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Einwendung im Planfeststellungsverfahren zum Vorhaben “Stadtbahn
2020 Teilabschnitt 1.2 Nossener Briicke/Nurnberger StralRe”

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir begriiRen den Ausbau des OPNVs und die geplanten Querungsmdglichkeiten fiir FuRganger entlang der
NUrnberger Strafde. Dennoch lehnen wir die vorliegende Planung in ihrer Gesamtheit insbesondere im Bereich
NUrnberger Strafde ab. Aus unserer Sicht finden die Belange von Rad- und Fuldverkehr keine ausreichende Be-
achtung. Direkte Anwohner der Nirnberger StraflRe sowie das Stadtteilzentrum ,Nirnberger Ei“ werden durch
die massive Verbreiterung der Nirnberger Strafde mit zusatzlichem L3rm und einer Verschlechterung des Lo-
kalklimas durch mehr versiegelte Flachen und Baumfallung belastet.

Aus unserer Sicht werden die im Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzept (IEK) formulierten Ziele der
Stadt Dresden mit der vorliegenden Planung verfehlt. Der motorisierte Verkehr erhilt neben dem OPNV die
hochste Prioritat und zusatzliche Verkehrsflachen, etwa in Form von unndtig breiten Spuren oder Linksabbie-
gestreifen in die Hohe StrafRe. Gleichzeitig sind Radfahrstreifen in der minimal zuldssigen Breite geplant,
obwohl die NUrnberger Strafde eine der wichtigsten Ost-West-Routen ist. Der Straldenzug ist Zubringer zum
TU-Campus und als Hauptradroute der Kategorie IR-1Il nach dem Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt
Dresden (RVK) klassifiziert.

Laut Mobilititserhebung SrV ist der Wachstumstrend des Umweltverbundes aus OPNV, FuR- und Radverkehr
seit 20 Jahren ungebrochen. Der Anteil von mit dem Auto zurickgelegten Wegen sinkt stetig, wahrend der
Radverkehr besonders in den letzten Jahren Uiberproportional zugenommen hat. Eine Umkehr dieses Trends
ist wegen der Herausforderungen der Klimakrise, dem aktuellen Fahrrad-Boom sowie der weiteren Verdich-
tung Dresdens nicht zu erwarten. Vor diesem Hintergrund kdnnen wir eine Planung, die den heutigen
Anforderungen an den Radverkehr nicht genligt und gleichzeitig den Kfz-Verkehr férdert, nicht nachvollzie-
hen. Die Unterlagen enthalten lediglich fiir den OPNV- und Kfz-Verkehr Nachweise der Verkehrsqualitit,
Zahlergebnisse und Prognosen, jedoch nicht fir den Fu3- und Radverkehr. Wir fordern daher, die Pléne zu
andern und einen bestandsnahen Ansatz fur die Nirnberger Strale zu verfolgen, 8hnlich wie in der untersuch-
ten Variante N1. Die Bevorrechtigung der StraSenbahn soll durch geeignete Bauformen bzw. Fahrleitsysteme
sichergestellt werden, damit diese als Pulkfihrer fahren kann.

Wir vermissen konkrete Erlduterungen, ob und wie die RVK-Mangel im Plangebiet 677, 671, 661, 664 behoben
werden sollen. AufSerdem vermissen wir eine konkrete Berlcksichtigung der bendtigten und angekindigten
Radvorrangroute Coschiitz-Plauen-Innenstadt, fir die die Nirnberger Strale eine Barriere darstellen kdnnte.
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Sollte unsere Bitte um grundsatzliche Plandnderung nicht entsprochen werden kénnen, haben wir zu den vor-
liegenden Planen folgende Einwande und wir bitten, diese bei einer Tektur zu berlcksichtigen.

Abschnitt B — Nossener Briicke

B1: Gleisdreieck Ebertplatz, Schienenquerung

Die Fahrtbeziehung Bismarckbriicke — Freiberger StraRe erfordert ein Uberfahren der Schienen im spitzen
Winkel. Wir bitten sicherzustellen, dass eine Unfallgefahr durch Hdngenbleiben in den Schienen ausgeschlos-
sen ist und falls ndtig den Radweg etwas zu verschwenken.

B2: Gleisdreieck Ebertplatz, Fahrtbeziehung WeiReritzgriinzug — Nossener Briicke

Um vom WeiRReritzgriinzug kommend auf die Nossener Briicke zu gelangen, missen in der aktuellen Planung
mehrere Ampeln gequert werden, was in langeren Wartezeiten und Umwegen resultiert. Wir bitten, eine zu-
satzliche Ampel einzurichten, die eine direkte Fahrtbeziehung vom WeiReritzgriinzug auf die Nossener Briicke
einzurichten. Davon wirden auch Fufsganger profitieren.

B3: Gleisdreieck Ebertplatz, Nérdliche Abfahrt von der Nossener Briicke

Der Radfahrstreifen auf der nérdlichen Abfahrt von der Nossener Briicke geht vor dem Kreuzungsbereich in
einen 2,10 m breiten Radfahrstreifen in Mittellage Gber. Aus unserer Sicht geniligt eine solche Anlage nicht den
Anforderungen an objektiver (1,5 m Uberholabstand rechts und links) und subjektiver Sicherheit. Wir bitten,
den Radfahrstreifen in Mittellage entweder zu verbreitern oder auf zwei separate Kfz-Spuren zu verzichten.

B4: Nordliche Abfahrt von der Nossener Briicke, Zufahrt nérdliche Oederaner Strafse

Die Zufahrt in die nérdliche Oederaner StraRe ermoglicht ein Umgehen der Ampel am Gleisdreieck und fordert
dadurch Kfz-Schleichverkehr durch das angrenzende Wohngebiet. Wir bitten dies durch Einrichtung einer fur
den Radverkehr freigegebenen EinbahnstralRe zu unterbinden. Fir den Kraftverkehr soll diese nur dazu dienen,
das Wohngebiet zu verlassen. Die Zufahrt zum Wohngebiet ist Uber die Freiberger Strafse mdglich.

B5: Ebertplatz, Stidliche Auffahrt Nossener Briicke

Wir bitten, statt des 1,50 m breiten Schutzstreifens ab dem Kurvenbereich Bismarckbriicke - Ebertplatz bis
zur Einmindung zum Ebertplatz einen durchgangigen, mindestens 2,10 m breiten Radfahrstreifen vorzusehen.
Es ist ausreichend Platz vorhanden, da die Kfz-Spur mit 4,50 m dimensioniert wurde. Es gibt keinen ersichtli-
chen Grund, warum die Radverkehrsanlagen so schmal ausfallen sollen.

B6a: Nossener Briicke, Bereich Haltestelle S-Bahnhof

Wir bitten im Sinne einer stetigen Wegefihrung um durchgangige Hochbordradwege im Bereich des zukinf-
tigen S-Bahnhofs Nossener Bricke. Falls sich die Einordnung von taktilen Elementen der Barrierefreiheit
tatsachlich nicht ohne eine Uberfiihrung in einen Radfahrstreifen umsetzen l3sst, bitten wir die Rampen so
flach zu gestalten, dass der Fahrkomfort nicht beeintrachtigt wird.

Béb: Nossener Briicke, Bereich Haltestelle S-Bahnhof

Wir bitten darum, beim Bau des zukinftigen S-Bahnhofs Nossener Briicke ausreichend Abstellmdéglichkeiten
fir Fahrrader einzuplanen, um an das Briickengeldnder angeschlossene Fahrrader zu vermeiden. Diese Abstell-
moglichkeiten sollten den FuBweg nicht einschranken.

B7: Nossener Bricke, Rampen Zwickauer StrafSe

Entlang der Zwickauer Strafe sollen Unternehmen angesiedelt und Arbeitsplatze geschaffen werden. Dadurch
rechnen wir mit einem erhéhten Verkehrsbedurfnis, dem die geplanten Rampenanlagen nicht gerecht werden,
weil sie besonders in den Kehren zu schmal sind. Wir halten die Platzierung der oberen Zufahrten zu den Ram-
pen ebenfalls fir unglnstig.

Abschnitt N — Nirnberger StralRe

N1a: Knotenpunkt Budapester Strafde, Zufahrt von Nossener Bricke aus

Durch Verzicht auf einen zweiten Linksabbiegestreifen fur die Fahrbeziehung Nossener Briicke — Budapester
Straf3e kann Platz zugunsten des FulR- und Radverkehrs gewonnen werden. Entsprechend bitten wir darum,
den 2,50 m breiten Hochbordradweg bis zum Kreuzungsbereich fortzufiihren, statt diesen in einen 1,85 m brei-
ten Radfahrstreifen Ubergehen zu lassen.
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N1b: Knotenpunkt Budapester Strale, landwartige Bushaltestelle Budapester StralRe

Aus unserer Sicht ist die geplante Radverkehrsfiihrung wegen der durch das Wartehduschen beeintrachtigten
Sichtbeziehungen nicht sicher. Das zweifache Kreuzen des Gehweges kann zudem zu Konflikten zwischen Ful3-
und Radverkehr fiihren. Wir bitten um Behebung dieser Probleme. Dies kann beispielsweise durch Verzicht auf
den zweiten Linksabbiegestreifen fur die Fahrbeziehung Budapester StrafSe — NuUrnberger StrafSe geschehen.
Der gewonnene Platz erlaubt es, die in der aktuellen Planung vorgesehene Rechtsabbiegespur ab der Glauch-
auer StralRe als Busspur mit Fahrradbenutzung auszuweisen oder eine Kaphaltestelle einzurichten.

N1c: Knotenpunkt Budapester Stral3e, stadtwartige Bushaltestelle Budapester Strale

In der vorliegenden Planung wird der Radverkehr in Form eines Schutzstreifens durch die unmittelbar nach
der Kreuzung angelegte Bushaltestelle gefiihrt. Wir bitten, mogliche Konflikte zwischen Linienbussen, die in
die Haltestelle einfahren wollen und Radfahrern, welche nicht zwischen Bus und Haltestelle eingeklemmmt wer-
den sollen, zu entscharfen. Dies kann z.B. durch Gestaltung der Bushaltestelle als Kaphaltestelle erreicht
werden.

N1d: Knotenpunkt Budapester StraRe, Umlaufzeit
Durch die geplante Umlaufzeit von bis zu zwei Minuten entstehen erhebliche Verzégerungen fir den Ful3- und
Radverkehr. Wir bitten, die Umlaufzeit deutlich zu verringern.

N2: NUrnberger Straf3e, Radverkehrsanlagen im gesamten Verlauf

Wir bevorzugen die Radverkehrsfihrung in der NiUrnberger StralRe, so wie auf der Nossener Briicke als min-
destens 2,50 m breiten Hochbordradweg fortzusetzen. An Engstellen, wo dies durch Zwangspunkte nicht
mdoglich ist, kann davon voribergehend abgewichen werden.

Sollte unsere Bitte um Hochbordradweg nicht entsprochen werden, regen wir an, dass die in der Planung vor-
gesehenen Radfahrstreifen, welche lediglich mit Mindestmalien ausgefihrt werden, deutlich verbreitert
werden. Spielraum dafir ist vorhanden - sogar ohne Bordverschiebung. Entsprechend sollte mindestens der
linke Fahrstreifen beider Richtungen auf die Regelbreite von 3 m reduziert und der gewonnene Platz den Rad-
verkehrsanlagen zugeschlagen werden.

N4: NUrnberger Strae, Kurvenradien im gesamten Verlauf

Wir bitten, die Kurvenradien im Verlauf der NUrnberger Straf3e zu verkleinern. GrofRe Kurvenradien beglnsti-
gen hohe Abbiegegeschwindigkeiten, welche zu schwereren Abbiegeunfallen fihren kdnnen. Auferdem
erfordern sie ein starkeres Zuriicksetzen der FuRgangerfurten und damit Umwege fir FulRganger.

N5: Knotenpunkt Nirnberger Strafle — Hohe Straf3e

Wir bitten darum, auf Linksabbiegestreifen in die Hohe StrafRe zu verzichten, um die Umlaufzeit des Knoten-
punktes zu verringern und den FuRgdngern eine zweite Querungsinsel zur Verfligung zu stellen. Die
Linksabbiegestreifen ermdglichen zudem Ausweichrouten fur den Kfz-Verkehr, um den Knotenpunkt Buda-
pester StrafSe zu umfahren. Dadurch wird die zukinftige Nutzung der Hohen StrafSe als Radvorrangroute
erschwert und fur Anwohner stérender Schleichverkehr geférdert. Die Zufahrt fir Anwohner bleibt trotz Ent-
fall der Linksabbiegestreifen weiterhin Uber Liebigstralie sowie Chemnitzer und Bayreuther StralRe mdglich.

N6: Knotenpunkt NUrnberger StralSe — Kaitzer Stral3e
Wir bitten, die Abgrenzung der Kaitzer StrafRe als WohngebietsstraRe durch Gehweguberfahrten oder Auf-
pflasterungen weiter zu verdeutlichen.

N7: Bushaltestelle Bernhardstral3e

Im Bereich der Bushaltestelle Bernhardstralle erwarten wir bei hohem Radverkehrsaufkommen Konflikte mit
hoch getakteten Linienbussen, die in den Bereich der Haltestelle einfahren wollen. Diese missen darauf ach-
ten, dass kein Radfahrer zwischen Bus und Haltestelle eingeklemmt wird, wahrend Radfahrer den Bus in die
Haltestelle einfahren lassen missen. Um diese Konflikte zu vermeiden, bitten wir um eine Ausfihrung der
Bushaltestelle Bernhardstrafie als Kaphaltestelle.

Mit freundlichen GrifSen
ADFC Dresden e.V.

Nils Larsen



