‘ Informationen des ADFC Dresden e.V.

/l[\\\

Allgemeiner
\\ Deutscher
Fahrrad- Club

November 11/1999

Ohne Licht keine Sicht

Ob mit einem guten Dynamo oder per Batterie: Setzen Sie ein Leuchtzeichen!

Bekennt man sich gegeniiber Au-
tofahrern als Radfan und ADFC-
Mitglied, hort man oft den Vor-
wurf: ,Die Radfahrer sind im
Dunklen oft ohne Licht

sich verhindern, wenn der Radfahrer besser
gesehen wiirde oder seine Umgebung bes-
ser erkennt. Die bisher von der STVZO zu-
gelassenen Fahrradbeleuchtungen miissen je-
doch von einem Dynamo mit maximal 3W

Leistung betrieben werden. Die einzige Aus-
nahme bilden bisher nur Rennrader unter
11kg. Da dies nicht mehr zeitgema@ und
Batteriebeleuchtungen mittlerweile besser
sind als viele dynamogetriebene Billig-

unterwegs!“. Fragt man hin-
gegen einen Radfahrer, der
lichtlos seines Weges fahrt,
hort man meistens: ,,Es ist
laufend kaputt oder unzu-
verlassig®.

Dabei bewegt sich jeder Radfahrer
ohne Licht auf gefahrlichem Terrain.
Im Jahr 1998 sind auf Deutschlands
StraBen 68 879 Radfahrer verun-
glickt. Hauptunfallursache war der
Zusammenstof3 mit anderen Verkehrs-

teilnehmern, in der Hauptsache
PKW'’s. Viele dieser Unfalle lieBen

leuchten, kampft der ADFC schon seit
langerem fiir eine Anderung des ent-
sprechenden Paragraphen. Die mittler-
weile technisch ausgefeilten Steck-
leuchten tragen alle eine KBA-Zu-
lassungsnummer (Kraftfahrtbundesamt)
und werden auch von der deutschen Po-
lizei gern genutzt. Zu hoffen bleibt, dad
veraltete, innovationsfeindliche Geset-
ze dem technischen Stand angepasst
werden, so da3 die ,,Speiche” in einem
Jahr zugelassene Lichtanlagen mit 5
Watt Leistung empfehlen kann. Wie Sie
schon jetzt effektiv der Dunkelheit zu
Leibe riicken kénnen, erfahren Sie auf
Seite 3.

Dresdens erste Fahrradpolizisten nehmen die Neustadt unter die Rader

Fahrradpohz:sten sind mobiler

Die Verkehrsverhaltmsse in
der AuBeren Neustadt las-
sen jede Verfolgungsfahrt
per Auto schnell im Stau en-
den. Allein das Fahrrad ist
flexibel und schnell genug,
um in engen StraBen vor-
anzukommen.

Das hat nun auch in Dresden die Po-
lizei erkannt und riistete eine Streife
mit modernen Mountainbikes aus. Auf [+
der Hoyerswerdaer StraBe war Zeit fiir |
ein kurzes Gesprach.

Die Verkehrsverhaltnise waren tat-
sachlich der ausschlaggebende
Grund, auf’s Bike umzusatteln. Mit
dem Auto sei kein Durchkommen mehr mog-
lich. Eine richtiggehende Fahrradstaffel gebe
es in Dresden noch nicht, aber das kénnte
ja mal spater Wirklichkeit werden. Eine dem
Fahhrad angepasste Dienstkleidung ist auch
nicht vorhanden, was natrlich bei rauhem
Wetter dem Spal3 am Radfahren triiben

kann, so da bei widrigen Verhaltnissen die
Réder drin bleiben. Steckschutzbleche und
Batterieleuchten sind aber vorhanden.
Gute Fahrradtechnik, wie zum Beispiel
Federgabeln, erleichtern den Dienst auf Dres-
dens rauhem Pflaster.

Auch wenn die Polizistin etwas kritisch
blickt, als der Speiche-Redakteur die
Kamera ziickt, scheint der Dienst auf
dem Fahrrad keine ,,Fronarbeit“ zu sein.
Ein Exemplar der Speiche wird inter-
essiert entgegengenommen.
Angenehm fallt auf, das auch Polizisten
ganz ,normale® Rader und keine
i ,StVO“-gerechten Bilderbuchfahrrader
benutzen. Fahhradgerechte Dienstklei-
dung ware ein weiterer Schritt zu einem
ganz normalen Fahrradpolizisten.
Natrlich hofft auch der ADFC Dres-
den, daB Fahrradpolizisten an anderen
Stellen in Dresden, zum Beispiel auf
dem Elberadweg oder im GroBen Gar-
| ten, eingesetzt werden.

Vielleicht wird ja wirklich mal ein ech-
ter Radruipel zur Strecke gebracht. Vielleicht
steigt auch das Verstandnis der Polizei tiber
das sperzifische Verhalten vieler Radfahrer
im StraBenverkehr, was von Nichtradfahrern
gern als Rowdytum hochgespielt wird.

Wir wiinschen den Fahrradpolizisten viel Er-
folg auf dem Sattel!




- Briefe an die Redaktion
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Liebe Speiche-Redaktion,

euer Artikel Giber den Fritz-Forster-Platz hat
mich sehr gewundert. Das einzig Positive,
was ich an dem Umbau sehen kann, ist die
gute Absicht. Ich lege euch eine Skizze bei,
der ihr die Stellen, die nach meiner Meinung
missgliickt sind, entnehmen konnt. Ich habe
sie mit Zahlen gekennzeichnet.

1. Aus den Drangelgittern an der Nurnber-
ger StraBBe wurden Stiicke ab- und ausge-
sagt. An den Enden kann man in die vierek-

eine FulBgéngerampel suchen muss, oder ob
fir mich die Ampel fir die Fahrbahn mit gel-
ten soll. Manchmal bringt es Vorteile, sich eine
aussuchen zu kénnen.) Die Ampel ist rot. Da
muss ich jetzt auf den Knopf driicken, der drei
Meter weiter vorn an dem Pfahl an der Bor-
steinkante ist. Soll ich mein Rad nun stehen
lassen, zu FuB gehen, driicken, wieder zu-
riickgehen und warten, bis meine Ampel griin
wird? Oder soll ich nach vorn fahren, auf dem
Zweirichtungsradweg einen Kringel drehen
und wieder zurlick fahren? Ich kann mir die

10. Wer vom Zelleschen Weg in die Hoch-
schulstraBe méchte, rumst neben der neuen
Rampe, die tatséachlich butterweich zu be-
fahren ist, in ein Schlagloch. Das wird im
Winter sicher noch tiefer und breiter.

11. Wenn ich von der HochschulstraBe kom-
me und in die Richtung will, die ihr ange-
priesen habt, muss ich irgendwie nach links
auf diese tolle neue Spur. Wo biege ich ab,
wo stelle ich mich auf, oder ist das alles egall,
solange mich niemand umfahrt? Das ist
wohl das Motto der meisten. Wenn man von

kigen Rohre hineinschauen. Kein
Reflektor warnt vor den grauen Ek-
ken, kein Ende wurde verschlos-
sen oder gar abgerundet, und wer
bei Regen und Nasse dagegen
fahrt oder im Winter bei Schnee
und Eis dagegenfallt, weil hier si-
cher auch im kommenden Winter
nicht regelmaf3ig geraumt wird,
stanzt sich ein Loch in den Leib.
2. Obwohl reichlich Platz da wére,
um ihn weiter rechts zu fihren,
steht eine Lampe auf dem Rad-
weg.

3. Das Dréangelgitter hat nun ei-
nen Durchlass. Daftir gibt es nun

Zellescher Weg
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oben in die HochschulstraBe will,
kénnte man manchmal meinen,
dass hier Linksverkehr herrscht.
12. Der Druckknopf der Bettel-
ampel (D) ist links von der Spur fiir
Radfahrer in Gegenrichtung. Soll
ich auch hier einen Kringel fahren?
Oder ist es wieder keine echte
Bettelampel?

13. Den Satz in der Speiche , die
ein ... direktes Queren des
Zelleschen Weges in Richtung der
Neuen Mensa erméglichen,, meint
ihr hoffentlich nicht ernst. Ist die
Jagdsaison auf FuBganger eréffnet?
Der Platz vor der Neuen Mensa
reicht sowieso fiir die zahlreichen

eine Verschwenkung des Radwegs
(Wieso ist der hier tiberhaupt so schmal?);
und damit man nicht aus der Kurve fliegt,
wurde die Verschwenkung gleich noch schrag
gebaut. Konflikte werden so auch geschiirt:
Die FuBgangermassen warten, bis alle Kfz
durchgefahren sind und gehen dann auch vor
Radfahrern. Radfahrer stellen ja keine Ge-
fahr da.

4. Wenn man sich auf Hoéhe der George-
Bahr-StraBe umdreht, sieht man ein Fu3-
wegschild (F). Prima, da kann ich, wenn ich
von der BergstraBe zum Niirnberger Platz lau-
fen mochte, die ganze Breite des Gehwegs
nutzen. ich freue mich mit den Radfahrern,
die in Dresden schon lange und vergeblich
auf die Umsetzung der StVO-Novelle war-
ten: Die Stadt hatte ein Einsehen und hat
einen Radweg, der rot gepflastert ist (statt wie
die StralBe daneben geteert) und in den die
Dornenstraucher zu jeder Jahreszeit hinein-
ragen, endlich entwidmet! Leider ist dieser
Gedanke falsch. Der nachste Radfahrer, der
auf dem schmalen Streifen roten Pflasters
fahrt, hupt mich wiitend weg. Er durfte da
nicht nur fahren. Er muss da sogar fahren,
und mir zeigt das Schild das Gegenteil.

5. Das abgepollerte Ende der George-Bahr-
StralBe wird Ubrigens zugeparkt. Wer dort
heraus- oder hineinfahrt, fadelt sich entwe-
der zwischen parkenden Autos durch oder
nimmt gleich den FuBweg.

6. Etwa drei Meter vor der Ecke zur Berg-
stralBe steht eine Ampel fiir Radfahrer. Pri-
ma, noch mehr Lampchen im Wirrwarr. (Ich
weild nie, ob ich die Ampel fiir mich vor oder
hinter der StraBe suchen muss, die ich tiber-
queren mochte, ob ich eine Radfahrer- oder
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Arbeit sparen. Tagstiber, wenn ich dort fah-
re, sieht die Ampel nur wie eine Bettelampel
aus, sie ist aber keine.

7. Hier befindet sich auch ein Griinpfeil fir
Autofahrer, der ihnen das Rechtsabbiegen in
die BergstraBBe bei Rot erlaubt. Dieser Pfeil
hangt dort illegal, weil der Autofahrer beim
Abbiegen einen starken FuBgéngerstrom
kreuzt, der Griin hat.

8. Wie geht es nun weiter? Ich méchte in den
Zelleschen Weg. Vor mir ein breiter, sich auf-
weitender Streifen. Es gibt zwei Moglichkei-
ten, von denen ich mir eine aussuchen muss.
Beide sind schlecht. (8.1) Entweder fahre ich
geradeaus auf das rote Stiick und dann durch
die wartenden Menschen an der Bushalte-
stelle durch. Diese Version ist sicher illegal,
aber sie wird viel genutzt. Ich fahre deshalb
nach links (8.2) auf das Fahrbahnsttick, das
fiir den Bus gedacht ist und zur Bushaltestel-
le wird. Da kommt gerade ein Bus; wer hat
nun Vorfahrt? Ich wegen der Markierung, die
durchgeht? Oder er, weil ich auf die StralBe
fahre? Ich entscheide, dass der Bus Vorfahrt
hat, weil er besser gepanzert ist. Nun muss
ich ganz auf die StraBe, links am Bus vor-
bei. da kommen leider Autos. Uber einen sehr
spitzen Winkel lotst mich nach der Bushalte-
stelle eine viel zu schmale Auffahrt auf den
Radweg am Zelleschen Weg. (Aber das ist
nichts Neues.) 9. Stellen wir uns vor, dass
ich von der BergstraBe herunter komme und
auch hinter der Kreuzung die BergstraBe
nutzen moéchte: Muss ich den nun die neue
Furt nutzen oder nicht? Ich entscheide mich
dagegen, weil es vorher keinen Radweg gibt
und hinterher auch nicht.

FuBganger nicht. Wer hier auch Radfahrer
fahren lassen will, muss den Autos eine Spur
wegnehmen. Nattirlich ist das bei diesen po-
litischen Verhaltnissen nicht durchsetzbar.
Die TU Dresden wird sowieso eine Uni mit
einem besonderen Ranking werden “Der
Campus wird von einem Autobahnzubrin-
ger durchschnitten dirfte ein seltenes
Qualitatsmerkmal sein.

14. Wer aus der HochschulstraBe nach
rechts Richtung Nirnberger StraBe fahren
will, fande dort Gibrigens eine Markierung vor,
die ihm den Weg frei halten soll, damit er
dort auch hinfahren kann. Es gilt ,,Einfahrt
aus dieser Richtung verboten, Radfahrer
frei“, eigentlich erfreulich. Leider parken hier
immer Autos auf der Durchfahrt fiir Radfah-
rer. Knoéllchen wurden noch nicht gesehen.
15. Ich fahre weiter Richtung Nirnberger
StralBe. Vom Radstreifen komme ich dann
kurz vor der Bushaltestelle auf den Radweg.
Die Farbe ist verblasst, aber die Absenkung
soll mir den Weg weisen. Ein Stlick neuer
Asphalt; fein, aber fiir wen? Das Radweg-
Schild (R) kann nicht die Wahrheit sagen.
Gibt es da wirklich keinen Gehweg? Wo ist
die Markierung fir mich? Woher wissen die-
jenigen, die auf den Bus warten, wo sie ste-
hen dirfen und wo nicht?

Meine Rundfahrt ist vorbei, und ich habe hier
nur das geschildert, was ich richtig tibel fin-
de. Dass nicht alles, was vorher da war, gut
war, mag ja sein. Aber das Neue sollte we-
nigstens durchdacht sein und ordentlich aus-
gefiihrt werden. Immerhin gibt es kaum Geld
fiir den Radverkehr in Dresden.

Mit herzlichen RadlergriifB3en L. Fietz
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Finster war'’s, der Mond
schien helle,

als die AG Technik zum Leuchtentest in
dunkle menschenleere Gegenden aufbrach.
Die Objekte dieses Testes waren die meist-
verkauften Ansteckleuchten der wichtigsten
Hersteller. Ziel war es herauszufinden, wel-
che Produkte aus dem fast uniiberschauba-
ren Angebot von Halogenleuchten und
Diodenrticklichtern die Gnade der bestech-
lichen Tester finden.

Als erstes fielen mangels Leistung alle Leuch-
ten aus dem Test heraus, die mit weniger als
4 Akkus (Batterien) betrieben werden(z.B.
Cateye HL- 500G). Durch die geringe Span-
nung reicht die Lichtausbeute nicht an die
der Leuchten mit 4 oder 5 Zellen heran. Test-
urteil daher: ,,nicht empfehlenswert”.

Optimale Kombination: Halogenleuchte +
cadmiumfreie Ni/MH-Akkus +
mikroprozessorgest. Ladegerat(ab 80 DM)

Richtig gut hingegen fanden wir die neuen,
mit 5 Akkus versehenen Leuchten von Sig-
ma und Cateye. Das bringt echte 6V Span-
nung und somit auch die Méglichkeit, die
etwas preiswerteren Fahrrad-Halogenlampen
zu verwenden. Diese Leuchten besitzen auch
eine Ladebuchse zum Nachladen der Akkus
im Geréat. Daher missen sie nach dem Ein-
setzen der Akkus nicht mehr demontiert wer-
den, was in Sachen Bedienungsfreundlichkeit
ein groBer Fortschritt ist. Alle Leuchten ohne
Ladebuchse wurden daher mit dem Pradi-
kat ,,weniger empfehlenswert“ von der wei-
teren Teilnahme ausgeschlossen.

Das Testfeld bestand danach nur noch aus
drei Leuchten: der in Speiche 11/98 bereits
vorgestellten Sigma, ihrer Nachfolgerin und
der neukonstruierten Cateye 1600 G. Bei der
neuen Sigma-Leuchte fallt erst auf den zwei-
ten Blick der etwas schmaler und hoher
gestaltetete Reflektor auf. Doch der groBte
Unterschied ist das Fehlen einer herkommli-

chen Streuscheibe. Sigma verwendet eine
Technologie, die bei modernen KFZ-Schein-
werfern langst Gblich ist und sich durch die
klare Lichtaustrittsscheibe auszeichnet. Nicht
nur der Reflektor, sondern auch das Innenle-
ben haben sich veréndert. Leider nicht zum
Vorteil, denn das Einlegen der Akkus ist sehr
fummelig und die Bedienung des Schalters
bleibt, z.B. mit Handschuhen, weiterhin
schwierig.

Auch die neue Cateye-Leuchte dhnelt dem
Vorgangermodell 1500 G. So sind die
Reflektoreinheit und die Gehauseoberschale
vollig identisch. Im Inneren wurden aber ei-
nige Anderungen vorgenommen. Der Schal-
ter und die Elektronik wurden ,entfeinert®.
Daher gibt es nur noch eine Schaltstufe und
es wurde, auch durch geringe Anderung der
Gehéauseunterseite, Platz fiir einen flinften R6
Akku geschaffen. Auch das Cateye Modell
verfligt nun tber eine Ladebuchse, die wie
bei Sigma durch einen kleinen Gummistop-
sel gegen Wassereinbruch abgedichtet ist.
Beim mechanischen Aufbau leistet sich aber
keiner der Testkandidaten gréBere Schwa-
chen, so daB eine hohe Lebensdauer wahr-
scheinlich ist.

Der markanteste Unterschied zwischen Catey
und Sigma ist die Befestigung. Bei Sigma
bleibt der Halter an der Leuchte, so wird eine
Verwendung auf zwei verschiedenen Radern
erleichtert aber die Leuchte mu3 jedes mal
neu ausgerichtet werden. Der Cateye-Halter
wird fest mit dem Lenker verschraubt und die
Leuchte mit einem Klick eingesteckt. Die ein-
mal eigestellte Ausrichtung bleibt erhalten.
Zusatzliche Halter sind fiir ca. 13 DM erhailt-
lich.

Als letzte, aber wichtigste Kategorie folgte der
Beleuchtungstest. Da alle drei Modelle mit
den gleichen elektrischen Daten (6V, 2,4W,
PX13s-Sockel-Halogenlampe) aufwarten,
waren keine grof3en Unterschiede zu erwar-
ten. Alle Leuchten bieten eine ausreichende
Ausleuchtung der Fahrbahn sowie Streulicht
fir den Fahrbahnrand. Alle erhalten daher
das Testurteil ,,empfehlenswert”. Heimlicher
Testsieger ist aber die Cateye 1600 G wegen
ihres modularen Aufbaus, der es erméglicht,
nach Beschadigung die Reflektor- und Streu-
scheibeneinheit separat auszutauschen. Nur
sie bietet die Moglichkeit, die Akkus mit ei-
nem mikroprozessorgesteuertem Ladegerat
aufzuladen, was deren Lebensdauer erhoht.
Bei der Verwendung von Ni/MH-Akkus mit
einer Kapazitat von 1,5 A/h (Stiickpreis ca.
7 DM) ergibt sich eine Leuchtdauer von fast
3h bei einer Ladezeit von 2h. Die HL-1600G
kostet, wie ihre Konkurentin, ca. 30DM.

Bei den Diodenrticklichtern fallt die Entschei-
dung wesentlich leichter. Es wurden alle Mo-
delle vom Test ausgeschlossen, die nicht tiber
eine KBA-Zulassung verfligen und nicht mit
R6 Batterien betrieben werden, da nur diese
eine Leuchtdauer tiber 60 h garantieren. Das

yalte“ Sigma-Diodenricklicht und das Relite
von BuM fielen wegen ihren unméglichen
Haltern durch die mechanische Priifung. Ub-
rig blieben die Modelle TL-AU-100 G (rechts)
und TL LD-300 (links) von Cateye. Das TL-
LD-300 wurde Testsieger in punkto ,, Funkti-
on“, ist mit 40 DM aber recht teuer. Deshalb
ist das TL-AU-100 G unser Preis-Leistungs-

Favorit.
ﬁ: -
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Verwenden Sie in Ansteckleuchten nur Ni/
MH-Akkus. Sie sind gegentiber Ni/Cd-Akkus
umweltfreundlicher und vertragen das stan-
dige Nachladen besser (kein Memory-Effekt).
Dariiber hinaus bieten sie eine groBBere
Energiespeicherdichte, die die Leuchtdauer
erhoht. Fur Diodenrticklichter sind Akkus
allerdings weniger geeignet. Benutzen Sie
dafur lieber Alkali-Mangan-Batterien. (esjot)

Test der optischen Eigen-

schaften der Batterielampen:

HL-1600G: gute
Ausleuchtung des
Bereiches vor dem
Vorderrad und sehr
heller und gleichmafi-
ger Lichtfleck

Sigma,alt“: ahnliche
Ausleuchtung wie
oben, etwas fransig

Sigma ,neu”: etwas
unregelmaniger
Lichtfleck, aber sehr
gleichménige Aus-
leuchtung vor dem
Vorderrad

Cateye Mikro Halo-
gen: kleiner runder,
aber gleichmaRiger
Lichtfleck, wenig
Ausleuchtung vor
dem Vorderrad

Cateye HL500G: nur
sehr kleiner, sehr
schmaler Lichtfleck,
schlechteste Leuchte
im Test

Speiche 3



- Iips & Termine

November

19.00 Uhr UWZ:Offenes Tref-
fen der Ortsgruppe

7.45 Uhr DD Hbf, Schalterhalle:
FuBwanderung des Radfahrer-
und Wandervereins Dresden e.V.
von Bischofswerda tiber Butter-
berg, Burgauer Berg , Hochstein,
Kalber- und Hennersdorfer Berg
nach Kamenz (ca. 25 km)

— T L A

zum 10. Jahrestag der Grenz-
offnung

19.30 Uhr Fahrradbibliothek
Meusel, DIA-Abend: Die Wende
im Herbst 1989 - Osteuropa im
Aufbruch (Trilogie) 3.: Auf den
Spuren des eiserenen Vorhangs -
Radeln auf dem Mauerradweg
—— O —
20.00 Uhr UWZ, grof3er
Versammlungsraum: DIA-
Vortrag ,,Mit dem Fahrrad
zum Nordkap*“
—— e —
8.10 Uhr DD Hbf, Schalterhalle:
FuBwanderung des Radfahrer-
und Wandervereins Dresden e.V.
von Rathen zum Brand (ca. 15
km)

19.00 Uhr UWZ: Aktiven-
treffen

ontag, 29.
19.30 Uhr Fahrradbibliothek
Meusel, DIA-Abend: Die Erben
des Prager Friihlings - Wandern
und Radwandern in Tschechien
und der Slowakei zwischen 1968
und 1998

Offnungszeiten

B Geschaftsstelle im Umwelt-
zentrum (UWZ), Schiitzen-
gasse 16, 2. Stock: Mo 8-10
Uhr, Mi 15-19 Uhr

B Fahrradbibliothek J. Meusel,
Wilhelm-Franke-Str. 26:
Mo, Mi, Fr 18.30-21 Uhr,
Voranmeldung Tel. 47219 20

Dezember

19.00 Uhr UWZ: Offenes
Treffen der Ortsgruppe (Weih-
nachtsfeier) bitte Teller, Tas-
se/Becher, Gebick, Kerze u.a
mitbringen

8.10 Uhr Bhif. DD - Neustadt:
FuBwanderung des Radfahrer-
und Wandervereins Dresden e V.
durch die Dresdner Heide (ca. 15
km)

10.00 Uhr UWZ: Radtour
zum Weihnachtsmarkt in
MeiBBen (Rickfahrt evt. mit
S-Bahn) - ca. 40 bzw. 70 km

Achtung ! Am Mittwoch, den
17.11. findet kein Aktiven-
treffen statt. Wegen des Buf3-
und Bettages bleibt die
ADFC-Geschaftsstelle an
diesem Tag geschlossen.

Speiche

Informationen des Allgemeinen Deut-
schen Fahrrad-Clubs Dresden e.V. (IG
Radverkehr)

Anschrift:

Umweltzentrum Dresden,
Schiitzengasse 16, 01067 Dresden

Tel. 0351/4943 321

Fax 0351/4943400
http://adfc-dresden.home.pages.de
Redaktion:

AG Technik, Speiche & Design
verantwortlich i. S. d. P. G.: Daniel
Rohark

Vertrieb: Ute Hultsch

Erscheinen: 10 mal jahrlich

Preis: im Jahresabo DM 10,- incl. Zu-
stellung

Bankverbindung:

Kto-Nr. 343 05 1659, Stadtsparkasse
Dresden (BLZ 850 551 42), ADFC Dres-
den
RedaktionsschluB fiir die nachste Aus-
gabe:
der 4. Montag im Monat
Namentlich gezeichnete Beitrage ge-
ben nicht unbedingt die Meinung der

Redaktion wieder. Nachdruck unter
Angabe der Quelle erwiinscht.

Speiche-Aufkleber

an den Ladenttiren verraten jetzt,
ob es sich lohnt, das Geschaft zu
betreten. Jeder Handler erhélt ei-
nen Aufkleber, der NICHT falsch
herum bedruckt wurde, sondern
innen an die Glasscheibe ange-
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bracht werden soll. Die Aufkle-
ber werden durch die Speiche-
Austrager mit dieser Ausgabe ver-
teilt. Auf Wunsch sind auch
,Richtichrum“-Aufkleber erhalt-
lich.

Irgendwo in RuBlland: Michael und Christoph auf ihrem
uber 6000 km langem Nordkap-Trip

RuBland - Norderfahrung

Von Dresden bis zum
Nordkap war das Ziel
von Michael Wagner und
Christian Bottger. Aller-
dings auf dem Landweg.

Mit vollbepackten Fahrradern

ging es am 17. Juli 1999 in Dres-
den los. Vor kurzem hatten beide
noch fiirs Abitur gebdffelt, doch
nun lagen tiber 8 Wochen Rad-
fahren und reichlich 6000 km
Wegstrecke vor ihnen. Uber Po-
len, Litauen, Lettland, Estland,
RuBland, Finnland und Norwe-
gen wurde der nordlichste Zipfel
Europas erreicht.
AnschliefBend fuhren beide bis zur
ersten Bahnstation in Norwegen,
um dann mit dem Zug den Heim-
weg nach Dresden anzutreten.

Thre Erfahrungen und Erlebnisse
schildert Michael Wagner mit ei-
nem Dia-Vortrag in Uberblend-
technik im groBen Ver-
sammlungsraum des Umwelt-
zentrums.

Am Freitag, den 19.11. um 20.00
Uhr ist Beginn, ab 19.00 Uhr ist
EinlaB. Der Eintritt betragt 3,00
DM, fir ADFC-Mitglieder 2,00
DM.

Wer da Lust auf grof3e und kleine
Radtouren bekommt, kann sich
auch mit Info-Material des ADFC
eindecken. Eine gastronomische
Grundversorgung ist ebenfalls ge-
wahrleistet.

Waren Sie auf groBer Tour und
haben Dias gemacht? Melden Sie
Sich beim ADFC Dresden, um
Ihre Tour vielleicht auch einem
gréBerem Publikum vorzustellen.

Radfahren in Dresden, Deutschland

ist zumindest auf der
LohrmannstraBe er-
heblich besser gewor-
den. Hier profitieren
auch Radfahrer davon,
daB tibles Pflaster durch
bituminésen Belag er-
setzt wurde. Eine wich-
tige Verbindung ist die
LohrmannstraBe eben
auch fir den Rad-
verkehr, da sie zu einer
der wenigen Bahn-
unterfihrungen in
Reick leitet. Ein un-
schones Detail fiir Fu3-
ganger:

Die Grundsttickszufahrten wur-
den mit sehr kraftigem Pflaster
versehen.

Ein Rat an den Verantwortlichen:
Fahren Sie bitte mit Inline-Skatern
dariiber, oder mit einem Kinder-
wagen...



