Info-Blatt fiir Dresdner Radfahrer
7./8. Jahrgang Dezember 12/1996 - Januar 1/1997

T

Termine fir Fahrradfreunde

Dezember '96

Mi 04.12. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schltzengasse 16, ] )
Weihnachtsfeier der IG Radverkehr Dresden - bringt blttg
Tasse, Teller, Kerze/Tischschmuck und was zum Knabbern mit!

Do 05.12. Dresden 18.00 Uhr, Umweltzentrum, AG Radverkehrsplanung

So 08.12. Kénig- 08.45 Uhr, Bahnhof, FuBwanderung des RFV Weinbéhlg

stein zum Pfaffenstein. Hinfahrt: 7.21 Uhr ab Bhf. Coswig;

7.56 Uhr ab Dresden-Hbf. Gefithrt von W. Heybey

Mi 11.12. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Café Topinambur, Radlerstammtisch

Mo 16.12. Dresden 15.30 Uhr, TU Dresden, Fakultat Soziologie und Verkehr,
Gastvortrag Herr Gohler, Tiefbauamtsleiter Hannover,
zu Fragen des Radverkehrs

Mi 18.12. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schitzengasse 16, Aktiventreff
der IG Radverkehr/ADFC-Ortsgruppe Dresden

Januar '97

Sa 04.01. Dresden 10.00 Uhr, Fahrradgeschaft Eichler, Schandauer Str. 90/92,
Auftakt zum Winterradeln im Stadtgebiet, "Erinnerung an
die Befreiungskriege": Durch den Grofen Garten und die
Altstadt zum Schlo®, geflhrt von Dr. Zweynert

Mi 08.01. Dresden "Mit neuem Elan in's neue Jahr" - die Interessengemeinschaft
Radverkehr (ADFC-Ortsgruppe) Dresden trifft sich wie gewohnt
19.00 Uhr im Umweltzentrum, Schlitzengasse 16

Do 09.01. Dresden 18.00 Uhr, Gambrinusstrae 3 (bei M. Strey),
Zusammenkunft der neuen SPEICHE-Redaktion

Fr 10.01. Dresden 10.00 Uhr, Radsporthaus Pdperer, Kdérnerplatz, Winterradeln
im Stadtgebiet - "Graber von Malern" - nach Johannstadt

Sa 18.01. Dresden 10.00 Uhr, Radsport-Kotyrba, Cossebauder Str. 34, Winter-
radeln im Stadtgebiet: "Wasserleitungen" in Dresden-Plauen

Mi 22.01. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schitzengasse 16, Aktiventreff
der IG Radverkehr/ADFC-Ortsgruppe Dresden

Fr 24.01. Dresden 10.00 Uhr, Fahrradgeschdft Riemer, Geblerstrafe 4,
Winterradeln auf dem Elberadweg zum Terrassenufer

Mo 27.01l. Dresden 19.30 Uhr, Fahrradbibliothek, Wilhelm-Franke-Str. 26
(bei J. Meusel), "Fotoernte" - Radreisen 1996 mit Dias
der Besucher

Mi 29.01. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schitzengasse 16,
Vorbereitung des 9. Radfahrtags

Februar '97

Sa 08.02. Dresden 10.00 Uhr, Zweirad-Hastreiter, GlasewaldstraRe 34,
Winterradeln auf Schleichwegen zum Nurnberger Ei

Mi 12.02. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Café Topinambur, Radlerstammtisch

Fr 14.02. Dresden 10.00 Uhr, Fahrradgeschdft Pietzsch, Tharandter Str. 21,
Winterradeln "Begutachtung von Radverkehrsanlagen" zum
Umweltzentrum

Sa 22.02. Dresden 10.00 Uhr, Zweirad-Center Herre, Grofenhainer Str. 184,
Winterradeln "Dichter in Dresden" zur Landesbibliothek

Mo 24.02. Dresden 19.30 Uhr, Fahrradbibliothek, Wilhelm-Franke-Str. 26
(bei J. Meusel), Dia-Vortrag "Radeln auf kdéniglichen Wegen"
(Burgen- und Schlésser-Tour Osterzgebirge und Elbtal)

Fr 28.02. Dresden 10.00 Uhr, Fahrradgeschaft Miller, Altstrehlen 13,

Winterradeln "Heinrich Schitz" zum Café Donnersberg

Aligemeiner
Deuischer
Fahrrad-Club

Unsere Geschafts-
stelle befindet sich
im Umweltzentrum,
Schiit zengasse 16,

2. Stock. Wir sind
zu erreichen Uber

Telefon: 4943321
Fax: 4943400
Post: ADFC Dresden

Schiit zengasse 16
01067 Dresden

Winterradeln

Wie schon in den Jahren
zuvor veranstaltet der
ADFC in der kalten Jahres-
zeit unter diesem Stichwort
Radtouren durch das Stadt-
gebiet. Bel giinstigen
Bedingungen (kein Glatteis,
ke hoher Schnee) werden
u. a. Radverkehrsanlagen
ausprobiert, neue Geschifte
in der Stadt angefahren,
Ergebnisse der Denkmal-
pflege in Augenschein
genommen sowie an bedeu-
tende Personen erinnert und
natirlich auch iber Aktivi-
taten des ADFC informiert.
Die Fahrten beginnen
jeweils an emer Fahrrad-
werkstatt.

Mo 08.00 - 10.00 Uhr

Offnungszeiten des
ADFC Dresden

Mi 15.00 - 19.00 Uhr
im Umweltzentrum,
Schiit zengasse 16.

(Radverkehrs-Politik,

Literatur
rund ums Fahrrad

Planung, Karten,
Technik, Tourentips,
Zeitungen)

steht in unserer
ADFC-Fahrradbiblio-
thek zur Verfigung.




1 Prisma

Radreport kontra SPEICHE ?

Auf der November-Versammlung der IG Rad-
verkehr (ADFC-Ortsgruppe Dresden) wurde
u.a. zur bevorstehenden Landesdelegierten-
versammlung beraten. Hauptdiskussionspunkt
waren die sehr hohen Ausgaben fir die Zeit-
schrift des ADFC-Landesverbandes Sachsen,
den "Radreport”. Im laufenden Kaiendeijahr
wurden fast die gesamten Einnahmen des
Landesverbandes daftir verbraucht, d. h. fir
Druck (90%) und Porto Uiber 12.000 DM. Alle
Anwesenden stimmten darin Gberein, daR dies
ein unhaltbarer Zustand ist. Den Dresdner
Delegierten wurde die Forderung mit aufden
Weg gegeben, die Ausgaben fur den "Rad-
report"” auf8.000 DM im Jahr zu begrenzen.
Die Landesdelegierten folgten dieser Betrach-
tungsweise nicht. Die Leipziger Delegierten,
zu denen auch der Radreport-Redakteur An-
dreas Boos gehorte, verteidigten vehement die
Zeitschrift: sie sei in der bisherigen Form ein-
malig, genau das Richtige und ihr Geld wert
Angriffist die beste Verteidigung, schien man
sich zu sagen, und schob den schwarzen Peter
den Dresdnern zu: sie sollten lieber die

SPEICHE aufgeben, als immer nur uninter-  Freiberg

essante Beitrdge an den Radreport zu liefern.
Es waére sowieso ein Unding, daf sich der
ADFC in Dresden selbst Konkurrenz macht,
indem eines der beiden Blatter am Infostand
bevorzugt Interessenten findet. Diese Anwir-
fe klingen doch irgendwie vertraut: lieber ein
teures dickes Pampbhlet als ein kostendecken-
des schmales Info-Blatt, aber wem niitzt das9

Die SPEICHE wendet sich speziell an
Dresdner Radfahrer Durch die monatliche
Erscheinungsweise bedeutet sie natirlich fir

Paris.
Paris? Ja, Paris!

Die heimliche Hauptstadt Europas tut seit ei-
nem Jahr das, was viele Stadte vor ihr getan
haben: Sie legt Fahrradrouten quer durch die
Stadt, zweigt beidseitige Radfahrstreifen von
einer Briickenfahrbahn ab und beginnt auch
sonst, sich (zaghaft noch) in Richtung Fahr-
radaufschwung zu entwickeln. Vieleicht istja
der Streik vom vorigen Jahr schuld, der
wochenlang Metro und Busse lahmlegte und

die ehrenamtlichen Redakteure ein gehoriges
Stiick Arbeit, aber damit ist sie auch relativ
aktuell. Thre Leser sind Abonnenten des Griin-
horns, ADFC-Mitglieder und andere, die be-
reit sind, einen Unkostenbeitrag von 1,- DM
zu bezahlen Den Radreport erhalten alle
sachsischen ADFC-Mitglieder (ca. 1300) ko-
stenlos viermal im Jahr, d. h. er wird anteilig
aus Mitgliedsbeitragen (im laufenden Ge-
schaftsjahr von ca einem Viertel, ndmlich
dem Anteil, der dem Landesverband zur Ver-
fugung gestellt wird) finanziert. Er sollte ei-
nen regionalen Uberblick der Ereignisse ge-
ben Die bisherige Einteilung

Kontakte 1o nine

sonstige 3% 3%  Bundesweit
6%

Leipzig

Dresden
23%

ist dafir wenig geeignet und aus Dresdner
Sicht nur dadurch zu erklaren, daR Stadte wie
Chemnitz und Leipzig lieber hier ihre Beitré-
ge plazieren, statt ein eigenes Blatt herauszu-
geben. Das daraus resultierende Ungleichge-
wicht zwischen Themen von regionalem und
ortlichem Interesse fihrt dann zwangslaufig
dazu, daB dieses Heft fir sehr viele Leser nur

zu einer Wiederentdeckung des Fahrrades
flhrte. Bemerkenswert scheint mir vor allem
die Konsequenz und Professionalitat, mit der
die wenigen MalRnahmen einhergehen. Da ist
nichts von einem hilflosen Agieren der Stadt-
verwaltung & la Alaunstra3e zu spiren, da
werden Négel mit Képfen gemacht.

Beispiel 1:

Vorzeigeroute Rue Beaubourg. Der Gehweg
ist mit Pollern gegen Zuparken gesichert, auf
Fahrbahnniveau wurde ein Radfahrstreifen
abmarkiert, daneben folgt eine Busspur und
dann erst die Kfz-Spur. Die Markierung wur-
de mit Rickstrahlern unterstiitzt, damit auch
nachts klare Verhaltnisse herrschen. Und weil
Radfahrstreifen neu und ungewdhnlich in die-
ser Stadt sind, tut man genau das, was in der
AlaunstraBe (Dresdens erster Fahrradstralie)
zwar gefordert, aber versdumt wurde: man
erklart den Leuten, wozu das ganze dient und
wie man sich verhalten soll. Am Stralenrand
stehen in Abstanden farbige Schilder (wie auf
dem leider mangelhaften Foto zu sehen),
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in Teilen interessant ist. Der Rest ist ein Bei-
trag zur allgemeinen Papierflut. Dies wird
dadurch verstarkt, daB die Auslieferung in
diesem Jahr fast immer unpunktlich erfolgte
Eine direktere finanzielle Leserbeteiligung

(z. B. 0,50 DM fiir Nichtmitglieder, wie beim
"Thiringer Pedalritter" praktiziert) wirde
nicht nur die Kosten verringern helfen, son-
dern auch AufschluB dartiber geben, ob und
um wieviel (bei einer derzeitigen Auflage von
4.000, der Th.Pd.R. hat 2.700) am Bedarfvor-
beigedruckt wird. Im "Radreport™ werben
auch die einzelnen Ortsgruppen fiir sich, auch
dies sollte bei einem Ubergewicht der Stédte-
beitrage beriicksichtigt werden. Ob irgendwo
in Chemnitz, Dresden oder Leipzig aufder
Kreuzung XYZ ein baulicher Mangel besteht
oder ein Erfolg gegentiber der Stadtverwal-
tung erzielt wurde, durfte fur Leser in "Rest-
sachsen” zweitrangig sein.

Die Landesdelegierten beschlossen, daR3 alle
Ortsgruppen eine Projektgruppe unterstiitzen,
die aufInhalt und Gestaltung des "Radreport"
Einflu? nehmen soll. Der Etat wurde mit
9.500 DM festgelegt (die Leipziger hatten
10.000 DM vorgeschlagen). Es gab zwei
Gegenstimmen, jedoch nur eine aus Dresden:
von dort kamen gar funf Stimmen dafur und
eine Enthaltung! Was war der diesbeziigliche
Delegiertenauftrag wert? Der Landesverband
kann nun sein Ziel, Ricklagen fiir andere
Ausgaben zu bilden, im kommenden Jahr in
den Wind schreiben, zumal die finanziellen
Belange nunmehr in Leipzig geklart werden.
Karsten Preuf

daraufeine freundliche Radfahrerin und fol-
gender Text:

Stadtverwaltung Paris
RESPEKTIEREN WIR DIE VELOSPUREN
Das Befahren, Halten und Parken durch alle

anderen Fahrzeuge ist strikt untersagt.
Und weiter im Beamten-Franzosisch:
Lieferwagen: Lieferwagen mit Berechtigung
zwischen 20.30 und 13.00 Uhr
auf der Busspur.
Radspuren ausschlief3lich fir
nichtmotorisierte Zweirader

Zweirader:

Beispiel 2:
Paris, Ostbahnhof: Eine Firma bietet ankom-
menden Touristen Fahrradverleih an. Wie auf
dem Foto zu sehen, geschieht das nicht ir-
gendwo in einer dunklen Ecke, sondern dort,
wo die Reisenden ankommen: in der Emp-
fangshalle, wo auch der Zeitungskiosk, die
Fahrplane und die SchlieRféacher sind. Ganz
billig ist der Verleih naturlich nicht, aber was
ist schon billig in dieser Stadt ...

Michael Haase
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Ist es schwer, in Dresden eine Fahrradzeitung zu machen?

Ein Interview mit der scheidenden SPEICHE-Redaktion

Frage: Wie kamt lhr dazu, SPEICHE-Redakteure zu werden?
Karsten: Anfang 1994 erfuhren wir, da? Roman Rabe, der bis zum
Februar 1994 die Speiche betreute, jemand zur Verstarkung sucht
Urspriinglich war es Birgit, die eine Mitarbeit in Erwégung zog. Es
stellte sich jedoch heraus, daB Roman die Redaktionsarbeit vollstandig
abgeben wollte. So wurde es eine runde Sache fir uns beide Ich hatte
bis dahin noch keine Artikel fir die Speiche geschrieben und grofRRe

Lust, durch die Gestaltung dieses Blattes auch meine Gedanken tber das
Radfahren als Alternative zum Autoverkehr in die Offentlichkeit zu
tragen. .

Frage: Hat die Redaktionsarbeit Spal? gemacht?

Birgit: Ja und nein - SpafR und Strel? wechselten einander stets ab. Am
Anfang bendtigten wir viel Zeit, weil uns die Praxis fehlte. Die ersten
Ausgaben fertigten wir am Wochenende bei Karsten auf Arbeit an.
Einmal sind wir erst friih um drei mit dem Kinderwagen quer durch die
Stadt gezogen. Das war der Ausloser fir den Kaufeines Laserdruckers -
aufeigene Rechnung, denn der ADFC war zur Ubernahme der Kosten
nicht in der Lage. Damit verbesserten sich unsere Arbeitsbedingungen,
insbesondere im Hinblick aufunsere VVorgéanger, die noch mit einer
elektronischen Schreibmaschine der IGR auskommen muften,
erheblich. So konnten wir uns nach durcharbeiteter, -druckter und
-klebter Nacht wenigstens gleich an den Fruhstlickstisch setzen.

Durch den monatlichen Rhythmus bestimmte die SPEICHE das ganze
Jahr lang unsere Planung - z. B. war aufgrund des Sommerdoppelheftes
ein Urlaub im Juni von vomeherein ausgeschlossen. Die permanente
Artikelknappheit und der Ehrgeiz, das Heft bis ziirn Druckereitermin
maoglichst ohne Niveauverlust "voll zu kriegen™, hat uns ganz schén zu
schaffen gemacht. Irgendwann hat sich dann eine Routine dafur ent-
wickelt. Die bevorstehende Geburt unseres zweiten Kindes hat uns
bewogen, einen SchluBpunkt zu setzen.

Frage: Hat sich in den drei Jahren, die Ihr jetzt die SPEICHE
betreut habt, etwas fur Radfahrer in Dresden verandert?
Karsten: Licht und Schatten liegen dicht beieinander. Gebaut worden ist
natiirlich vieles, aber meist nicht in der Weise, wie wir es uns aus
Radfahrersicht vorgestellt haben. Zwar wurden einige Kilometer

SPE/C/7E-Geschenk-Abonnement

Der Abo-Preis betragt fir Zustellung im Raum Dresden fiir 1 Jahr/
12 Monate (10 Ausgaben, davon 2 Doppelhefte) 15 DM.

O fiir das Kalenderjahr 1997 O 10 Ausg. von .... bis.........
Geschenk-Abo-Em pfanger: Auftraggeber:

Name, VVorname

Name, Vorname

Stralle, Haus-Nr. Stralle, Haus-Nr.

PLZ, Ort PLZ, Ort
Datum. Unterschrift:

Gewilinschte Zahlungsweise:

O Abbuchung von meinem Konto
Bankleitzahl Konto-Nr. Geldinstitut

O Ich zahle mit beiliegendem Verrechnungsscheck

O Ich habe den Betrag auf das Konto des ADFC Dresden Uberwiesen
(Stadtsparkasse Dresden, BLZ 850 551 42, Kto-Nr. 343 05 1659)

Meine heutige Bestellung kann ich innerhalb von 2 Wochen schriftlich
widerrufen. Zur Wahrung der Frist gentigt die rechtzeitige Absendung
des Widerrufs.

Datum: Unterschrift:

In eigener Sache 11

Radweg neu geschaffen (nicht nur als Elbradweg), aber z. B. die
Radverkehrsfuhrung an Einmindungen und Knotenpunkten wird heute
noch genauso umsténdlich (Prinzip der "starren Schiene") geplant und
umgesetzt wie eh und je. VVor drei Jahren wurden noch regelméfig
Ortsbegehungen mit der Stadtverwaltung durchgefiihrt. Das wurde
eingestellt, weil man "mit der Umsetzung nicht nachkomme". Seitdem
habe ich noch mehr den Eindruck, daR an uns gezielt vorbeigearbeitet
wird. Die noch zu Zeiten von Dr. Dietze im Straen- und Tiefbauamt
eingeforderte und formal auch zugesicherte Transparenz hinsichtlich
anstehender fur Radfahrer relevanter baulicher Veranderungen ist aus
meiner Sicht nie richtig in Gang gekommen. Insbesondere gréRere
Projekte (Rosa-Luxemburg-Platz, Schillerplatz, Dohnaer Straf3e) sind
nie mit der IG Radverkehr abgestimmt worden. Die Ergebnisse sind
unterschiedlich: Wahrend an einigen Stellen sauber gearbeitet worden
ist (Rekonstruktion der Radwegfiihrung aufder Teplitzer Strale in Hohe
C.-D .-F -StraBe, Radspuren aufdem Guntzplatz) entstehen andernorts
teilweise Verschlechterungen, wenn Radfahrer von asphaltierten breiten
StraBen auf schmale und hindemisreiche "kombinierte Rad-/Gehwege"
verdrangt werden (z. B. Gintzplatz, am Eliasfriedhof).

Eine Bewultseinsdnderung zugunsten des Radverkehrs ist fir mich
weder bei den Behorden, noch in der Dresdner Bevolkerung spurbar
geworden.

Frage: Wie sollte die SPEICHE weitermachen?
Birgit: Mdglichst optimistisch und kritisch zugleich, nicht engstirnig
und bierernst und schon gar nicht ein Blatt fiir Vereinsmeierei. Auch
eine breitgefacherte Auswahl, die angrenzende Themen auslotet,
erscheint mir wichtig. Keinesfalls sollte alles GANZ ANDERS gemacht
werden.

(die Fragen stellte Michael Haase)

Birgit und Karsten habenfast drei Jahre die SPEICHE gemacht.

Das verdient ein grofRes Dankeschéon!

Zukunftig soll die SPEICHE von einem Team gestaltet werden - mehr
wird noch nicht verraten. Wer sichflr eine Mitarbeit interessiert
(und sei es mit einer klitzekleinen Aufgabe) kann zum nachsten
SPEICHE-Treff(9.1.97, siehe Termine) gern dabeisein.

Fahrrad-Kinderbiicher unterm Weihnachtsbaum

Ein schénes Weihnachtsgeschenk fir Jung und Alt ist immer wieder ein
Buch. Der ADFC-Buchhandel bietet fur die kleinen Fahrrad-Fans u. a.
folgendes an:

Tiger und Bar im StraBenverkehr (Bestell-Nr. 462) und

Der kleine Tiger braucht ein Fahrrad (Bestell-Nr. 467) zum Vorlesen
fir Kinder ab 4 Jahren: Wie geht man in der Stadt iber die StraRe? Und
wozu braucht ein Tiger ein Fahrrad? (Preis 22,80 DM)

Das Traumfahrrad (Diogenes, Bestell-Nr. 622, Preis 24,80 DM)

Eine traumhafte Geschichte fir Traumer ab 5 Jahren.

Fahr'Rad" (Kinderbuchvertag Luzern, Bestell-Nr. 577, Preis 26,80 DM)
Dieses Buch gibt ausfuhrlich Antwort aufallerlei Fragen zum Fahrrad.
Die Bicher konnen bestellt werden bei ADFC-GmbH, PF 10 77 47,
28077 Bremen oder per Fax: 0421/346 3960
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Kunst

Linolschnitte

BIKE CULTURE

"Von Fahrradsichtigen fur Fahrradsiichtige: Das Magazin
"Bike Culture" ist der Stoff, aus dem die Traume sind. Vier
Maljahrlich gibt's Reportagen tber noble Reiseradler, clevere
Fahrradkonstrukteure, technische Innovationen und skurrile
Erfindungen. Historische Berichte, Fahrradkunst, Verkehr,
Umwelt und was sonst noch alles zu Fahrradkult und -kultur
gehdrt runden das Themenspektrum ab." So beschreibt der
Ostereichische Drahtesel das Magazin "Bike Culture Quarter-
ly", welches ab 1997 auch in der Dresdner ADFC-Geschéfts-
stelle gelesen werden kann. Die vorliegende Seite soll einen
kleinen Eindruck von dieser Zeitschrift vermitteln.

Jane Smiths Linolschnitt vom
Radfahren in der Stadt zeigt, wie
die Stadte eines Tages verwandelt
werden konnten.

Unten: Der schattenlose Glitzer-
effekt von Borin Van Loons Bild
eines Radfahrers auf dem Lande
vermittelt dagegen einen intensiven
Eindruck von Geschwindigkeit und
Lust an der Bewegung.

Speiche 12/96



Speiche 12/96

Ubernachtung bei Radtouren
Angebote fur Radler

Routenplanung fiir Radreisen ist neben vielen an-
deren Faktoren wie Anzahl der Teilnehmer, Alter,
Interessen (Kultur, Natur, Erholung u. a.) auch
von den gewinschten bzw zur Verfiigung stehen-
den Ubemachtungsméglichkeiten abhéngig. Die
Quartierwahl wird auBerdem von den verfligbaren
finanziellen Mitteln bestimmt. Die Reisedauer ist
aber auch abhangig von der Ubernachtung. Eine
Ferienwohnung kann man kaum unter 1 Woche
mieten; in Pensionen, Hotels oder auf Zeltplatzen
kann man selbst die Anzahl der Ubernachtungen
festlegen. Beim Radfahrer-Dachgeber bzw. Reise-
radlers Ubernachtungsverzeichnis ist die kosten-
lose Beherbergung in der Regel auf I Nacht be-
schrankt. Auf Anfrage bzw. nach Vereinbarung
kann man jedoch auch mal 2 - 3 Nachte bleiben.
Dies ist besonders wichtig bei Reisen mit Kindern,
denn mit ihnen sollte man méglichst nicht taglich
das Quartier wechseln, da sie Zeit zum Eingewdh-
nen brauchen bzw. Freundschaften mit den Kin-
dern der Gastgeber kniipfen. Bei mehrwdchigen
Radtouren sollte man Ruhetage einplanen, wo
man Ausfliige zum Baden oder in ehe Berge macht
und weitgehend auf das Fahrrad verzichtet.

Entstehung des Dachgebers

Radwanderfahrer genief3en den Ruf, meist nicht zu
den wohlhabendsten Schichten zu gehdren. Dar-
aus entwickelte sich auch eine gewisse Solidaritét
untereinander. So entstanden in verschiedenen
Léndern sogenannte Fahrrad- oder Velodachgeber,
die aufdem Prinzip der Gegenseitigkeit kostenlo-
se Ubernachtung (i. d. R. fiir 1 Nacht) anbieten.
Der ADFC-Dachgeber entstand in Deutschland
1988 auf Initiative von Wolfgang Reiche in Bre-
men und erschien 1995 in 8. Ausgabe. Die AdreR-
verzeichnisse kdnnen gegen eine Schutzgebiihr
von ca. 18 DM, fir ADFC-Mitglieder 12 DM,
angefordert werden, wenn man selbst seine Adres-
se zur Verfiigung stellt. Fiir Ubernachtungen auf
Radwadertouren ist darum eine Mitgliedschaft im
ADFC-Dachgeber zu empfehlen, die eine kosten-
lose Ubernachtung bei allen Mitgliedern in
Deutschland (ca. 3000), Schweiz (200), Nieder-
lande (300), Osterreich (70) ermdglicht.

Weitere Verzeichnisse mit kostenlosen oder bil-
ligen Ubemachtungsunterkiinften sind z. B.
"Schlafbuch” fiir Deutschland und Europa, "Bike
and Bed" in den Niederlanden, "Schlafplatze fiir
Unkomplizierte™ in der Schweiz, "Lagerplatz" fir
Radwanderer in Oberosterreich, "Naturlagerplat-
ze" in Danemark, "Campingwegweiser" u. a. Eine
Besonderheit in Niedersachsen sind die sogenann-
ten Heu-Hotels als preisgiinstige Alternative.

Planung von Radreisen mit dem Dachgeber
Ich selbst bin seit 1990 Mitglied im Dachgeber,
als dies auch fur Radler der damaligen DDR mdg-
lich wurde. Auf Radreisen in Holland, Osterreich,
der Schweiz und Neuseeland konnte ich inzwi-
schen etliche Adressen des Dachgebers nutzen.
Als kinderreichem Vater mit nur mittelmaRigem
Einkommen war es fur mich immer wichtig, die
Ausgaben fiir Ubernachtungen bei Radreisen mit 5
und mehr Personen maglichst gering zu halten.
Dabei habe ich jedoch mit dem Dachgeber sein-
gute Erfahrungen gesammelt und méchte allen
dazu Mut machen. Die Nutzung des Dachgebers
ist aus mehreren Griinden eine tolle Sache:

* AuBer der kostenlosen Ubernachtung kann man
meist wie in Jugendherbergen die Kiiche nutzen
und durch eigene Zubereitung warmer Mahl-
zeiten Geld fur Gaststattenbesuche sparen.

* Manchmal wird man vom Gastgeber sogar zum

Essen eingeladen und kann dadurch in anderen

Bundesléndern oder im Ausland hautnah die

landesspezifische Kuiche kennenlemen.

Haufig ist es auch moglich, nasse Kleidung

oder Campingausriistung zu trocknen oder

Schmutzwésche zu waschen.

* Oft ergeben sich nette und interessante Gespra-
che und man erhalt Tips fur lohnende Ausflugs-
ziele oder reizvolle Schleichwege mit dem Rad,
die anders nicht zu finden sind.

*

* Manche Gastgeber stellen ihren Gésten uber-
tragbare Zeitkarten fiir Nahverkehrsmittel oder
Jahreskarten fiir Museen zur Verfligung bzw
unternehmen selbst mit ihnen Ausflige

Eine wichtige Grundregel sollte sein, da8 man in

jedem Fall Rucksicht auf die jeweiligen regiona-

len bzw. nationalen Besonderheiten Riicksicht
nimmt und nicht eigene Standards und Lebens-
gewohnheiten erwartet. In manchen Fallen er-
wachsen aus der Ubernachtung fiir eine Nacht

Freundschaften, die tber Jahre hinweg bestehen.

Wer dies selbst erlebt hat, wird solche Gesten der

Gastfreundschaft auch an seine Gaste weiterge-

ben, wenn er selbst zum Gastgeber wird.

Die "Erfolgsrate” bei den Quartiergebem ist nach

meinen Erfahrungen bei zeitiger Anfrage recht

groB, Absagen sind selten. Bei einer Schweiztour

mit 3 Kindern im August 1992 habe ich auf 10

schriftliche Anfragen 8 Zusagen bekommen. Nicht

immer liegen die Orte des Dachgebers direkt an
der geplanten Radroute, doch sind 5 oder 10 km

Umweg aus meiner Sicht ein vertretbarer Auf-

wand, wenn man dafir eine kostenlose und trok-

kene Unterkunft hat. Besonders in den Ferienmo-
naten ist eine rechtzeitige Anmeldung wichtig, da
auch Quartiergeber verreisen. Routenénderungen
sind aber kurzfristig oft nicht méglich, wenn man
bereits feste Zusagen von anderen Quartiergebem
hat. Aus meiner Sicht hat es sich bewahrt, mog-
lichst bereits am Jahresanfang schriftlich anzufra-
gen und die geplante.Radroute mitzuteilen. Man
kann in einem Brief die Familie und sich selbst
kurz vorstellen und die Dachgeber zugleich zu
einem Gegenbesuch einladen. Nach einer Zusage
sollte man kurz vor der Reise noch einmal den
geplanten Ubemachtungstermin bestatigen und
unterwegs auf der Radtour wenigstens 24 Stunden
vor Ankunft anrufen, um die voraussichtliche An-
kunftszeit oder unvorhersehbare Verspétungen
kurzfristig mitzuteilen, da es fir die Gastgeber
unangenehm ist, auf Géste zu warten und nicht zu
wissen, ob und wann diese eintreffen. Wenn man
ein Quartier Gberhaupt nicht aufsuchen kann, soll-
te selbstversténdlich sein, daB man dies dem Quar-
tiergeber mitteilt.

Auch wenn die Gastgeber es nicht erw arten und

Radfahrer wenig Platz im Gepéck haben, kann

eine kleine Aufmerksamkeit oder ein kleines Ge-

schenk (mdglichst mit landestypischen Inhalten
oder Motiven aus der Heimat des Gastes, z. B. ein

Postkartenkalender, ein schénes Buch. Kartenspiel

oder Spielzeug) den Dank zum Ausdruck bringen.

Problematisch kann die Routenplanung mit dem

Dachgeber werden. wenn man eine bereits festge-

legte Route hat, z. B. einen bestimmten Femrad-

weg radeln oder einem FluR folgen méchte. Dann
ist es (inshesondere bei Dachgebem aus dem Aus-
land) erst einmal wichtig, diejenigen Adressen
herauszufinden, welche in zumutbarer Entfernung
zur geplanten Radroute liegen. Leider haben die
meisten Radkarten kein Ortsverzeichnis, und in
einem Autoatlas oder anderen gro3maRstébigen

Karten (1:400000 und groRer) findet man kleinere

Orte nicht. So habe ich bei der Planung meiner

Schweiztour ca. 5 Stunden zugebracht, um die

Orte der Dachgeber auf der Karte ausfindig zu

machen. Hilfreich fiir die Planung mit dem Deut-

schen Dachgeberverzeichnis ist die Ubersichts-
karte aller verzeichneten Orte, sowie daR die

Adressen nach Postleitzahlen geordnet sind.

Auch selbst Gastgeber zu sein, ist eine feine Sa-

che, denn man erfahrt durch die Géste etwas tber

andere Lander und weitet damit den Horizont tiber
die eigenen Probleme hinaus, tibt bei auslan-
dischen Gésten wieder einmal seine Fremdspra-
chenkenntnisse, lernt improvisieren, sich etwas zu
beschrénken und auf andere Rucksicht zu nehmen.

So war es mir em Vergniigen, Hamburger ADFC-

ler, einen sehschwachen Radler aus Norddeutsch-

land, ein junges Madchen aufder Durchreise nach

Prag sowie zwei junge Amerikaner auf Europa-

Tour bei mir aufzunehmen. Viele scheuen sich,

ihre Adresse in den Dachgeber aufnehmen zu las-

sen, weil sie beflirchten, da dann jede Woche

Dachgeber

mindestens 2 Radler vor ihrer Tir stehen. Diese
Angst ist zumeist vollig unbegriindet, da aufgrund
der Adressenvielzahl (ca. 3000 in Deutschland)
die Chance relativ Klein ist, da Radler um Quar-
tier bitten. So habe ich in 5 Jahren Mitgliedschaft
im ADFC-Dachgeber nur 4 Ubernachtungen von
Radlern gehabt, obwohl ich den Dachgeber schon
ca. 20 mal genutzt habe. AuRerdem kann man bei
der Eintragung etliche Einschrankungen machen:
nur Zelt im Garten, die Anzahl der Personen in der
Wohnung (z. B. nur eine Person), nur Frauen, nur
Nichtraucher, keine Hunde.

Kritisch kdnnte es werden, wenn man die einzige
eingetragene Adresse an einem vielbefahrenen
Femradweg ist. Doch auch dann wird es wohl kein
Radfahrer Ubelnehmen, wenn man ihm auf An-
frage mitteilt, daB man schon 4 oder mehr Uber-
nachtungen in den letzten Wochen hatte und ihn
bittet, sich ein anderes Quartier (z. B. Jugendher-
bere) zu suchen. In den Benutzerhinweisen von
Reiseradlers Ubemachtungsverzeichnis (ADFC-
Dachgeber) steht ausdriicklich: "Ein Rechts-
anspruch auf Gewahrleistung eines Schlafplatzes
besteht nicht. Grundlage des Verzeichnisses ist
vielmehr die freiwillige Entscheidung seiner Mit-
glieder, eine Unterkunft zu gewahren." Jeder Gast-
geber hat auBerdem das Recht, den personlichen
Berechtigungsnachweis zu priifen (Aufkleber auf
dem AdreRverzeichnis) und ggf. Personen, die
keine Mitglieder sind, abzuweisen. Damit wird
zugleich ein. MiRbrauch des Verzeichnisses weit-
gehend ausgeschlossen!

Eine jahrliche Riickmeldung am Jahresende auf
einem Formular in dem AdreRverzeichnis gew ahr-
leistet eine Aufnahme im Verzeichnis auch fur das
nachste Jahr. Adressen ohne Riickmeldung wer-
den aussortiert, um das Verzeichnis auf aktuellem
Stand zu halten. Doch auch innerhalb eines Kalen-
derjahres ist ein Beitritt zum Dachgeber jederzeit
moglich, indem man das Antragsformular an die
Zentrale in Bremen schickt. Die eigene Adresse
wird dann erst ins néchste Heft aufgenommen,
aber man kann nach Zusendung des AdreR3-
verzeichnisses sofort alle Quartiere nutzen.

J. Meusel

Auslandische Ubemachtungsverzeichnisse

Schweizer "Velodach"

Auslieferung Schweiz: bei Jan Boruvka, Alpen-
strasse 45, CH-3073 Gumlingen oder Mary-
Schiesser, Langgasse 30, CH-3360 Herzogen
buchsee, 10 DM

Grofbritannien

U.K Cuvclists Directory, Lindsey Cole, CTC, Cot-
terell House, 69 Meadrow, Goldaming, Surrey,
GU7 3HS, Great Britain (ca. 24 Adressen), 3 DM

Neuseeland

New Zealand Cvclists Accomodation Directory,
(nur 13 Adressen), Bruce 0" Halloran, 40 Amv St.,
Elledrslie, Auckland, NZ, 2 DM

Niederlande

Logeer - en Kampeeradressen (“Hets fiets-Logeer-
Boekje"), ca. 240 Adressen, Fietserbond enfb.,
Postbus 2150, NL-3440 DD Woerden. Nieder-
lande, 10 DM

Osterreich-Dachgeber
Herausgeber: ARGUS-Fahrradburo, Frankenberg
gasse 11, A-1040 Wien, 10 DM

USA und Kanada

Touring Cvclists Hospitally Directory; ca. 500
Adressen. John Moslev. 7303 Enfield Ave, Rese-
da, CA 91335, USA, 6 DM

ADFC-Mitglieder kdnnen diese Verzeichnisse
gegen die 0.g. Versandgebihr (Verrechnungs-
scheck) bestellen bei ADFC-Dachgeber, Wolf-
gang Reiche, Mathildenstrafie 89,

D-28203 Bremen, Telefon 0421/75890,
Sonderkonto DACHGEBER, Postgiro Ham-
burg 5591 01-200 (BLZ 200 100 20)

\Y%
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Der Zusammenhang von Licht und Fahrradgewicht
Neue StVZO zu batteriebetriebenen Fahrradlampen in Kraft

Welcher Verkehrspolizist flihrt eine Waage
mit? Die miBte er einsetzen, um festzustellen,
ob Radlers Batteriebeleuchtung denn nun
rechtens sei. Meines Wissens (ich lasse mich
gerne korrigieren!) gilt immer noch die

1 1-kg-Grenze: wessen Rad schwerer ist, der
mul zur Beschleunigungsarbeit des Stahlrohr-
vehikels noch die Arbeit in den Dynamo in-
vestieren. Der ist natiirlich gedrosselt, damit
ja nicht mehr als 3 Watt Leistung erzeugt
werden. Diese Grenze gilt auch fiir Batterie-
lichter! Das Lamento wber die x-te Brems-
leuchte am Auto oder die wunderhellen Xe-
non-Lichter einer bayerischen Automarke er-
sparen wir uns mal ...

Kleiner Trost: die Dynamos leisten in Wirk-
lichkeit viel mehr, so daf3 eine nicht Z-Dioden
geschiitzte Halogenglithbirne gleich durch-
brannte, als ich sie exklusiv mit Dynamostrom
versorgte, und daB mit einem billigen, ge-
brauchten Seitenldufer! Die batteriebetriebe-
nen Frontleuchten warten inzwischen auch
mit ganz brauchbaren Lichtstarken auf, und
viele von ihnen sind nunmehr zugelassen - das
ist das Neue.

Im grofien und ganzen &uBert sich die
StVZO-Zulassung darin, daB eine leuchtende
grune oder rote Leuchtdiode uns tiber das Ab-
sinken der Batteriespannung und mithin der
Leuchtwerte unter das vom Gesetzesgeber
geforderte Niveau unterrichtet; das gilt glei-
chermafBen auch fur zugelassene-
Batterie-Ruckieuchten.

Was flir Batteriegeleucht ist nun mit amtli-
chen Segen erhiltlich und welche Eigenschaf-
ten besitzt es? Fast tberall zu bekommen sind
zwei Modelle von Cateye, das eine davon mit
zwei Helligkeitsstufen. Das Immerlicht von

S u.M. ist akkubetrieben und wurde bereits in
der "Aktiv Radfahren" vorgestellt. Basta hat
ebenfalls zwei Modelle im Programm, die
batteriebetrieben sind, und bietet meines Wis-
sens das derzeit einzige zugelassene leistungs-
starke Licht mit externem Akku an.

Der Lichtkegel der meisten Batterielampen ist
- sehr scharf gebundelt, das heif3t, es wird nur
eine geringe Flache ausgeleuchtet (diese aber
recht hell). Das ist zum "Gesehenwerden"
ausreichend, lafit aber ohne stadtische Stra-
f3enbeleuchtung des nichtens auf Landstralen
nur eine sehr verhaltene Geschwindigkeit zu.

Aligemeine Wintertips

Der Fachverband Fahrrad- und Krafiradteil-
Industrie (FTV) und der ADFC weisen aus
jahreszeitlichem Anlal} darauf hin. daB3 Licht
und Bremsen am Fahrrad bei Regen, Eis und
Schnee fehlerhaft arbeiten kdnnen. Die von
beiden Verbanden im vergangenen Winter
durchgefiihrte Umfrage zur Wintertauglich-
keit von Fahrradern ergab bei 37,7% der
knapp 5000 Befragten. daf} sie Prob[eme mit
der Lichtanlage hatten. Bei 20.3% arbeiteten
die Bremsen nicht einwandfrei. Hier einige
Tips. wie man sicher durch die kalte Jahres-
zeit kommt

Selbst neue Fahrrider sind nicht immer mit
den besten Lichtanlagen ausgeristet, man
sollte gleich Nachbesserung verlangen. Bei
alteren Radern lohnt sich die Nachrustung.
Empfehlenswert sind Halogenscheinwerfer
und Ricklichter, die im Stand nachleuchten
Um zu verhindern. daf} bei Nasse "alle Lichter
ausgehen". ist es sinnvoll, einen wetterunab-

Leistungsstarke Lichtsysteme mit externem
Akku, dic z. B. flir ndchtliches Mountainbiken
gedacht sind. erlauben da einen flotteren Fahr-
stil - jedoch irgendwann ist der Akku alle und
kann auf mehrtagigen Touren schlecht aufge-
laden werden. Diese Leuchten eignen sich
eher fiir's Bike-Training oder zum sportlichen
Pendeln auf Arbeit, wo dann der Brotchen-
geber den Ladestrom sponsort.

Batterien hingegen, auch Alkaline- Battenen
(bei Halogenlicht ein MuB) gibt es auch meist
"On Tour" kiduflich zu erwerben, so dal}, auch
in Tschechien beispielsweise, immer fur Er-
satz gesorgt ist - hier setzen dann der Geld-
beutel und das "Oko"-Gewissen Grenzen.
Weicht man dann auf nachladbare Akkus aus,
ist die Betriebsdauer wesentlich geringer und
auf Reisen das Nachladen schwierig. Kom-
promif}: fur den taglichen Stadtverkehr Akkus
und auf grofler Fahrt ein Satz Alkaline-
Batterien.

Weiterhin ist es méglich, die vorhandene
Lichtanlage mit einem Akku nachtraglich aus-
zuriisten, der je nach Modell nicht nur extern,
sondern auch per Dynamo aufladbar ist und
bei Langsamfahrt und im Stand die Leuchten
mit Strom versorgt.

Diese "Standlichtfunktion" ist naturlich das
groBe Plus aller Batterie- und Akkuleuchten.
Wer einmal nachts als Linksabbieger inmitten
des Verkehrs stand, weif3 dies zu schitzen
(Ausnahme: "Busch und Miller"-Halogen-
Vorderscheinwerfer MIT Standlichtfunktion
durch umweltfreundlichen Kondensator). Zu-
dem lassen sich solcherart Lichter an nahezu
jedes Fahrrad anbringen, ohne zusétzlich Tret-
energie abzuverlangen! Egal, ob Matsch, ob
Schnee, das Batterielicht brennt immer, bis
die Stromquelle erschopft ist. Zweites Manko:
durch das Dresdner Rttelpflaster bedingt,
wird der Kontakt der Batterien mit den Kiem-
men beeintrachtigt, wodurch sich ofteres
Nachbiegen erforderlich macht (1. MaBBnahme
bei Lichtausfall!), die Hersteller wihnen Rad-
ler wohl nur auf aalglatten Asphaltpisten.
Letzte Anmerkung: Dioden-Frontlichter sind
derzeit nicht zugelassen. Allerletzte Anmer-
kung: Mir ist kein Fall'bekannt, daf3 jemand
mit einem funktionierendem, aber nichtzuge-
lassenem Batterielicht Probleme bekommen
hatte.

hangigen Speichen- oder Nabendynamo zu
verwenden. Bei nasser Fahrbahn verdoppelt
sich der Bremsweg. Umso wichtiger ist es,
daf3 die Bremsen tadellos funktionieren.
Bremsziige miissen gut gefettet sein, damit sie
nicht einfrieren. Vorsicht bei Felgenbremsen:
Unter Umstanden greifen die Bremsklotze bei
Feuchtigkeit nicht richtig. Beschichtete
Bremsziige und Hydraulikbremsen sind gegen
Nisse und Kalte unempfindlich.
Schwierigkeiten hatten einige der Befragten
im Winter auch mit Reifen und Kette. ADFC
und FTV raten. Reifen mit abgefahrenem Pro-
fil nicht erst im Frithling auszutauschen, denn
Reifen mit ausgepragtem Profil sorgen fur
bessere Bodenhaftung, genau wie ein redu-
zierter Reifendruck. Da die Kette besonders
unter Schmutz und Wasser leidet, sollte sie
ofter als andere Teile gereinigt und eingefettet
(bzw. hartgewachst - d.R.) werden.

Um mit dem Rad sicher durch den Winter zu

Nachfolgend eine Auflistung mir verfiigbarer
Info's iiber zugelassene Batterie~ und Akku-
leuchten:

Frontleuchten

Cateye HL-1500G
Halogenbime 4.8 V/0.5 A (2,4 Watt); 4 Mig-

nonzelien (LR6, AA); Sparmodus: 6 Std.
Leuchtdaver, Hochleistundsmodus 3 Std.

Cateye HL-500
Halogenbirne 2,5 V/0,5 A (1,25 Watt); 2 Ba-
by-C-Zellen (LR14, AM 2); Ca.. 8 Std.
Leuchtdauer

Basta Digi-Vision
Halogenbirne 2,8 V/0,85 A (2,38 Watt); 2
Alkaline - Zellen (vermutlich LR 14); Abblend-
licht mit 20% weniger Energieverbrauch,
Leuchtdauer: k. A. (< 8 Std.)

Basta Laser
Halogenbirne vermutl. wie "Digi - Vision", 2
Babyzellen, 6 Lux Leuchtstarke

Basta Nighthawk
Halogenbirne (3 Watt, 12 Lux); externer Akku
in wetterfester Tasche; max. 6 Std. Leucht-
dauer

Immerlicht von S.u.M.
Halogenbirne (keinc Angaben); fest cingebau-
ter Akku mit integriertem Ladegerit incl. Stek-
ker, dvnamoaufladbar, 60 - 80 Min. Leucht-
dauer Iy

Riickleuchten

Busch und Muller Relite D
Diodenlicht , 2 LR6 Zcllen |
Cateye TL LD 300

s

dauer
Akku's

Nickel-Metall-Hydrid-Akkus NIMH: =
ohne Cadmium, Blei, Quecksilber: LR 6:
1100/1200 mAh (je nach Marke); 1,2 V; Lade-
gerit muB dafur ausdriicklich geeignet sein,
soll auch in LR 14-GréBe erhiltlich sein

Alkali-Mangan wiederaufladbare Batterien:
1,5V, 1500 mAh; nicht so oft aufladbar wic
NiCd/NiMH-Akkus: Spezialladegerit crforder-
lich, nicht ticfentladen (gibt's bet Waschbiir-
Versand, teilw. in groficn Kaufhiusern); auch
in LR 14-Grofe erhiltlich (von AccuCell?)

NICd Profi - Akku:
1.2V, 750 mAh

Daniel Rohark

kommen, fehlt jetzt nur noch eine Portion
Uberwindung und der Glaube an die eigenen
Fahigkeiten. Wen hoher Schnee und Glatteis
abschrecken, der sollte sich tiberlegen, daf
selten beides zugleich auftritt. Die Hauptsache
bei derart widrigen Bedingungen ist, geméach-
lich zu beschleunigen und vor allem zu brem-
sen (Rollreibung ist immer besser als Gleitrei-
bung = Wegrutschen!). Nie-in Kurven, schon
gar nicht mit der Vorderradbremse - also vor-
ausschauend vorher, gleichméfig und vorsich-
tig vorn und hinten - bremsen. Deutlich gerin-
gere Kurvendurchfahrgeschwindigkeiten als
bei trockener Fahrbahn sind insbesondere bet
PflasterstraBen sehr ratsam. Ubrigens besteht
fur unberaumte Radwege keine Benutzungs-
pflicht - daneben auf der schnee- und eisfrei
gefahrenen StraBe ist das Fahren ohnehin
meist sicherer. Helle, reflektierende Kleidung,
und ein richtig getragener Helm erhohen in
jedem Fall die passive Sicherheit.
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Forschungsdienst Fahrrad VII

Britische Radverkehrsrichtlinie erschien

Die erste in Grofbritannien erschienene Richt-
linie zur Radverkehrsplanung entstand in Ko-
operation zwischen dem britischen Verkehrs-
ministerium. dem Verband der Fahrradindustrie,
dem Fahrradverband CTC und der Gesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen. Zwar hat sich
in den letzten 25 Jahren die Zahl jahrlich ver-
kaufter Fahrrider vervierfacht und mittlerweile
verfugt jeder dritte Erwachsene tiber ein Fahr-
rad, aber der Anteil des Radverkehrs am Ge-
samtverkehr betrdgt derzeit erst 2,5%. Mit dem
Ziel einer nachhaltigen Entwicklung soll dieser
Anteil bis 2005 auf 10% gesteigert werden.
AuBerdem wird angestrebt, die Zahl getoteter
Radfahrer zu senken. in allen innerstadtischen
Gebieten zusammenhingende Fahrradroutennet-
ze anzubieten, die nicht uber Hauptverkehrs-
straBen verlaufen. und sichere Fahrradparkmog-
lichkeiten an allen Bahnhofen einzurichten.
Fiir den Radverkehr sind nicht Radwege an sich
wichtig. sondern geeignete Strecken. Radfahrer
haben mit threm Fahrzeug dieselben Rechte,
offentliche Strafllen zu benutzen, wie andere
StraBenbenutzer auch. Das offentliche StraBen-
netz ist das Grundangebot fiir Radfahrer. Ein
Schwerpunkt in der Richtlinie liegt deshalb
darauf, StraBen, bei deren Entwurf der Fahrrad-
verkehr keine Rolle gespielt hat. wieder attrak-
tiv zum Radfahren zu machen.
Das zweite Kapitel der Richtlinie ist der Ver-
kehrsreduktion und Verkehrsbervhigung gewid-
met. Zahlreiche Losungen fiir deutliche Ver-
besserungen der Situation fiir Radfahrer, wie
autofreie Zonen, UmgehungsstraBien, Parkplatz-
restriktionen fur Kraftfahrzeuge, Aufpflasterun-
gen bis hin zu Lichtsignalanlagen, die verkehrs-
abhingig Radfahrern Vorrang einrdumen, wer-
den ausfiihrlich behandelt. Desweiteren enthélt
die Richtlinie Empfehlungen zur Fihrung des
Radverkehrs auf StraBen und zur Gestaltung
von Kreuzungen und Einmiindungen. Bei letzte-
ren werden vorgezogene Haltelinien fiir Radfah-
rer an Ampeln favourisiert. Auerdem finden
sich Planungsgrundsétze fur Fahrradstander, fir
die Verkniipfung von Fahrrad und 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, fiir eine fahrradfreundliche
Fahrbahnentwasserung und zur Wegweisung,
Damit Radfahrer bei allen Straflenplanungen
berticksichiigt werden - wird eift *Cycle-Audit!
empfohlen. das zur groftmoglichén Fahrrad-
freundlichkeit beitragen soll.-indem entweder
spezielle Radverkehrsanlagen emgerichiet oder
wenigstens die fahrradunfreundlichstén Elemen:
te eines Entwurfs'beseitigt werden: Dabei so0ll-
ten alie Phasen einer Planung {Vorstudie, Ent-
wurf, Nachbewertung) tund in jeder Phase die
folgenden fiinf Benutzeranspriche berticksich-
tigt: werden: Koharenz (leichte Erkennbarkeit
und gute Logik der Route). Direktheit, objektive
und subjektive Attraktivital, Sichetheit und =
Komfort. :

(aus FDF, Nr. 275)

Umweltverbund im Kurierdienst
Bundesweite Kooperation von Fahrradkurieren
und Deutscher Bahn

Das Interesse der Werbebranche an den Fahr-
radkurieren bestitigt, da diese threm Image als
Verkehrsrpel nicht gerecht werden - keine Ver-
sicherungsgesellschaft wirde sie dann wohl ver-
sichem! Noch werden die Dienste der Kuriere
zumindest von einigen Branchen nur zogerlich
angenommen, doch allmahlich werden sie "sa-
tonfahig”. Eingeschrankt sind die Transport-
moglichkeiten der Fahrradkurierdienste im re-
gionalen und und tiberregionalen Bereich: Nur
durch die Kombination der Fahrradkurierdienste
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln - insbesondere
der Bahn - kénnten sie erweitert werden. Dem

stehen jedoch die immer stirkeren Einschran-
kungen der Bahn beim Kleinguttransport ent-
gegen: von starkem Personalabbau ist insbeson-
dere der personalintensive Kleingiterverkehr
betroffen, so daB mittlerweile sogar Luftfracht-
tarife z. T. giinstiger als die Tarife der Bahn und
Beforderungszeiten bei Pkw-Transporten attrak-
tiver geworden sind.

Zwischen GroBstadten funktioniert jedoch ein
schneller Transport per IC-Kurierdienst, der in
Kombination mit Fahrradkurierdiensten zu kon-
kurrenzlos schnellen Gesamtbeférderungszeiten
von Haus zu Haus genutzt werden kann. Das
Transportpotential ist fur die Fahrradkurierdien-
ste langst nicht ausgeschopft: Etwa 40.000 pri-
vate Kurierdienste fithren heute 95% der gefah-
renen Kurierkilometer mit Motorfahrzeugen
durch. Besonders tagsiiber werden auch nur ein-
zelne Packstiicke. die problemlos mit Fahrrad
und offentlichen Verkehrsmitteln zu befordem
waren, mit Pkw oder Motorrad gefahren. Ein
hoher Leerfahrtenanteil ist dabet tblich.

Durch Ausbau der Fahrradkurierdienste kénnte
die Umweltbelastung gesenkt, konnten Ver-
kehrsbehinderungen (durch Kurzparker beim
Be- und Entladen) reduziert und Transportko-
sten eingespart werden. Dafiir wire die Trans-
portkapazitit der Kurierfahrrader (etwa 10 kg
bei 5 - 10 km Reichweite) z. B. durch Lasten-
fahrrader (beispielsweise mit Elektrozusatzmo-
tor als Starthilfe) oder Fahrradanhinger zu erhg-
hen, aber auch die effektive Vernetzung der
Fahrradkurierdienste mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln anzustreben. So kénnten attraktive Ku- -
rierangebote geschaffen werden: groBere Trans-
porte tber 50 kg. "Overnight"-Sendungen per
Lastenfahrrad, personlich begleitete Eilsendun-
gen in fast jeden Ort Deutschiands, Eilservice
im "Mittagspausensprung” (bis 11 Uhr aufge-
geben, bis 14.30 Uhr ausgeliefert) oder gar gan-

ze Ringtransportketten in Ballungsgebieten.

Ein effektiver Kurierdienst im Umweltverbund

stellt hohe Anforderungen an die Disposition

und an den Fahrdienst. Ein kleiner Kurierdienst

ist daher nicht in der Lage, die Machbarkeit auf

regionaler Ebene zu demonstrieren. Zumindest

die Firma Okourier ist jedoch bereit, mit ihrer

Erfahrung und ithrem Engagement an einem

kiinftigen regionalen Grofikonzept mitzuwirken.
(aus FDF. Nr. 278)

Nach der Planung - die Resuitate

Nach sechs Jahren l4uft jetzt der niederlandische
Masterplan fiets aus. Funf Schwerpunkte hatte
sich die Masterplan-Projektgruppe zu Beginn
threr Arbeit gesetzt.

1. Awtofahrer zum Umsteigen auf das Fahrrad
bewegen
Auch in den Niederlanden wird das Auto haufig
im Kurzstreckenbereich genutzt. Die Erfahrun-
gen des Masterplan fiets zeigen, daB der Bau
hochwertiger Radverkehrsanlagen und -netze
allein noch keine nennenswerten Umsteigeef-
fekte vom Auto auf das Rad bringt. Gleichzeitig
sind Car-Sharing. gebuhrenpflichtiges Parken,
autofreie Innenstadte usw. notwendig, um dann
- mit Zeitverzégerung von mehreren Jahren - die
erwinschten Effekte zu bekommen. Zusatzlich
sollten durch betriebliche Radverkehrsforderung
gezielt Pendler zum Umsteigen bewegt werden.

2. Wegeketten

Die meisten Wege werden nicht mit einem ein-
zigen Verkehrsmittel zuriickgelegt. So ist fur
den Fahrgast des OPNV die Fahrt von Halte-
stelle zu Haltestelle nur ein Teil seines Weges.
Entscheidender ist fiir ihn die Gesamtstrecke
von Tur zu Tar. Radverkehr und OPV konnen
sich hier in ihren Vorteilen erginzen.

Neben der Unterstittzung von Pilotprojekten war
die wichtigste Aufgabe der Projektgruppe die
Uberzeugung der Verkehrsgesellschafien vom
Gewinn, den sie durch eine verstarkte Fahrrad-
nutzung hatten. Die Bedeutung des Fahrrads fur
Bus und Bahn liegt insbesondere darin, daB sich
der Einzugsbereich einer (Bahn-)Station durch
Radfahrten im Vergleich zum FuBlverkehr etwa
verzehnfacht.

3. Radverkehrs-Sicherheit

Hier lag die Uberlegung zugrunde, daB man auf
das Verhalten des einzelnen Straennutzers we-
nig Einflufl ausiiben kann. Also sollte das Ver-
kehrssystem dahingehend verandert werden, dafl
Konflikte zwischen Radverkehr und schnellem
Autoverkehr weitgehend ausgeschlossen sind.
Die Projektgruppe sieht die beste Lésung in der
Trennung von motorisiertem Verkehr und Rad-
verkehr sowohl auf der Strecke wie auch im
Knotenpunktbereich. Wo diese Trennung nicht
konsequent durchgehalten werden kann, sei eine
drastische Reduzierung der Geschwindigkeit des
motorisierten Verkehrs notwendig. Die Prinzi-
pien einer sicheren Radverkehrsplanung fanden
Eingang in das Handbuch "Radverkehrs

planung von A bis Z".

4. Fahrradparken und Mafinahmen gegen
Fahrraddiebstahl
Die hohe Zahl der Fahrraddiebstahle fiihrt dazu,
daB viele Menschen gar kein oder nur noch ein
minderwertiges Rad besitzen. Diese oftmals er-
barmlich aussehenden Vehikel werden schein-
bar aberall und wild abgestellt. da keine aus-
reichenden Stellplitze vorhanden sind. Dies
chaotische Bild verhindert wiederum, daf} die
Verantwortlichen der Stadt gewillt sind, hoch-
wertige Fahrradabstellanlagen zu errichten. Die
Projektgruppe hat versucht, diesen Teufelskreis
zu durchbrechen. Das geordnete Parken von

Autos sei allgemein akzeptiert, aber Radfahrer
finden geeignete Plitze dieser Art kaum vor.
Auch die Polizei mifit dem Fahrraddiebstah!
eine geringe Bedeutung bei, da der finanzielle
Schaden im Einzelfall refativ gering ist. Die ne-
gativen Folgen fiir die Verkehrssicherheit er-
geben sich durch Nutzung minderwertiger Fahr
rader oder allgemein geringere Fahrradnutzung.

5. Kommunikation

Fahrradpolitik ist eine kleine Sammlung von
Mafinahmen, mit der ein komplexes System be-
einfluBt werden soll, das aus einer Vielzahl von
Elementen besteht, die wiederum in vielfiltigen
wechselseitigen Beziehungen stehen. Diese
Wechselbeziehungen sind oft wichtiger als die
Einzelmalnahmen selbst. Wenn die Handelnden
mit den richtigen Argumenten und Instrumenten
vertraut sind, wichst ihre Bereitschaft, die er-
forderliche Aktion auszufithren. Die Projekt-
gruppe hat auf die Vermittlung dieses know-
hows viel Wert gelegt und eine groBe Zahl von
Zielgruppen direkt und moglichst individuell
angesprochen.

Einer der Erfolge des Masterplan fiets liegt dar-
in, dal heute viel mehr Mafinahmen als nur
Radwegbau und eingleisige Betrachtung der
Radverkehrssicherheit bestehen. Es gibt viele
neue Erkenntnisse und damit auch zahlreiche
neue MaBnahmen, die den Radverkehrsanteil
erhohen kénnen. Der wohl groBte Erfolg des
Masterplan liegt jedoch darin. daB viele Ziel-
gruppen im Fahrrad das effiziente Verkehrsmit-
tel mit geringen Kosten fiir seine Nutzer und die

- Gesellschaft im allgemeinen erkannt haben.

(aus FDF, Nr. 277)
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Mitradelborse Sachsen

Der ADFC Sachsen mgchte den Radlerinnen und Radlern, die nicht in
groflen Gruppen fahren mochten, die Gelegenheit geben, sich mit ein-
zelnen Personen zum Radfahren zu verabreden. Die "Mitradelborse
Sachsen" soll im Frihjahr 1997 zum ersten Mal erscheinen; geplant ist,
daB sie jahrlich erscheint. Das Verzeichnis enthalt Anschriften und Tele-
fonnummern aller teilnehmenden RadlerInnen, so daB man sich auch
kurzfristig verabreden kann. Zusatzliche Angaben sollen die Auswahl
erleichtern. Ahnliche Verzeichnisse finden grofen Zuspruch im ADFC
Schleswig-Holstein und Franken. Wir hoffen, mit der Mitradelborse
Freizeit- und Tourenradler in Sachsen zusammenzubringen, die nicht
gern allein, aber auch nicht in einem Pulk radeln mochten.

Einige Beispiele:

- Sie haben in Ihrem Bekanntenkreis keine Radfahrer und méchten
gerne Feierabend-, Tages- oder Mehrtagestouren unternehmen und
suchen an Threm Wohnort oder aus der Umgebung einen oder mehrere
Mitfahrer.

- Sie sind neu zugezogen und mochten gern Thre Umgebung per Rad
kennenlernen.

- Sie mochten abseits von Hauptverkehrsadern verschiedene Land-
schaften in Sachsen erleben, und suchen jemand in der zu erradelnden
Gegend, der diese Ihnen mit all ihren Schénheiten ausfiihrlich zeigen
kann. Naturlich wiren Sie gern auch bereit, Ihren Wohnort und die

Kopfschutz richtig aufsetzen
Fahrradhelme sind keine Lebensretter

Gute Fahrradhelme haben schon bei manchem Unfall schwere Kopf-
verletzungen verhindert, ein umfassender Lebensretter sind sie aller-
dings nicht. Fahrradhelme schiitzen immer nur einen Teil des Kopfes,
und das auch nur dann, wenn der Helm individuell angepaBt und richtig
getragen wird. Der ADFC empfiehlt, sich beim Helmkauf beraten zu
lassen, zu probieren und erst dann zu kaufen.

Modisch gestylte Fahrradhelme gehoren heute langst zum lockeren Out-
fit der Radler. Der ADFC bedauert jedoch, daB Fahrradhelme immer
haufiger vollig falsch getragen werden. So fahren Radfahrer mit offe-
nen Trageriemen, stellen das Tragesystem falsch ein, tragen einen zu
grofen oder zu kleinen Helm oder setzen ihn falsch auf.

Wenn es "kracht", ist bei Radfahrunfillen neben den Beinen vor allem
der Kopf betroffen. Dabei wirken oft Krifte auf den Kérper ein, die
auch der beste Helm nicht abfangen kann - beispielsweise beim fronta-
len Zusammenstof3 mit einem schnellen Auto. Fahrradhelme schiitzen -
richtig aufgesetzt - vor allem Gehirn, Schideldecke, Schlafen und Stirn.
Sie helfen aber nicht, Unfille zu vermeiden. Dies erfordert vielmehr
eine umsichtige und defensive Fahrweise (spatestens nach ein paar
Stiirzen sollte auch jeder "chaotische" Radler so weit sein - d. R.) mit
einem technisch einwandfreien Fahrrad. Eine aktuelle Broschiire zu die-
sem Thema liegt in der ADFC-Geschiftsstelle aus.

vavll’ '\*’ﬁllSChCll unseren EL(CSCI’I) &1185 ’Gufcz

Jahresende - Zeit zum Spenden

Den Schwerverdienern unter den SPEICHE-Lesern sei vorsichtig
wieder einmal angedeutet, dal3 eine (steuerabzugsféhige) Spende
beim ADFC in guten Héanden ist. Wir finanzieren dartiber unsere
Arbeit fir eine menschengerechtere Verkehrspolitik und konkret
z. B. die Fahrradbibliothek in der Geschéftsstelle. Und dal3 unsere
Arbeit Erfolg hat, weil man ja spétestens seit dem Erscheinen
des Dresdner Fahrradstadtplanes im Friihjahr.

Fiir Spender, die unsere Arbeit mit 100 DM oder mehr unterstiit-
zen, haben wir uns etwas Besonderes einfallen lassen: Als Danke-
schén gibt es (wenn gewtdnscht) ein Exemplar der auf 33 Stiick
begrenzten "Golden Edition” des Fahrradstadtplanes. Diese sind
einzeln durchnumeriert und von allen, die an der Erstellung mitge-
wirkt haben, handsigniert. Na, wenn das kein Anreiz ist!

Die Spenden werden aus finanztechnischen Griinden durch die
Stadt Dresden verwaltet und an den ADFC weitergereicht.

Kreditinstitut: Stadtsparkasse Dresden

Bankleitzahl: 850 551 42

Konto-Nr.: 01 40 000 130

Konto-Inhaber: Stadtverwaltung Dresden
beglinstigter Verein: ADFC 334 (bitte unbedingt angeben!)

Umgebung Interessierten zu zeigen.
- Sie mochten nichstes Jahr einen mehrwichigen Urlaub an der Ostsee
mit dem Rad unternehmen und suchen aus Sachsen einen
Radelpartner, mit dem Sie vorher Kennenlern-Fahrten unternehmen
und alles in Ruhe besprechen konnen.
Sie besitzen ein Rennrad oder Tandem, aber Ihnen fehlt ein
Trainingspartner oder Mitfahrer.
Sie radeln gerne und suchen gleichzeitig jemanden, der mit Thnen ein
Interessengebiet teilt. :
Sie wollen mit Threm Kind eine Radtour machen und suchen eine
andere Familie mit Kindern in dhnlichem Alter.

Sicher gibt es noch weitere Beispiele, was mit der Mitradelborse alles
moglich ist. Nur eines sollten Sie bedenken: Wir wollen RadfahrerInnen

- helfen, mit anderen ihre Interessengebiete zu teilen, sind jedoch weder
eine Single-Vermittlung noch ein Heirats-Institut. Sie kénnen sich in das
Radtourenpartner-Verzeichnis gegen eine geringe Gebiihr (10,- DM fiir
Nichtmitglieder, 5,- DM fiir Mitglieder) eintragen lassen. Das Anmelde-
formular kénnen Sie gegen Riickporto beim ADFC Dresden, Stichwort
"Mitradelborse”, Schiitzengasse 16, 01067 Dresden anfordern.
Anmeldeschluf fiir 1997 ist der 1. Mérz.

Carmen

Kinder beim Radfahren nicht (iberfordern

Eltern sollten ihr Kind behutsam aufs Radfahren vorbereiten. Haufig
benutzte Wege sollten mehrmals gemeinsam abgefahren werden, bis
das Kind alle gefihrlichen Stellen allein bewiltigen kann. Eltern fahren
am besten hinter ihren Kindern. Nur dann ndmlich kénnen sie Fehler
erkennen und ihren SproBling beim selbsténdigen Handeln im StraBen-
verkehr unterstiitzen.

Der ADFC hat beobachtet, daf3 Kinder immer haufiger zu frith aufs Rad
gesetzt und dadurch iiberfordert werden. Fir Kinder unter sechs Jahren
ist Radfahren eine Meisterleistung. Lenken, Treten, Umschauen, Gleich-
gewicht halten und Bremsen stellen hochste Anforderungen an sie. Des-
halb appelliert der Fahrradclub an Eltern, ihre Kinder friihestens in die-
sem Alter aufs Rad zu setzen. Einem Rad mit Stiitzradern sollte lieber
ein Roller vorgezogen werden. Stiitzrider sorgen fiir triigerische Sicher-
heit und beeintrachtigen das Gleichgewichtsempfinden. Auf dem Roller
dagegen lernen Kinder fast alles, was sie zum Zweiradfahren brauchen.
Ganz wichtig ist: Kinder sollten auffillige, bunte Kleidung tragen, die

z. B. auch morgens in der Dammerung auf dem Weg zur Schule gut
erkannt wird. Ein Helm sollte selbstverstandlich sein.
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