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Termine fir Fahrradfreunde
Di 02.04. Dresden 08.30 Uhr, Palaisteich, Saisonerdffnung mit dem 1. Radsport-
verein Dresden e.V., Seniorenradwanderung
Mi 03.04. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schitzengasse 16, offenes Treffen Unsere Geschafts-
der IG Radverkehr (ADFC-Ortsgruppe)}Dresden; stelle befindet sich
u.a. Vorstellung des Fahrradstadtplan-Entwurfs jetzt im Umwelt-
Kar- zentrum, 2. Stock,
Fr 05.04. Dresden 08.30 Uhr, Alaunplatz, Radwanderung mit dem 1. RSV Schiit zengasse 16.
"Zur Hofewiese" Wir sind zu errei-
chen Uber
So 14.04. Klotzsche 09.00 Uhr, Kurhaus Bihlau, Radwanderung "Zu den Saugdrten in Telefon: 4943321
der Dresdner Heide", geflhrt von St. Frotzscher, ca. 35 km Fax: 4943400
So 14.04. Dresden 10.00 Uhr, Umweltzentrum, Radwanderung "Zur Windkraftanlage
Tharandt Opitzhdhe", ca. 30 km Post: ADFC Dresden
Schit zengasse 16
Mo 15.04. Dresden 19.30 Uhr, Fahrradbibliothek, Wilhelm-Franke-Str. 26 (bei 01067 Dresden
J. Meusel), Diavortragsabend "Der Wind kommt immer von vorn:
Sdchsische Mihlentour (Vom Elbtal in die Oberlausitz)"
Di 16.04. Dresden 08.30 Uhr, Postplatz, Senioren-Radpartie mit dem 1. RSV
"Uber Plaunschen Grund nach RoRtal/Gorbitz"
. Jeden Mitt h
Mi 17.04. Dresden 19.00 Uhr! Umweltzentrum, Arbeitsrunde der IG Radverkehr 18.00 j’l;i; Jg?
(Ortsgruppe des ADFC) Dresden Radlersprechstunde
Vorschau im Umweltzentrum,
Schiitzengasse 16.
Mi 01.05. Dresden 10.00 Uhr, Beutlerpark, Radrennen des 1. RSV
(bis ca. 16.00 Uhr)
Sa 04.05. Heidenau 08.00 Uhr, Radrennbahn, 9. Heidenauer Radtourenfahrt des BDR
. Literatur
So 05.05. 19. Moritzburger Radsternfahrt Tund ums Fahrrad
Radeberg 08.30 Uhr, Dresdner StraRe/Heideh&duser (60 km) (Radverkehrs-Politik,
Dresden 08.45 Uhr, Olbrichtplatz, gefihrt von K. Jenert Planung, Karten,
Boxdorf 09.45 Uhr, ab Gasthof, gefihrt von C. Rabis (40 km) Technik, Tourentips,
! . ) . Zeitungen)
Di 07.05. Dresden 08.30 Uhr, Koérnerplatz, Seniorenfahrt des 1. RSV nach
Helfenberg uber Niederpoyritz und Rochwitz Unsere ADFC-Fahrrad-
Mi 08.05. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schitzengasse 16, offenes Treffen blbilOthek ;St Zgi
der IG Radverkehr (ADFC-Ortsgruppe)Dresden Radlersprechstunde
mittwochs gedffnet.
Fr 10.05. Dresden 15.00 Uhr, Prominenten-Radtour in”s TU-Gel&nde
Sa 11./ 5. Sachsische Radsternfahrt des ADFC
So 12.05. zum Milsengrund bei Zwickau .
Anhoérung
Do 16.05. Dresden 08.30 Uhr, Fritz-Forster-Platz, Seniorenfah . .
© Zur Bagisﬁauer pappel torenfahrt des 1. RSV Am Mittwoch, dem 03.04 96,
findet im Rathaus eine gemein-
So 19.05. Dresden 07.30 Uhr, Klotzsche, Langebriicker StraRe same Sondersitzung der Aus-
Radwanderung des RFV Weinbdhla "Zum Irrgarten Kleinwelka™", schiisse "Stadtentwicklung und
gefuhrt von W. Heybey (ca. 120 km, bei Rickfahrt von Bautzen Bau" und "Umwelt und Kom-
mit der DB ca. 65 km) munalwirtschaft" des Stadtrates
oy . . der Landeshauptstadt statt.
Mo 20.05. Dresden 19.30 Uhr, Fahrradbibliothek, Wilhelm-Franke-Str. 26 (bei AnlaB ist eine 6ffentliche Anhs
J. Meusel) , Diavortragsabend "Familienfreundliche Friihlings- Verb d 0-
touren in’s Dresdner Umland" (Schoénfelder Hochland, Seifers- rung zur Verbesserung der Rad-
dorfer Tal, Tharandter Wald, Moritzburger Teichlandschaft, vmkdws&n@noplnDradeq
Osterzgebirge) Der ADFC ist eingeladen, sich
zu dieser Problematik zu
Di 22.05. Dresden 08.30 Uhr, Albertplatz, Seniorenfahrt des 1. RSV nach dulern

Wahnsdorf Uber Hellerau und Boxdorf
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I Verkehrspolitik

Speiche 4/96

Knappe Kasse
Der Haushalt der Stadt Dresden 1996

Politikerreden sind immer das eine, interes-
sant ist es, die "Taten" zu bewerten. Die kon-
kreteste Tat der Politiker stellt in jedem Jahr
die Verteilung der zur Verfligung stehenden
Finanzmittel im jeweiligen Haushalt dar.
Deshalb lohnt es sich, den Verkehrsetat der
Stadt Dresden unter die Lupe zu nehmen.

Es muB jedoch vorausgeschickt werden, daf3
der Haushalt 1996 bisher nur im Entwurf exi-
stiert, da die erste Fassung vom Regierungs-
prasidium (der Genehmigungsbehorde) abge-
lehnt wurde. Grund: die geplanten Gewer-
besteuereinnahmen, Personalkosten, die Zu-
schuisse an die Dresdner Verkehrsbetriebe und
die Neuverschuldung seien zu hoch angesetzt.
Im nunmehr zweiten Entwurf will Dresden
2,511 Milharden DM ausgeben. Davon entfal-
len 1,900 Milliarden DM auf den sogenannten
Verwaltungshaushalt (laufende Geschafte)
und 0,611 Milliarden DM auf den Vermo-
genshaushalt (Investitionen). Tabelle 1 zeigt
die fiir das Verkehrswesen angesetzten Sum-
men im Uberblick. Dieser '96-er Haushalt ist
ein Sparhaushalt, der sich in vielen Punkten
von seinen Vorgingern unterscheidet. In gro-
Bem MabBstab fallen bisherige Férdermittel
des Bundes und des Landes weg, wie auch der
folgende Vergleich zeigt:

Tabelle 2: TDM TDM
Bilanz der Mittel fiir 1995 1986

Motorisierten Indivi- {Entwurf)
dual- und Radverkehr '

Einnahmen 35.900 18.480
Fordermittel fir

Stralenbau

Ausgaben fir 125.700 54.674

Stral3enbau und
-unterhaltung

Einnahmen 0 500
Fordermittel fir

Radverkehr

direkte Ausgaben fur 1.500 900
Radverkehr

Deutlich gering fallen dic in den Radverkehr
investierten Summen aus. Selbst wenn man
unterstellt, daf} bei einigen Stralenbauprojek-
ten noch MaBnahmen fur den Radverkehr ent-
halten sind (FrobelstraBe, B172, GrofBenhainer
und Grundstraﬂe), kommt man kaum tber
einen Gesamtetat fiir den Radverkehr von
mehr als 1,5 Millionen Mark. Dies wiren
reichlich 3 DM pro Einwohner. Anders
gerechnet: Fiir den Radverkehr, der in
Dresden einen Anteil von ca. 8 % an allen
Wegen hat, werden nur 0.3 ... 0,6 % des
Verkehrsetats aufgewandt. Dies ist, ebenso
wie die Leistungen fiir Fu3ganger. Behinderte
und Schulwegsicherung, zuwenig! Auch wenn
Dresden bisher eher auf den OPNV denn auf
das Rad setzt: Leute verzichten am chesten
auf das Auto, wenn sie je nach Wegelidnge die
Wahl zwischen verschiedenen Verkehrsmit-
teln haben. Auch in Dresden kann der OPNV

Tabelle 1: Verwaltungs- Vermdgens- Insgesamt in je Einwohqer (bei
Gelder fiir das haushalt in TDM | haushalt in TDM TDM 475.000'E|nw0h—
Verkehrswesen : nern) in DM
FuRganger,

Behinderte,

Schulwegsicherung 0 2.700 5,68
Motorisierter

Individualverkehr

(StraRenbau) 0 34.624 34.624 72,89
Luftverkehr ¢} 15.249 15.249 32,10
Offentlicher Per-

sonennahverkehr 140.667 47.500 188.067 395,93
Radverkehr . o] 800 1,89
sonstiges

{StraRenunterhal-

tung, Ampeln etc.) 0 20.050 20.050 42,21
Gesamtausgaben 140.567 . 121.023 261.590 550,72

auf bestimmten Relationen mit dem Rad oder
dem Zu-FuB-Gehen nicht konkurrieren. Stad-
te, die konsequente Fahrradforderung uber
mehrere Jahre betrieben haben (und mit den
erreichten Radverkehrsanteilen von 15 bis

40 % deutliche Erfolge verzeichneten), haben
etwa 20 ... 50 DM pro Einwohner und Jahr
ausgegeben (Troisdorf 50 DM, Groningen 48
DM, Basel 18 DM). Dabei wurde vor allem
anders markiert und beschildert, nur an
Schwerpunkten wurde gebaut. Die iiber meh-
rere Jahre laufenden Investitionsprogramme
dieser Stadte beliefen sich auf insgesamt 250
bis 350 DM je Einwohner (Troisdorf 357 DM,
Minster 257 DM, Delft 252 DM). Alle diese
Programme wurden aber durch Fordermittel
des Landes massiv gestiitzt. In Sachsen hin-
gegen fehit bisher ein Forderprogramm fur
den stadtischen Radverkehr - lediglich
touristische Radwege werden gefordert.
Auffillig ist natiirlich der hohe Geldanteil, der
in diesem Jahr fiir den Offentlichen Personen-
nahverkehr ausgegeben werden soll. Dies ist
jedoch 1996 erstmalig der Fall. Wie Tabelle 2
zeigt, lag der Anteil fiir den StraBenbau in den
vergangenen Jahren wesentlich hoher, wiah-
rend die Stiitzung fiir die DVB geringer war
und das Unternehmen von seinem Kapital-
stock zehren muf3te. Und es sind wohl gerade
die Grofivorhaben der vergangenen Jahre wie
die Hochstraf3e Nossener Briicke, die Invest-
ruine Hauptbahnhoftunnel und die Nordtan-
gente, deren Kosten-Nutzen-Verhaltnis zwei-
felhaft ist und die den Stadthaushalt heute
noch doppelt belasten: Einerseits tragen diese
GroBinvestitionen nicht unwesentlich zur heu-
tigen Verschuldungshohe der Stadt bei (allein
1996 miissen trotz knapper Kasse 108 Millio-
nen DM fiir Zinszahlungen aufgebracht wer-
den!), andererseits kostet die Unterhaltung
von aufwendigen Bauwerken wie z.B. einer
HochstraBe nicht unbetrachtliche Mittel, die
in allen Folgehaushalten jahrlich einzuplanen
sind. Man stelle sich vor, statt dieser Grof3vor-
haben ware in die Sanierung der bestehenden

Straf3en investiert worden, die Effekte wiren
sehr viel grofBer, und bei verniinftiger Planung
konnten auch FuBganger und Radfahrer davon
profitieren. Nun, diese Zeiten sind vorbei,
absehbar werden solche Geldbetrage nicht
wieder zur Verfligung stehen. Da ist es nur
konsequent, daf3 der Haushaltsentwurf so gut
wie keine Kiirzungen beim OPNV zutafit.
Denn die Folgekosten bei kurzfristigen Spar-
mafnahmen hier wéren enorm: Falls nennens-
werte Anteile der Bus- und Bahnfahrer Rich-
tung Auto abwandern, wiirde wegen Taktaus-
dinnung und Angebotsverringerung bei Bus
und Bahn ein Teufelskreis aus Qualititsver-
schlechterung und Fahrgastriickgang einset-
zen mit der Folge eines immer unginstigeren
Kostendeckungsgrades. Andererseits ware die
Situation beim zunehmenden Kfz-Verkehr
durch immer mehr Staus geprigt, denen ohne
gravierende Einschnitte in die Stadtstruktur
nicht zu begegnen wiare. Gerade letzteres wiir-
de extreme Investitionskosten verursachen,
die weit tiber den fiir den OPNV benotigten
Mitteln ldgen. Dies beweist eine Beispiel-
rechnung, die fur Koln durchgefithrt wurde
und die zeigte, daB3 aufler den Fahrgisten noch
sehr viele Interessengruppen vom OPNV
profitieren. Es sei nur erwéhnt, daf3 in dicht
bebauten Gebieten allein die Kosten flir einen
Pkw-Stellplatz bei etwa 40.000 DM liegen
(die sich z.B. Geschifte tber die Preise
zurickholen miissen). Zudem ist OPNV-
Férderung auch eine sehr direkte Forderung
von Arbeitspldtzen, denn etwa zwei Drittel
der Kosten sind Personalkosten.

Die oben angeftihrten Zahlen des Haushalts-
entwurfes werden in jedem Fall noch veran-
dert werden miissen, denn eine neue Hiobs-
botschaft erreichte kirzlich die Stadtrite: Die
neueste Gewerbesteuerschitzung 14t erwar-
ten, daf3 noch einmal 50 Millionen DM weni-
ger zur Verfigung stehen. Es ist zu hoffen,
daB die Stadtrate sich nicht von ihrer fiir 1996
“entworfenen"”, langfristig tragfihigen Ausga-
benpolitik verabschieden.




Speiche 4/96 " Radtouristik ur
Radeln im Milsengrund
5. Sdchsische Sternfahrt per Bahn und Rad
Alljihrlich 1idt der ADFC Sachsen im MeiBen!16
' 5
Wonnemonat Mai zum Radfahren in cine ern G es ¥ Bibde ¢ Cgf\}}y}g Son%b]g%%m
weniger bekannte, dafiir touristisch interes- e 1

sante Gegend innerhalb des Freistaates ein.
Die nunmehr 5. Sdchsische Radsternfahrt fiir
umweltfreundlichen Verkehr und Tourismus
soll am 11, und 12. Mai in den Miilsengrund
bei Zwickau fiihren. Dort findet an diesem
Wochenende ein Radlersonntag. das mit 17
km Ausdehnung langste StraBenfest West-
sachsens. statt. Da an diesem Tag die Strale
von 10.00 bis 17.00 Uhr fiir jeglichen moto-
risierten Fahrverkehr gesperrt ist, wird sich
der Miilsengrund zum wiederholten Mal in
ein wahres Eldorado fiir unzihlige Radler
verwandeln. In den kleinen Orten entlang der
Talstrecke werden Volksfeste veranstaltet, zu
denen aufler Imbiflbuden und Biergirten
auch Hiipfburgen und ein Reitturnier geboten
werden. Fir die Sternfahrtteilnehmer, die
nicht spiter als samstags 14.00 Uhr cintref-
fen sollten, ist ein buntes Programm vorge-
sehen, um die historisch und landschaftlich

Millsen

St dacob o

Miilsen

St. Niclas

reizvolle Umgebung nahezubringen.
Ausfiihrliche Informationen enthilt dazu der
Radreport 1/96 auf den Seiten 4 bis 7.

Fiir Teilnehmer aus Dresden und Umgebung gibt es folgende Treffpunkte:

Freitag, 10.05., 15.00 Uhr Radebeul, Kirche Altk6tzschenbroda mit
Ubernachtung in Qederan (gesamt
130 km)
Samstag, 11.05., 06.00 Uhr Coswig, Bahnhof (125 km)
09.00 Uhr . Freiberg, RofBplatz (80 km)

10.30 Uhr Oederan, Bahnhof (65 km), Treffen der
4 Gruppen

12.15 Uhr Chemnitz, Bahnhof, Blumenstand Quer-
bahnsteig

12.30 Uhr Chemnitz, Bootsverleih SchlofBteich,
AnschluB an die Gruppe aus Oederan
(44 km)

11.00 Uhr Zwickau, Bahnhof (18 km)

Mit Rad und Bahn ins schone Wochenende

Die Deutsche Bahn AG ist fahrradfreundlicher, als sie selbst
nach auRen vorgibt. Wenn 5 Wanderer am Wochenende in der
Region auf Tour gehen wollen, kaufen sie sich fir 35 Mark ein
"Schones-Wochenende-Ticket", und schon kann die Fahrt ins
Blaue beginnen, egal wie weit und wohin, allerdings nicht mit
zuschlagpflichtigen Zigen. Auch fir Radler gibt es eine passen-
de kulante Regelung, von der wir bis vor kurzem als einge-
schworene Radler und Bahnbenutzer selbst nicht wullten. Eine
fiinfkopfige Radlercrew bezahlt - so sie im Besitz des Wochen-
endtickets ist - fir die Beférderung der Rader nur 50,- Mark
zusatzlich, d.h. fur jeweils Samstag und Sonntag 5,- DM pro
Fahrrad. Bemerkenswerterweise gilt hierbei ebenso keine
Entfernungsbeschrankung.

Mit dem Ausleih von Fahrradern am Bahnhof sieht es in
Sachsen weniger gut aus. Ab 1. April soll dies laut Kursbuch an
nur 6 Bahnhofen, beispielsweise in Rathen, Pirna und Fléha,
moglich sein. Am 25. Mérz fragten wir an diesen drei Orten
nach den Bedingungen und erhielten die Auskunft, daf3 in Floha
und Rathen keine Ausleihe mehr moglich ist. In Pirna wartet
man noch auf entsprechende Anweisungen.

Die Mitnahme des Fahrrads ist gemaR Angabe des Kursbuches
in fast allen Zigen des Regionalverkehrs maéglich. Wer aller-
dings bequem reisen will, muld solche Ziige auswahlen, die mit
den neuen Doppelstockwagen fahren. Auch die Steuerwagen

10. /10, /12, Mai 199

C Stolberg

\,\Radebeu ﬁﬂ?l%l“m

A!‘koischenbroda Friedenskiche

Bim
Dresden

Zolthaus
3 km

Freital

Froberg 7, =0

RoBplatz £

=/ Sonnebend 400

Bahnhof
<T.Oederan

Sonnabend 10:30
Chermnitz
44 km

Sannabend 1230
Bootsverleth SchloSteich
Sonntag 800
Rosenhof-Fahradladen

Weitere gefiihrte Touren
von Leipzig, Gera, Geyer,
Oberwiesenthal,
Reichenbach (Vogtl.),

DFe

v{*‘% Aligemeiner
ez Deutscher
Fahrrad-Club

Die Teilnahme kostet

ADFC-Mitglieder:  pro Person 10,- DM, Familien/Paare
15,- DM

Nichtmitglieder: pro Person 12,- DM, Familien/Paare
20,- DM

und sollte auf das Sonderkonto 2242007060 des ADFC
Sachsen bei der Sparkasse Zwickau, BLZ 87055000
iiberwiesen werden.

Ein Anmeldeformular enthilt der o.g. Radreport. Ab April
halten es auch die Umweltzentren Dresden und Freital,
Dresden-Information (Prager StrafBe), Fremdenverkehrs-
verbinde sowie einigen Fahrradgeschéfte bereit.

von Wendeztigen haben Platz fur einige (vielleicht 6) Fahrrader,
aber die Einstiege sind eng und hoch. Die neuen Reisezugwagen
des Regionalverkehrs hingegen sind fir die Fahrradmitnahme
wenig geeignet.

Die 1G Radverkehr hat im vergangenen Jahr mehrere Reisen mit
Rad und Bahn angeboten und wird auch in diesem Jahr wieder
solche Reisen veranstalten.

Hier unsere Termine:

20.04.  Treffpunkt 06.15 Uhr vor dem Aufgang zum
Bahnsteig 4, Radwanderung im Tal der Zwickauer
Mulde {60 km), Riickkehr 19.24 Uhr.

Treffpunkt 08.15 Uhr vor dem Aufgang zum
Bahnsteig 5, Radwanderung im Tal der Freiberger
Mulde, Rickkehr 19.24 Uhr, Teilnahmegeblihr
5,-DM, ADFC-Mitglieder frei

Fahrt zum séchsischen Radlertreffen im
Milsengrund/Zwickau

21.04.

11.05.

Weitere Fahrten sollen an den Wochenenden 6./7. Juli, 17./18.
August, 7./8. September stattfinden. Fahrtziele und Treffpunkte
werden nach Bekanntwerden des neuen Fahrplans festgelegt
und in der Juli-Speiche veréffentlicht.

M. Zweynert

Zwickau 7 :




I Kurzberichte

Speiche 4/96

Am besten: Biigelschldsser

¢
= . . . Forderungen des ADFC zur Verbes- 4 g
Nach "Okotest" untersuchte nun auch die Testkandidaten bei 180 Mark Anschaffungs- e o o £ £4}

- . .. . = serung der Radverkehrssituation in 3 2
Stiftung Warentest (test 3/96) die in grofier preis lag. Dresden - konkrete SofortmaBnahmen 3
Vielfalt angebotenen Fahrraddiebstahlsiche- Die Palette der Bewihrungsproben, denen ’5,
rungen: Biigelschlgsser, Kabel- und Ketten- sich die einzelnen Schlgsser unterziehen muB- - A
schlosser. Dabei bestitigte sich im wesent- ten, reichte von Schiiezylindermanipulatio- N g
lichen die unangefochtene Spitzenreiter- nen tber Aufbruchversuche mit Bolzen- , $i
stellung der Biigelschlosser. Finf Modelle schneidern, Hebelwerkzeugen und Akkubohr- A‘“”;be’_;,’ﬂ’_f Plarg (NE;U‘ 5 . i e
von Abus bzw. Trelock erhielten die Bestnote maschinen bis zu einer Zerreifiprobe, bei der Problem: Einerscits steht cin Betonmast auf dem | 1]

" o X . . N . A ; e Radweg. andererseits weist der Radweg in Rich- %
sehr gut", wihrend sich die besten unter den die Zugkraft bis zur Zerstorung des jeweiligen tung Nimberger Ei nach Querung der Miinch- A
Kabelschlossern mit "zufriedenstellend” be- Modells gesteigert wurde. Am schlechtesten ner StraBe einen fast rechtwinkligen Links- i 3
gniigen muBten. Interessanterweise trat zuta- schnitten Spiralkabelschldsser ab, die Dieben schwenk auf. 3‘ 4
ge, dal} Preis und Qualitat in keiner direkten keine groBBen Probleme bereiten diirften. Vorschlag: Durch Wegfall der Verschwenke 3 £l
Beziehung zueinander stehen mussen. So ist Von den Kettenschlossern konnte wenigstens und einer Geradeausfithrung des Radverkehrs § 3 1
eines dieser funf Biigelschldsser bereits fiir 45 einem von den getesteten vier Stabilitat be- sind sowohl der Mast zu umgehen als auch der 8

Mark zu haben, wihrend das teuerste der

Plakatwettbewerb

Die Verkehrswacht Dresden fiihrt derzeit ge-
meinsam mit der AOK, der Stadtsparkasse,
dem Ordnungsamt und den Schuldmtern den
5. Plakatwettbewerb der Dresdner Schiiler zur
Verkehrssicherheit in der Landeshauptstadt
durch. Zum Thema "Mobil zur Schule - mit
dem Fahrrad ?!" konnen Schiler der 3. bis 9.
Klassen bis zum 30. April ihre Gedanken zum
Alltag ihresgleichen im StraBenverkehr dar-
stellen. Die Pramierung der besten Arbeiten,
fur die insgesamt 3000,- Mark zur Verfligung
gestellt worden sind, erfolgt jeweils getrennt
fir die Klassenstufen 3 und 4, 5 und 6 sowie
7 bis 9.

Technik-Test
Nabendynamo "Enparlite” von Renak

scheinigt werden.

DIESE RADFAHRER !
Hilfeschrei eines gepeinigten Hausmeisters oder
So sorgt man far Ordnung
Habt Ihr schon mal vom Straftatbestand des Fahr-
radfalschanschiieRens gehort? Dann miift Ihr bei
einer selbstlos und tapfer fir Recht und Ordnung
kémpfenden Person Nachhilfe nehmen! Was war
passiert?
Ich hatte mir zum Sichern meines Rades einen
stabilen Fisentréger im Eingangsbereich eines Stu-
dentenwohnheimes (HS 46) auserkoren, um es so
gegen Wegtragen zu schiitzen. Natirlich hétte ich
auch woanders im Dresdner Stadtgebiet eine An-
schiieBmaglichkeit gefunden, man muf ja nicht um
Jeden Prefs direkt am Ziel parken (siehe Post, Paket-
dienst, Handwerker, Pizzaservice, Krankenschwester,
Essen auf Rédern etc.). Solch Vergehen konnte
Jedenfalls durch den zusténdigen Hausmeister un-
maglich toleriert werden. Also wurde kithn und ent-
schlossen ein Papier mit folgendem Inhalt am Sattel
befestigt: SOLLTE DAS FAHRRAD NOCH EINMAL VOR DER
PFORTE STEHEN, WIRD DAS SCHLOR ZERSTORT U. DAS RAD
EINGEZOGEN. (DATUM), HM (unfeseriicher Krakel).
Hierzu eriibrigt sich m. £. weiterer Kommentar.
Zugegeben - Radfahrer sind an sich weder Verkefrs-
engel nach Gber fede Kritik erhaben. Aber es sollte
doch der Grundsatz der VerhaltnisméBigkeit gelten,
wenn man iiber Ricksichts- und Gedankenfosigkeit
seiner Zeitgenossen verérgert ist. Die an diesem Tag
dort auf Gehwegen parkenden Autos habe ich nicht
gezéhit - wére da Scheibe einschlagen und Fahrzeug
konfiszieren eine LOsung?

Daniel

Unglaublich

Die Einladung zur Prominentenradtour wurde
vom Ordnungsamt der Stadt Dresden ohne
Nennung eines teilnehmenden Mitarbeiters
zuriickgeschickt, wohl aber mit einer Begriin-
dung dieses Umstands: "Es gibt keinen
radfahrenden Mitarbeiter."

rechtwinklige Knick bescitigt.

Pirnaischer Platz

* an Landhausstrafle/Ringstrafle

Problem: Der Pirnaische Platz kann an dieser
Stelle, wie an vielen anderen Stellen auch, nicht
durch Fuflganger oder Radfahrer gequert wer-
den. Einc potentielle, bequeme Radverbindung
zwischen Altstadt und dem Bereich um das
Rathaus scheitert damit bisher . .
Vorschlag: Es sollte einen ampelgeregelten
Ubergang fir Fubginger und Radfahrer an die-
ser Stelle geben, zeitgleich signalisiert mit der
Straficnbahn (d h. keine eigenc Phasc notwen-
dig). Wiinschenswert wire zudem, gleichzeitig
dic Buslinie 75 in Richtung Johannstadt iiber
diesc Furt queren zu lassen, so daB diese Linic
in dicser Richtung endlich ebenfalls eine Halte-
stelle (in der RingstraBe) in der Nahe der Stra-
Benbahnhalstestellen bekommt und somit weite
FuBwege entafallen. Der schr hohe Nutzen der
Mafnahme fur FuBganger, Radfahrer und den
OPNV rechtfertigt mit Sicherheit das notwen-
dige Zuriicksetzen der Haltelinie des Kfz-
Verkehrs um ca. 6 m.

* Zufahrt vom Georgplatz (NEU!)

Problem: Seit der Fahrbahnemeuerung fehlt aul
der Busspur das bisher dort angeordnete Fahr-
radpiktogramm, das den Radfahrem dic Mitbe-
nutzung der Busspur erméglichte. Es gibt somit
keinen sicheren Fahrraum fiir den Radverkehr
auf diesem Teilstuck.

Vorschlag: Sofortiges Markieren des Pikto-
grammes und perspektivisches Umsetzen der
Planungen zur Nord-Siid-Route (siche dort).

QR

Radeburger Strafle, stadtauswirts

Problem: Radfahrerfalle beim wie vorgeschrie-
benen Befahren des Radweges (plétzlich geht's
nicht mehr weiter).

Vorschlag: Herstellen einer Radfahrerfurt.

(wird for

tgesetzt) |3
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Teil 2 und Schluf: Reklamiert und repariert
Nachdem ich nun, nach schriftlicher Anfrage, das Rad mitsamt Nabendynamo {unfrei) zu Renak gesandt hatte,
klingelte wenige Tage spater der Nichtposthate bei mir und brachte mir selbigen Dynamo - versehen mit neven

Innereien. Erscheinen: monatlich
Sogleich kam dieses Velokraftwerk ie R4 - i - di i jonie- Redaktion: Birgit und Karsten Preug,
9 - dieses Velokraft unter die Rader, und - was s.nll ich sagen_ diesmal scheint es.zu funktionie RarioTaux-Str. 18, 01515 Dresden
ren. Rein subjektiv sind die Lichtausbeute besser und der Drehwiderstand geringer geworden. Zwei Wochen sind . '
) . 3 } : Vertrieb: Jens Rudolph,
zwar kein ausgesprochener Dauertest, aber ich hege die Hoffnung, daB die (anscheinend grundlegend verbesserte) Rehefelder Str. 33, 01127 Dresden
Mechanik entweder gleich oder gar nicht kaputt geht. Renak vermutet unparallele Gabelscheiden als Defekt- Preis: siche GRONHORN-Inpressum
5 . ) ) L. . ) . (fir aktive Mitstreiter und ADFC-
ursache, mir schien aber das Getriebe eher zu schwach dimensioniert. Wie dem auch sei, Renak reagierte Mitglieder Jahresabonnement 15,- DM)
jedenfalls schnell und war um Abhilfe sehr bemiiht. Bankverb. : Stadtsparkasse Dresden (BLZ 850 55 142)
A[l d ” ich di F " . . . L Kontonr. : 343-05-1659
erdings stellt sich die Frage, ob es als unabénderliche Begleiterscheinungen des Marktes zu deuten ist, daR der Konto-Inh.:  ADFC Dresden

"Endverbraucher” zum "Endtester” wird? Time is money - speed is cash? Vielleicht gewinnen ja auch mal andere
Personenkreise als FuBganger und Radfahrer die Erkenntnis, daR langsamer unterm Strich schneller ist!

RedaktionsschluR ist jeweils der 4. Montag im Monat.
Nachdrucke sind bei genauer Quellenangabe und Beleg-
exerplar gestattet. Namentlich gezeichnete Beitrége
ggbsn nicht in jedem Fall die Meinung der Redaktion
wieder.

D. Rohark




