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Termine fiir Fahrradfreunde

So 03.03. Dresden 09.00 Uhr, Kurhaus Bihlau, Radwanderung "Zum Borsberg",
geflihrt von K. Jenert, ca. 35 km

. A i . Unsere Geschifts-
Mo 04.03. Dresden 19.00 Uhr, Galerie Ridhnitzgasse 8, Diskussionsabend stelle befindet sich
des Entwicklungsforums und der Grinen Liga zum Thema jetzt im Umwelt-
"Dresden hat das CO, im Griff?" zentrum, 2. Stock,
. Schitzengasse 16.
Mi 06.03. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 16, offenes Treffen Wir sind zu errei-
der ADFC-Ortsgruppe (IG Radverkehr)Dresden, chen iber
Thema: "Interview-Antworten des Oberbiirgermeisters Telefon: 4943321
in der Diskussion" u.a. Fax: 4943400
So 10.03. Dresden 13.00 Uhr, Augustusbriicke/Hofnarr-Denkmal, Anradeln Post: ADFC Dresden
nach Pillnitz (Kamelienblute!) Schitzengasse 16
01067 Dresden
Mo 11.03. Dresden  19.30 Uhr, Fahrradbibliothek, Wilhelm-Franke-Str. 26 (bei

J. Meusel), Diavortragsabend "Immer am Strom entlang:
Elbradweg von Schmilka bis Dessau und von Hamburg bis Stade
- ein Frihjahrstip!"

Mi 13.03. Dresden 19.30 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 16, Diavortrag )
"Tips flir die Radreise" -

Do 14.03. Dresden 17.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 16, Treffen der
Arbeitsgruppe Radverkehrsplanung
So 17.03. Dresden 09.00 Uhr, Kurhaus Blthlau, Radwanderung zur "Schoénen Héhe!
beil Dittersbach, gefuhrt von G. Wutscherk, ca. 45 km
Mi 20.03. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Arbeitsrunde der IG Radverkehr
(Ortsgruppe des ADFC) Dresden
So 24.03. Klotzsche 09.00 Uhr, Langebricker StraRe, Radwanderung
"Nach Pulsnitz", gefihrt von C. Rabis, ca. 55 km
Mi 27.03. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Treffen der Vorbereitungsgruppe
des 8. Dresdner Radfahrtags
So 31.03. Dresden 09.45 Uhr, Buswendeplatz Kaditz (Am Vorwerksfeld),
Radwanderung mit dem RFV Weinbdhla "Zur Kaditzer Linde und Jeden Mittwoch von
in den Zschonergrund", gefithrt von W. Heybey, ca. 45 km 18.00 - 19.00 Uhr
Radlersprechstunde
im Umweltzentrum,
Vorschau Schiitzengasse 16.
Di 02.04. Dresden 08.30 Uhr, Palaisteich, Saisonerdffnung mit dem 1. Radsport-
verein Dresden e.V., Seniorenradwanderung
Mi 03.04. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schitzengasse 16, offenes Treffen -
der IG Radverkehr (ADFC-Ortsgruppe)Dresden Literatur
Kar- rund ums Fahrrad
Fr 05.04. Dresden 08.30 Uhr, Alaunplatz, Radwanderung mit dem 1. RSV (Radverkehrs-Politik,
"Zur Hofewiese" Planung, Karten,
) . ) Technik, Tourentips,
So 14.04. Klotzsche 09.00 Uhr, Kurhaus Bihlau, Radwanderung "Zu den Saugarten in Zeitungen)
der Dresdner Heide", gefihrt wvon St. Frotzscher, ca. 35 km
So 14.04. Dresden 10.00 Uhr, Umweltzentrum, Radwanderung "Zur Windkraftanlage
Tharandt Opitzhéhe", ca. 30 km Unsere ADFC-Fahrrad-
bibliothek ist zur
Mo 15.04. Dresden  19.30 Uhr, Fahrradbibliothek, Wilhelm-Franke-Str. 26 (bei Radlersprechstunde
J. Meusel), Diavortragsabend "Der Wind kommt immer von vorn: mittwochs gesffnet.

Sdchsische Miihlentour (Vom Elbtal in die Oberlausitz)"

Di 16.04. Dresden 08.30 Uhr, Postplatz, Senioren-Radpartie mit dem 1. RSV
"Uber Plaunschen Grund nach Rofital/Gorbitz"
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Elbradweg nimmt Gestalt an

Riesa ist mit Bahn und Rad aus Leipzig
gut zu erreichen, weil durchlaufende
S-Bahnwagen eingesetzt werden. Kann
man eine Radwanderung von Riesa
nach Dresden bereits empfehlen? Das
fragten wir uns, hier die Ergebnisse:

Riesa - Ninchritz

Wenn man in Riesa die Briicke Uber-
quert, dann ladt auf dem rechten Ufer
der Eibe der Elbradweg zu einer Rad-
wanderung ein. Leider wéhrt die Freude
nicht lange, denn in Grédel und Ninch-
ritz fehlt noch ein Stiick. Die Arbeiten
an diesem Teil sollen in diesem Jahr be-
gonnen werden. Leider sind nicht alle
Burger der Anrainergrundstiicke begei-
stert, welil sie (wahrscheinlich nicht zu
unrecht) beflirchten, dafd die Asphalt-
piste fir Motorradrennen mibraucht
werden kénnte.

Merschwitz

In der Nahe des Dorfes Merschwitz ist
ein bedeutendes Stiuck des Radwveges
fertig.

Diesbar-Seuf3litz
Hier konnten wir noch nichts bemerken.

Zadel

Mehrere Kilometer Radweg sind im Bau,
man wartet auf warmeres Wetter, um
den Deckenbelag aufzubringen.

Meil3en

Kurz vor Meifien, wo- eine neue Elbbrik-
ke gebaut werden soll, existiert bereits
ein Weg, den man als Elbradweg be-
zeichnen konnte. Er wird zur Stral3en-
briicke zu immer holpriger. Zwischen
StralBen- und Eisenbahnbriicke ist ein

Fahrradrundparkhaus im Bau. Der Park-
kartenautomat ist schon montiert: Fir
6 Stunden Fahrradaufbewahrung 1 DM
erschien uns nicht zu teuer.

(In der nachsten Speiche berichten wir
dartber ausfihrlicher.)

Nach Unterqueren der Eisenbahnbriicke,
die man auch mit dem Fahrrad passie-
ren kann, geht es noch einen Kilometer
an der Elbe entlang, dann mul3 man lei-
der ein kurzes Stick stark befahrene
StraRe benutzen.

Sornewitz

Unterhalb des Spaargebirges ist dann
der Elbradweg bis S6rnewitz fertig-
gestellt. Die Fortsetzung ist im Bau.

Brockwitz - Coswig

Weite Strecken des Elbradwegs sind
soweit fertiggestellt, dal die Deck-
schicht aufgebracht werden kann. Man
wartet auch hier nur auf warmeres Wet-
ter. Am Industriegebiet endet vorlaufig
der Radwegbau. Es sind dann noch
etwa 1,5 km bis zur Eisenbahnbriicke
Niederwartha, der vorhandene Weg ist
einigermafen befahrbar.

Niederwartha - Stetsch-Cotta

Die Niederwarthaer Eisenbahnbricke
kann mit dem Fahrrad befahren werden.
Am linken Brlickenkopf mu3 man sich
entscheiden: Entweder kann man einen
holprigen Weg nérdlich am unteren
Staubecken des Pumpspeicherwerks
vorbei benutzen oder ca. 1.5 km auf
der stark befahrenen Strafle in Kauf
nehmen. In letzterem Fall gibt es langs
der B6 einen neuen Radweg, der bis
nach Cotta fihrt. Benutzt man hingegen
den ersten Weg, mufd man spatestens

an der im Bau befindlichen Autobahn-
briicke wieder auf die StraRe (B6).

Cotta - Stadtzentrum

Befahrbar wird der Elbradweg ab dem
Theater der Jungen Generation. Man
muR von dort einen schmalen Weg zur
Elbe benutzen. Nach Unterqueren der
Sligeiwegbriicke mu3 man ein kleines
Stiick zurlick, um auf die Hafenstrafie
zu gelangen. Unterhalb des Hafens
fihrt ein Weg ziemlich geradlinig bis zur
Eisenbahnbricke. Dann gelangt man
zwischen Eisenbahnbriicke und Marien-
briicke hindurch zur Elbe und kann dann
am Elbufer bis zum Theaterkahn radeln.
Durch die Bauarbeiten an der Marien-
briicke ist mit Behinderungen zu
rechnen. Das Stick Radweg zwischen
Cotta und Stadtzentrum soll in diesem
Jahr gebaut werden.

Stadtzentrum - Heidenau

Zwischen Augustusbriicke und
Carolabriicke muf? man die Stral3e
benutzen {Terassenufer). Hier sind
beidseitige Radstreifen geplant. Ein
Baubeginn ist noch nicht in Sicht.
Hinter der Carolabriicke beginnt der
ausgebaute Teil des Elbradwegs, der bis
nach Heidenau fihrt. Nur am Blauen
Wunder ist noch eine Rampe im Bau,
die wegen des Frostwetters noch nicht
vollendet werden konnte.

Fazit

Bis zum Radfahrtag (9.Juni) dirften
weite Strecken des Elbradwegs
zwischen Riesa und Dresden befahrbar
sein. Wer sich nicht scheut, ab und zu
die Stralse zu benutzen, dem kann diese
Strecke warmstens empfohlen werden.

Ich stehle mein eigenes Fahrrad!

Dald ein gutes zuverldssiges Velociped sehr nitzlich ist,
muf3 an dieser Stelle sicher nicht betont werden. Taglich
fahre ich mit einem Bicigletta zur Uni und dann auch
noch zum Einkaufen, in die Bibliothek oder mal zu Freun-
den usw. Vor einem Gebaude der TU (Pfortner um die
Ecke) wurde mein Rad mir aber gestohlen. Zur Anzeige
lief ich dann auch zur Polizei und wurde als Zeuge ver-
nommen. Es ist sehr drgerlich, dald man dann soviel Ma-
laste hat und sich sowieso um ein neues Bicycle kim-
mern mufB. Die Gedanken dazu sind ein weites Feld und
guter(s) Rat{d) war teuer.

Vor einem anderen Gebdude der TU fand ich aber 4 Wo-
chen spater mein eigenes Fahrrad wohlgesichert wieder.
Wieder verbrachte ich eine Stunde auf der Polizei und
wurde zwar freundlich angehdrt, hatte aber das Gefuhl,

daR ein gestohlenes Fahrrad eigentlich nur wegen der
Versicherung gemeldet wird und niemanden vom Hocker
hebt. Mich schon. Ich habe mein Becane auch nicht in
Einzelteilen auf dem Flohmarkt wiederentdeckt, sondern
nur mit einem anderen Sattel nahe am "Tatort". In
Zukunft werde ich auch 1,5 kg Schiofl3 mitnehmen -
inzwischen war ja Weihnachten (leider mufd nun das
neue Bill Gates Buch warten, aus dem ich doch erfahren
wollte, wie alles besser wird). Letztendlich habe ich
mein eigenes Fahrrad unbebelligt mitgenommen, nicht
ohne vorsorglich eine Nachricht am Fahrradsténder zu
hinterlassen. Dazu noch 2 Tips:

1. Fahrrad intelligent anschlief3en,

2. Rahmennummer, Codierung , Rechnungen oder

Fotos als Beweis aufheben.




Speiche 3 96 Lokales ur

Forderungen des ADFC zur Verbes- Radwege auf der Konigsbriicker Strake

serung der Radverkehrssituation in
Dresden - konkrete Sofortmafinahmen

M

Meifiner Landstrafle

- gesamte Lange (NEU!)

Problem: Der Bordsteinradweg ist an Grund-
stiickszufahrten so ausgefiihrt. daB dic wenigen
ein-/ausfahrenden Kfz eine ideale Rampe vor-
finden, infolgedessen der durchgehende Radver-
kehr aber mit einem standigen, ruckartigen Auf
und Ab des Weges konfrontiert wird.

Vorschlag: Umbau der entsprechenden Stellen
so. daB der Radweg ohne Uncbenheiten verlauft.

In der Sitzung am 1.3.96 beschloR der Stadtrat die Planungsziele fir die Aufstel-
lung eines Bebauungsplanes entlang der Kénigsbricker Strake. Demnach soll der
vorhandene Baumbestand mdglichst erhalten und durch Neupflanzungen verdich- !
tet werden. Fir den 6ffentlichen Verkehr ist ein eigenstandiger Gleiskdrper vor-
gesehen. Auch der Radverkehr wird nun profitieren: Nach einer kontroversen
Diskussion um einen Anderungsantrag der CDU stimmte die p‘arlamentarische
Mehrheit nicht fiir die vorgeschlagenen 4 Kfzspuren, sondern fir beidseitig
durchgéangige Radwege und Stralengrin.

Die Antragsteller hatten den Standpunkt vertreten, die Kénigsbriicker StralRe sei
wichtige Zuflihrung zum Flughafen und deshalb zu erweitern {laut Verkehrskon-
zept ist jedoch die HansastraRe Flughafenzubringer}, und die paraliel verlaufende
AlaunstraBe sei ohnehin als FahrradstraRe ausgewiesen. Der ADFC vertritt je-
doch die Auffassung, dal eine radfahrgerechte Ldsung an dieser verkehrsreichen
GeschaéftsstralRe die Attraktivitat dieses Stadtteiles verbessern hilft und dankt
der Stadtratsmehrheit fir diese Entscheidung.

- an Alter Meifiner Landsirafse (NEU!)
Problem: Behinderung des Radverkehrs auf der
Gefallestrecke durch Verschwenken um den
Lichtmast.

Vorschlag: Geradeausfithrung als Radstreifen
vor dem Lichtmast mit Farbmarkierung an der
StraBencinmiindung. Die Unfallbilanz fiir Dresden
- an G.-Merbitz-Straf3e (NEU!)

Problem: Unnétiger Verschwenk des Radweges
behindert Radfahrer

Vorschlag: Geradeausfithrung Radfahrstreifen
vor dem Gelinder, Roteinfirbung

wurde jetzt vom Amt fir Informations-
verarbeitung, Statistik und Wahlen ver-
offentlicht. Demnach gab es 1995 ins-
gesamt 18290 Unfalle. Von den 2111
Unfallen mit Leichtverletzten betrafen
329 die Radfahrer, 1177 Pkw und 296
die FuRgédnger. Weiterhin gab es 589
Schwerverletzte, darunter 74 Radfahrer,
272 Pkw-Insassen und 166 FuRgénger.
Erschreckend ist die Zah! der bei Unfal-

- an Merbitzer Strafie (NEU!)

Problem: "Bordabsenkung” auf ca. 5 cm Hohe
gefihrdet Radverkehr

Lésung: niveaugleiche Bordabsenkung

Mockritzer Strafie, an Teplitzer Strafie (NEU)
Problem: Die Durchfahrt ist unnotigenweise (in
beiden Richtungen) fiir den Radverkehr

gesperrt. . . len Getdteten: 6 Radfahrer starben im weg" noch viel Handlungsbedarf be-
Vorschlag: Anbringen von Zusatzschildern . . . . .
"Radverkehr frei" vergangenen Jahr. Das ist gegeniiber steht. Vielmehr gerét das berechtigte
den Vorjahren eine deutliche Zunahme. BedUrfnis der Kinder nach freier Bewve-
N Insgesamt wurden 36 Menschen geto- gung in ihrem Lebensumfeld mit dem
. tet, 11 davon als FuRganger, 13 als herrschenden Verkehrssystem in Kon-
Nord-Siid-Verbindung . . . . . .
(Albertplatz bis Georgplatz) Pkw-Insassen. flikt. In Gber der Halfte der Falle wird ein
Problem: Radfahren ist auf dieser wichtigen Einen Rickgang gab es bei der Beteili- anderer Verkehrsteilnehmer als das
Achse aufgrund des hohen Verkehrsaufkom- . . . ; . )
mens und der fehlenden Radverkehrsanlagen gung sch"ulpfllchtlgefr Kinder an Ver Schulkind als Hauptverursacher“des Un
stellenweise schr gefihrlich. Im Auftrag der kehrsunfallen (463 im Jahr 1994, 395 falls angegeben. Grund genug, Anderun-
Stadtverwaltung crarbeitete Planungsvorschlige im Jahr 1995). Wie schon im Vorjahr gen am gegenwirtigen Verkehrsverhal-
werden bisher vom Ordnungsart mit dem Ar- wurden Schulkinder am haufigsten auf ten {vor allem wohi an den gefahrenen
gument blockiert, sic scien nicht verkehrssicher. ) . R L I
Vorschlag: Es ist grundsitzlich zu erwarten, daf dem Rad in Unfélle verwickelt (175 Geschwindigkeiten sowie dem lockeren
dile vcrbindunlg sicherer(}\'ird&\\zm die mal). Der groRte Teil aller Unfélle mit Umgang mit Alkohol) einzufordern.
P anungen rea 1siert werden. da diese cigene . . P . . .
Radverkehrsanlagen vorsicht. Sie sollten daher Schulkindern passiert dabei nicht auf Fir Radfahrer besonders interessant ist
schnellstens umgesctzt werden. Viele Teile der dem Schulweg, sondern im Freizeit immer die Frage, wo denn die meisten
Planung enthalten Vorschlige, gegen dic keine bereich (291 mal). Es ist also nicht der Unfalle im Radverkehr passieren
Bedenken bestehen, so daf es keinen Grund e " "g R .
gibt, nicht zumindest Teile zu realisicren. regelmafige, "genormte” Schulweg (der (schiieBlich kennt man selbst Stellen, die
(wird fortgesetzt) auch relativ {eicht zu sichern ist) das als geféahrlich einzuschatzen sind): Die-
x gréRte Problem, wenn auch hier gerade sem Aspekt werden wir uns in einer der
in der Frage "Radfahren auf dem Schul nachsten Ausgaben zuwenden.
Gedanken zu Fahrradunfallen
Leserzuschrift
Die Unfélle mit Radfahrern im vergangenen Jahr sall- Betriebe van Rad- wie Kraftfahrern beachtet werden vor, da Bremsen nicht funktionieren, da weder
ten zum Nachdenken anregen, denn sie passieren zu- miissen. Auch auf Radwegen, die in beiden Richtun- Bremsgummi noch Zugseil vorhanden sind. Fahren
meist von Rad- u. Kraftfahrern ungewaollt. Besondere gen genutzt werden, kommt es zu Frontalzusammen- im Dunklen ohne Licht, auf StraRenmitte um links
Gefahrenqguellen sind Rad- u. FuBwege. FuBgéanger stoRen, die ebenfalls hohen Material- und Gesund- abzubiegen, kann tddliche Folgen haben {Radebeul:
sind unberechenbar, wenn sie von zu rasant fahren- heitsschaden nach sich ziehen. Wenn beiderseitig der Leipziger StraBe - MeiRnerstraRe). Abrupter Rich-
den Radlern erschreckt werden. Autofahrer, die aus StraRe Radwege vorhanden sind, miissen diese in tungswechsel ohne die Fahrtrichtung anzuzeigen,
Grundstiicken herausfahren, konzentrieren sich in der gleichen Fahrtrichtung benutzt werden, da Auto- pldtzlich aufgehende Autotiiren von parkenden
erster Linie auf den Autoverkehr, {ibersehen dabei fahrer an Kreuzungen und Einmiindungen mit Falsch- Fahrzeugen, besonders LKW, wenn der Autofahrer
die schnellen Radfahrer, und schon ist es passiert. Radfahrern in Kollision kommen. Es mufl von beiden den Radfahrer im Riickspiegel nicht bemerkt hat.
Besonders auf der Leipziger StraBe macht das Rad- Verkehrsteilnehmern Riicksicht und Vorsicht an Also - Augen auf und gegenseitige Riicksichtnahme!
fahren zwischen Anton- und Oschatzer Strafe auf erster Stelle stehen. Oder wie soll ein Autofahrer Der Tod lauert iberall. Dabei kann Radfahren so
dem Radweg besonders Spaf, da Wohngebéude auf einen Radfahrer im Dunkeln bemerken, wenn das schén sein.
der anderen Seite stehen. Trotzdem ist groRe Vor- Rad weder mit Blinker, Lichtanlage oder Leucht- Irene Riemer, Mechanikermeisterin

sicht geboten, weil die Ausfahrten der anliegenden streifen ausgestattet ist? Es kommt auch ofters




IV Verschiedenes
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FahrRadStadtplan Dresden - wie steht’s?

Noch im Frihjahr soll er erscheinen, der
speziell fir Radfahrer und Radfahrerin-
nen herausgegebene Stadtplan Dres-
den. Er wird ein Netz (relativ) gut
befahrbarer Verbindungen fir ganz
Dresden zeigen und seinen Besitzern
helfen, auch bei Fahrten in bisher unbe-
kannte Stadtgebiete einen glinstigen
Weg zu wiahlen. Unterschieden wird
dabei einerseits nach Radwegen/ Rad-

unumganglichen Hauptverkehrsstraien,
andererseits (in drei Stufen) nach der
Wegequalitdt. Ein Beiheft wird viele
notwendige Sekundarinformationen
zum Radfahren in Dresden enthalten:
Fahrradmitnahme in Bus und Bahn,
Handler, Ansprechpartner, Entfernun-
gen u.a.

Wahrend das Manuskript zum Beiheft
kirzlich dem Verlag Gbergeben worden

ist, wird die vom ADFC erstellte Vorla-
ge flr die Hauptkarte bereits seit Ende
Dezember kartographiert. So bleibt
lediglich die Anfertigung einiger Fotos -
das wvinterliche Wetter der letzten Wo-
chen verhinderte dies bisher. Vieleicht
hat jemand aus der Leserschaft noch
sommerliche Archivbilder (Dias!) zum
Radfahren in Dresden?

fahrstreifen, glinstigen Radrouten und

Radroute Gorbitz - Stadtzentrum

Am 5. Mai 1994 hatte das Stadtparlament den Beschlulk
Nr. 2901-87-94 zum Bau der Radroute Gorbitz - Stadtzen-
trum gefalRt. Damit soll das Radfahren zwischen dem gro-
3en Wohngebiet und der Innenstadt sicherer und attraktiver
und ein Anschlu® an andere Radrouten hergestellt werden.
Seit dem Mai 94 warten Dresdens Rad- fahrer auf die Um-
setzung dieses Beschlusses, und seit Beginn diesen Jahres
hat sich das Warten in ein ungeduldiges Warten verwan-
delt, denn laut Verkehrskonzept der Landeshauptstadt soll
die Realisierung in den Jahren 1995/96 stattfinden.
Nunmehr stand "BeschluRkontrolle” seitens des Stadtrates
an - und die Ergebnisse fallen erniichternd aus. In drei
Bauabschnitten soll die Route realisiert werden: Héhen-
promenade (Merianplatz) bis Conertplatz, Conertplatz bis
Lébtauer StraRe und Lobtauer StraRe bis Stadtzentrum
(Postplatz). Fir den ersten Bauabschnitt stellte sich bei der
Ausfiihrungsplanung heraus, daf} das Ordnungsamt die
Planung aus Sicherheitsbedenken ablehnt. Nun war Umpro-
jektieren angesagt, und Grundstlicksschwierigkeiten steliten
sich ein, da die Verkehrsflichen an der H6henpromenade
verbreitert werden missen. Dies hat, so informiert die Ver-
waltung, den Baubeginn auf das Jahr 1996 verzégert. Und
weiter heil3t es: "Aufgrund ungeklarter Finanzierung der

Technik-Test
Nabendynamo "Enparlite” von Renak

Teil 1: "Knack” - und dunkel war’s

Die Dresdner StraRen sind schon ein hartes Pflaster, ein ideales Testfeld fir Rof und Reiter gewissermalen. Wenn
aber der Proband nach einer Woche Einsatz den Dienst quittiert {siche Uberschrift), ist das Testergebnis nichts

weniger als gut zu nennen.

Der mit viel VorschuBlorbeeren versehene und sogar ausdriicklich fir den MTB-Einsatz geeignet sein sollende
Nabendynamo sollte fiir mich AnlaB sein, die hohe Kunst des Laufradeinspeichens zu durchdringen. Nun wird ja
bekanntermaRen die Freude iiber einen Lernerfolg dadurch gesteigert, indem die Ergebnisse des Lernprozesses einer
praktischen Verwendung zugefiihrt werden. Also baute ich das so entstandene Rad ein und hatte mich, trotz geringerer
Lichtausbeute bei (im Vergleich zu anderen Oynamos) hiherem Trittwiderstand, iiber die Zuverldssigkeit dieses
Energieversorgers freuen kinnen. Doch da kam jener denkwiirdige, neblig-triibe Winterabend, ich hatte gerade ein eher

Bauabschnitte 2 und 3 sind die weiteren Planungen vorerst
eingestellt”.

Keine guten Nachrichten also, und berechtigte Fragen stel-
len sich: Warum hat die Bauleitplanung die Grundstlcke
nicht rechtzeitig gesichert, so dal® die gegenwaértigen
Grundstiicksschwierigkeiten nicht aufgetreten wéren?
SchlieRlich fagen die Vorplanungen zur Fahrradroute bereits
seit Ende 1992 vor! Und warum wurde die Finanzierung fiir
die vom Stadtrat beschlossene Route nicht in der Haushait-
planung festgeschrieben? Wie kommt es, daR? Hunderttau-
sende von DM vom Bundesbauministerium in ein Projekt
"Experimenteller Wohnungs- und Stédtebau” in Gorbitz
flieRen, dort geforscht und geforscht wird, aber so offen-
sichtlich fir das GroRwohngebiet notwendige Dinge wie
eine Radroute zum Stadtzentrum nicht vorankommen?
Warum wurde noch nicht einmal die Malterstraf3e in Ein-
bahngegenrichtung fur den Radverkehr freigegeben, damit
dieser die Kesselsdorfer StraRe erreichen kann (von der IG
Radverkehr u.a. auf dem letzten Fahrradtag gefordert)?
Ableiten kénnte man natdrlich noch eine andere Frage:
Macht es Giberhaupt Spaf3, in einer so wenig erfolgreichen
Verwaltung zu arbeiten? Aber das ist wohl schon ein
anderes Thema.
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groberes Pflaster unter den Reifen, mein Lichtkegel irrte zwischen den Pflasterfugen umber - da machte es "KNACK", Bankverb. : S(gigtgggﬂg‘;\sii;))resden

i i i H 1 ambi 1 i Altli Kont: S 343-05-1659
rasselte seltsam und das Licht verlosch. Mir aber ging ein Licht auf, namlich, daR die anderen bis dato erhaltiichen Xopgoneel rore
Nabendynamos wohl doch nicht ohne Grund {iher 300 Mark kosten. Billigerweise muR hier freilich eingerdumt werden, Dresden

daR die Reparatur noch aussteht und das Versagen auch ein Einzelfall sein kdnnte. Wie diese Geschichte weitergeht,

erfahrt ihr demnédchst.

Golsen

Redaktionsschluf® ist jeweils der 4.
Montag im Monat. Nachdrucke sind bei
genauer Quellenangabe und Belegexemplar
gestattet. Namentlich gezeichnete
Beitrdge geben nicht in jedem Fall die
Meinung der Redaktion wieder.

Daniel Rohark

s gibt grofe Unterschiede, ob man cinen Ot altic oder passic crbundet. Eine Unaoll, dic cin Fufgeinger odor ein Radfahver "erfahren” wnterschoidet sich stark von den cines dus- oder Auto-
passagiers. chtiq st dabei nicht mar dic Tortheuequngsart. sondern auch die Whglichkeit. die rasimbiche Aufetnanderfolye and Ablafyeschuindigheit einer Enfhrung = bontrolliovon. Wonn
wir micht imstande sind, unsere Veugice s befuiedigon wnd wm die Eohe e schauen, gewinnen wir nur einen schr cinseiligen Cindrich con cinem Out. Den metsten oLeuten sind Teile threr Umuel]
waar altiv. andere hingegen nr auf passice Whise belannt. In der passicen WA heift cs: immer goradeases schauon wnd Leinon #¥ick verschuendens in don abtiv erlebton TUelt aber fihlon wiv uns

.j‘/ "
i ause.

oger M. Doins, Daacid Stoa " Kognitive Kearten : Dia Woeth in unseren Kapfon" , Vew Yook 1952)




