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Mi 06.12.

So 10.12.
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'95

Dresden

Dresden

Dresden

Dresden

Dresden

Januar '96

Mi 03.01.

So 07.01.

Mi 10.01.
Mi 17.01.
Mi 24.01.

Fr 26.01.
So 28.01.

Vorschau

So 11.02.

So 25.02,

Dresden
Dresden

Dresden
Dresden

Dresden

Zinnwald

Rathen

Coswig

" Diavortrag "Zum Dach der Welt (ohne Rad{)"®

19.00 Uhr, Umwéltzentrum, Schutzengasse 18, offenes Treffen
der ADFC-Ortsgruppe (IG Radverkehr) Dresden -
vorweihnachtliches gisammensein, bitte mitbringen:

S << ‘ @@

Tasse Teller Kerze Tlschschmuck Knabbereien.

08.31 Uhr, S- Bahn ‘ab Dresden- Hbf dder
09.00 Uhr Haltepunkt Freital-Hainsberg/West (Anderung!),

‘PuBwanderung mit der Gruppe Radwandern Cpswig/Weinbdhla

"In den Tharandter Wald", Wanderlelter W. Heybey

19.30 Uhr, Fahrradblhllothek Wllhelvaranke\Str 26  (bei
J. Meusel), Diavortragsabend "Wein und.Fachwerkbauten - Tips
far Radwandern im Elgaf" {Frankreich)

19.30 - Uhr, Umweitzentrum, Schiltzengasse 18, N~

Diavortrag "Reiseeindriicke bei Radtouren” \\\

19.0¢ Uhr, Umweltzentrum, Arbeitsrunde der
Interessengemeingchaft Radverkehr (Ortsgruppe des ADFCY

"Mit neuem Elan in's neue Jahr" - die Interessengemeinschaft
Radverkehr (ADFC-Ortagruppe) Dresden trifft sich wie gewohnt
19.00 Uhr im Umweltzentrum, Schiitzengasse 18

09.00 Uhr ab Bahnhof Dresden-Neustadt » )
Fufwanderung mit der Gruppe Radwandern Coswig/Weinb&hla ;
"Durch die Dresdner Heide", Wanderleiter: K. Jenert.

19,30 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, -

19.00 Uhr, Umweltzentrum, Arbeitsrunde der IG Radverkehr
{Ortsgruppe des ADFC) Dresden

19.00 Uhr, Umweltzentrum, Treffen zur Vorbereitung des
8. Dresdner Radfahrtages

Wintertreffen der Radwanderer Weinbdhla und Radeberg
(Hierzu gesonderte Russchreibung)

08.35 Uhr, ab Bahnhof (Hinfahrt mit der S-Bahn von
Dregden-Hbf 7.56 Uhr, Coswig 7.21 Uhr)
Fulwanderung der Gruppe Radwandern Cosw1g/We1nbohla
"Zum Brand", Wanderleiter: W. Gritzner

09.00 Uhr, ab Bahnhof (Hinfahrt mit der S-Bahn von
Dresden-Hbf 8.37 Uhr) FuBwanderung
"Durchs Tal der Wilden Sau", Wanderleiter: C Rabis

Dasz ist wichtig!

Die Bauvarbeiten am’
neuen- Gebaude des
Umweltzentrums gehen
dem Ende entgegen.
Voraussichtlich Ende

. November 1995 wird
|- unsere Geschdfts-
~gtelle umziehen und

ist dann in der

- Schiitzengasse. 16 im

2.8tock zu firden.
Die Telefon-Nummex: -
bleibt unverdndert.

Ende des Jahres 1995
wird das Postamt "Am
Queckbrunnen", bei
dem wir unser Post-
fach betrieben haben,
geschlosgen. Wir sind

.dann postalisch nur

noch unter unserer
Adresse im Umwelt-

zentrum zu erreichen.’

Telefon: 4943321

Post: ADFC Dresdén -
Schiit zengasse 16
01067 Dresden

Jeden. Mittwoch von
18.00 --19.00 Ukr
Radlersprechstunde

,\1m Umweltzentrum,
Schiitzengasse 18. -

Abh': an .
Neviest

Literatur
rund umg Fahrrad
{Radverkehrs-Politik,
Planung, Karten,
Technik, Tourentips,
Zeitungen)

Unsere ADFC-Fahrrad-
bibliothek ist zur
Radlersprechstunde
mittwochs gedffnet.




T Ans dem R;ztlgaus

_ ’Speiche 12/95

Analyse der Situation des Radverkehrs n Dresden

Antwartschrelben des Oberburgermezstera der Stadt Dresden an den Vorsrtzenden der IG Radverkehr (ADFC-Orrsgruppe) ‘

Sehr geehrter Herr Dr. Zweyilert,

in Threm Brief verweisen Sie u.a- auf noch offene Punkie ans bis-

“herigen Ortsbegehurigen zwischen verschiedenen Vertretern der
Stadtverwaltung und dem ADFC. Prinzipiell kann ich Ihre Ver-
Wunderung verstehen, dab einige Punkte der vor Ort getroffenen
Festlegungen zugunsten des Radvcrkchrs noch nicht realisiert
wul‘den

‘Leider ist aber, bedmgt durch dic angespannte finanzielle Lage in
der Stadt Dresden, selbst die Ausfiihrung kleinérer BaumaBnah-
men aicht immer in dem MaBe realisierbar, wie es fiir alle Betei-

ligten wiinschenswert wire. Die Finanzmittel zur Herstellung von

Bordabsenkungen, oftmals unbedingte Voraussetzung der Aus-
weisung von Radverkehrsanlagen, werden fast ‘aussch]jeﬁlich im
Rahmen des Ausbaus des Versehrtenwegenetzes bendtigt. -

LT
Da auch Mittel zur StraBefi- und Wegeinstandsetzung nur be-
grenzt zur Verfiigung stehen und zu groBem Anteil zur Besei- -

tigung verkehrsgefihrdender Mingel (z. B. umfangreiche Winter- -

schiiden) gebunden sind, haben sich einige Punkte z. T. aber lin-
gere Zeit verzogert. Im Hinblick auf sparsamen Umgang mit
Haushaltsmitteln wurden und werden berechtigte Forderungen
bei ortlich {iberschneidenden Planungen bzw. Baumaﬂnahmen
eingeordnet und in diesem Zuge realisiert.

Des weiteren haben sich Festlegungen, die in diesem Zusammen-
 hang getroffen wurden, z. T. im nachhinein als unvercinbar mit
neuen rechtlichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen (z. B.
- Freigeben des Radverkehrs in EinbahnstraBengegenrichtung)

herausgestelit und sind aus diesem Grunde bis zum heutigen Tage

nicht zur Ausfithrung gelangt.

Ich habe jedoch die zustindigen Dezemate angewiésen, sich der
" Problematik anzunehmen und auch grundsétzliche verkehrsrecht-
liche Fragen abschlieend und moglichst im Sinne des Radver-
kehrs in der Stadt Dresden zu losen. Beziiglich des Forderungs-
kataloges anliBlich des 7. Radfahrtages ergibt sich der als Anlagc
beigefiigte Sachstand.

Dic Problematik der vielerorts noch lickenhaften Radabstell-
anlagen in der Stadt Dresden ist mir durchaus bekannt. Fiir den

- Bereich des 26er Ringes liegt im Stadtplanungsamt hierza eine

- Planimg vor. Fiir 15 der exponiertesten Standorte wird z. Z. eine

" konkrete Ausfiihrungskonzeption erarbeitet. Diese wird entspre- )
chend der finanziellen Situation realisiert. Gleichzeitig ist ein
_Konzept zur Vermarktung derartiger Abstellanlagen durch pnvate
4 Triger angedacht, welches derzeit geprift w1rd :

Der Bau des ]mksseltlgen Elberadweges wird kontinivierlich und
mit entsprechenden Férdermitteln des Freistaates Sachsen reali-
stert” Allein 1995 ist eine Strecke von 2,2 km ausgebaut worden,
bis zum Jahresende werden weitere ca. 300 TDM in den Ausbau
des Elberadweges investiert. Fiir im Moment noch nicht nutzbare
Streckenabschnitte wird zwischenzeitlich eine Ausweichtrasse im
StadtstraBennetz éusgéwiesen und entsprechend beschildert.

Die _Radwegﬁibﬂmg im Bereich der Auffahrt auf die verlingerte

- héhere Sicherheit genieBt. Trotz komplizierter Trassmrungs- o

.. Bereich der punktuellen Finengung eine den emschlaglgen lyz]it-

Nossener Briicke ist so projektiert, daf} der Radfalirer stets im

Blickfeld des Rechtsabbiegestromes vérbleibt und damit eine.

bedingungen (max. Briickenspannweite steht dem Radfahrer i im,

@

linien konforme Radvexkehrsanlage {0,5 m Sicherheitsraum
0,8 m Radfahrstreifen, 0,2 m Sicherheitsabstand) zyr Verfiigung.

_Auch in bezug auf Breite und Befestigung der Radvérkehrsanla-

gen besteht kein Widerspruch zu einschliigigen Richtlinien. Die
Pflasterung wird bis zur Verkehrsfreigabe korrigiert.

Beziiglich der von Thnen gesteliten Ffageh eines Interviews fiir

dic Zeitschrift "Radreport", welche sich inhaltlich bereits mit o.g.
Aussagen iiberschneiden bzw. zwischenzeitlich Themen verschie- -
dener Beratungen und Ortsbegehungen einzelner Amter waren,
mdchte ich deshalb eniblofcvantworten und folgendes ergiinzen.

- Wie ich bei anderen Gelegenheiten schon sagte, findet die gegen-

wirtige und kiinftige Verkehrspolitik in der Stadt Dresden ihren

. Hintergrund in dem Anfang letzten Jahres verabschiedeten Ver-

~

kehrskonzept. Dieses Konzept ist Richtschnur und Handlungs-
grundlage verkehrlicher und verkehrspolitischer Entscheidungen. -
Natiirlich ist ein solches Instrumentanmn nicht iiber Jahre als
starr zu betrachten. Im Hinblick auf sich in verschiedenster Weise
verandernde Randbedingungen und auch wirtschaftliche Erfor-
dernisse erfolgt eine stetige kritische Analyse und ggf: Anderun-
gen und Fortschrelbungen, welche auf parlamentanscher Ebene
verabschiedet werden T

Nach w1e vor gilt, daB das Schwergewichf der Verkehrspolitik -
der Landeshauptstadt Dresden auf der Stiarkung der Verkehrs-

‘mittel des Umweltverbundes liegt. Leider sind dic Bedingungen -

fiir den Fahrradverkehr in Dresden trotz der erkennbaren Bemii-
hungen zur Netzerginzung und zur Verbessenmg der Infrastruk

_ tur insgesamt noch unzureichend.

Insbesondere ist es noch nicht immer gelungen, den Konfliki-
bereich 'Knotenpunkt' im Sinne des Radverkehrs zu behérrschen.
Noch fehlen in der Realitiit die geplanten hochwertigen Haupt-
radwegeverbindungen zwischen den verdichteten Wohngebieten -
in Stadtrandiage und der Innenstadt, was nicht dem Fehlen des '
guten Willens, sondem der Finanzsituation geschuldet ist.

" An der Erarbeitung eines Fahrradémdtplénés fuir die Stadt Dres-

Die Verpflichtungen, weIé_he die Stadt Dresden’ mit dem Beitritt

den haben die Stadtverwaltung und ich groBes Interesse. Die Be-
mithungen um die Bereitstellung der zur Realisierung des Vorha-
bens bendtigten Finanzmittel werde ich unterstiitzen. .

zum Klimabiindnis der europaischen Stidte eingegangen ist, sind
Notwendigkeit und Herausforderung zugleich. Ein Programm zur -
Erreichung dieser Ziele ist im Januar diesen Jahres verdffentlicht

- worden und ist diesem Schreiben als Anlage beigefiigt: -

Mit freundlicheh Griiflen
gez. Dr. Wagner
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* Zum Antwortschreiben des Oberbiirgermeisters

auf die ADFC-Forderungen

Er ist schon etwas in der Erinnerung verblaBit, der 7. Dresdner Radfahrtag vom Juni 1995, Damals
hatte der ADFC einen umfangreichen Forderungskatalog zur Radverkehrssituation allgemein und
fiirr 50 konkrete Stellen mit Vorschligen an Oberbirgermeister Dr. Wagner tibergeben. Ende Okto-
ber traf das nebenstehend wiedergegebene umfangreiche Antwortschreiben des Oberbiirgermeisters
ein. In der Anlage des Schreibens wird aufjede der konkreten Forderungen, die wir in den letzten

. Ausgaben der Speiche veroffentlichten, eingegangen. Aufgrund des groﬁen Umfangs haben wir die

immer wiederkehrenden Antworten zusammengefafBit:

Von den vorgelegten finfzig Vorschldgen des ADFC wurden drei generell abgelehnt, drei weitere
wegen beflirchteter DurchlaBfihigkeitsverluste fiir den Kfz-Verkehr. Neun Vorschligen wurde aus
finanziellen Grinden nicht zugestimmt. Eifundzwanzig Vorschlige werden noch immer (vierein-
halb Monate nach Eingang unseres Schreibens) gepriift, einige davon miit dem Zusatz "kurzfristig",
was immer das heiflen mag. Ein Vorschlag wurde weitergeleitet (an das Autobahnamt, wegen der
Briicke). Bei vier Punkten erhofft man sich eine Lsung im Zusammenhang mit anderen Mafnah-

" men: FuBgingerampeln an'der Diirerstralie und am GroBen Garten/Lennéstr., genereller Umbau

Pirnaischer Platz, Umbau an Radeburger StraBe. Als krinenden Abschluf gibt es sechs Punkte, bei
denen das Problem bereits gelost wurde bzw. unseren-Vorschligen gefolgi wird: Umbau der Rad-

‘wegauffalut KonneritzstraBe an der SchéferstraBe, Rickbau der Radwegverschwenkung K énneritz-

strafle an der Ehrlichstralle, Wegnahme der sinnlosen Radweégbeschilderung an einem Teil der Lob- -
tauer Strafe, Linksabbiegeméglichkeit (indirekt) von Freiberger in Tharandter StraBBe, Hinweis auf
vorfahrtberechtigte Radler an Schweriner/H.-Lindner-Str.. Bei der Nord-Siid-Verbindung (Georg-
platz bis Albertplatz) gibt es in der Verwaltung keinen Konsens, jedoch will- man jetzt priifen, ob
man wie vorgeschlagen konsensfiihige Teillosungen realisieren kann.

Vermutlich auf Tippfehlern beruhen die Aussagen zur WinterbergstraBe: Keine Aussagen kamen zu
unseren Forderungen beziiglich einer Bordabsenkung an der Glashiitter Strabe, den Griinpfeilen an
der WinterbergstrafSe und einem Hinweisschild in Richiung UferstaBe.

Ahnlich sieht die Statistik bei den noch offenen Punkten von Protokolien aus Ortsbegehungen (d.h.
Zusagen, die die Stadtverwaltung bereits gegeben hatte) aus, die wir ebernifalls zum Radfahrtag an-
mahnten. Finfimal wird wegen der "DurchlaBfihigkeit" abgelehnt, zehnmal wird noch gepriift, vier
Vorschlidge werden realisiert, falls die Finanzen da sind und sechs Vorschlige werden nun endlich
umgesetzt. Dort, wo wir eine Moglichkeit gefordert hatten, gegenwartige EinbahnstraBen in zwei
Richtungen befahren zu kénnen, hieB die Antwort immer: "Aufgrund gestiegener Verkehrsbelegun-
gen und gednderter Rechtsvorschriften (?) kann dem Vorschiag nicht gefolgt werden”. Doch, kann,
wenn man will und nach Méglichkeiten sucht: Die neuen "Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen"

(ERA 95) listen mehrere (lingst bekannte) Vananten auf.

Neue StVO in Sicht

Novelle mit neuen Bestimmungen fur den Radverkehr

Schon lange wird von ihr gemunkelt, im néichsten Jahr soll es soweit sein: Die neue Strafien-
verkehrsordnung soll 1996 erscheinen. Die wichtigsten den Radverkehr betreffenden Anderungen
bzw. Neuerungen werden im folgenden kurz behandelt.

L. Die Benutzungspflicht von Radverkehrsanlage wird zwar nicht abgeschafft und ist weiterhin mit

dem Zeichen 237 StVO Sonderweg Radfahrer, 240 und 241 Gemeinsamer bzw. getrennter Fufi-
nd Radweg verbunden. Das Aufitellen dieser Zeichen ist aber an eine Reihe von Bedingungen - -
gekntipft: -

+ Die Fithrung von Radverkehrsan.lagen muB fiir alle Verkehrsteilnehmer standig de:uthch
sichtbar, logisch und nachvollziehbar sein.

+ An allen Einmiindungeh, Kreuzungen und Grundstiickszufahrten miissen von allen Seiten
gute Sichtbeziehungen auf die Radverkebrsanlagen bestehen. Dies bedeutet an diesen
Stellen eine nicht von der Fahrbahn abgesetzte Fithrung des Radverkers, die meistens nur
bei Radfahrstreifen gewihrleistet ist.

+ Eine Regelbreite der Radverkehrsanlagen von mindestens 1,60 m (netto) ist emzuhalten

+  An simtlichen Einmiindungen, Grundstiickszufahrten und Kreuzungen muB der Radverkehr
stufenlos gefiihrt werden. Samtliche Bordsteinkanten sind auf die ganze Breite der Radwege

: unbedingt auf Fahrbahnniveau abzusenken.

+ Die Radverkehrsanlagen miissen frei von simtlichen Tindernissen sein. Laternen, Ampeél-,
Schildermasten und andere feste Hindernisse miissen in einem Abstand von mindestens 0,5
m vom Rand der Radverkehrsanlagen aufgestellt werden.

+ Zy parkenden Autos sind seitliche Sicherheitsabstinde von mindestens 0,7 m einzuhalien.

Ist eine einzige dieser Bedingungen nicht erfiillt, diirfen die Zeichen 237, 240 und 241 StVO nicht

angebracht werden. Die genauen Bestlmmungen enthilt die Vexwaltungsvorschnﬁ zu diesen StVO-

Zeichen.

Trotz der Zeichen 237, 240-und 241 StVO besteht keine Benutzungspﬂicht wenn die Radverkehrs-

. ‘anlagen zugeparkt smd auf ihnen Scherben, Schutt, Schnee oder Eis liegen oder sie eine schiechte

Decke haben. -

Auf vorhandenen Radverkehrsanlagen mit Mangeln im Sinn der StVO-Novelle besteht keine Be-
nutzungspflicht. Die betreffenden Zeichen miissen entfernt werden. Anderenfalls konnen auf die*

Forderungexi des ADFC zur Verbes-
serung der Radverkehrssituation in
Dresden - konkrete Sofortmafinahmen -

H

- Herta-Lindner-Strafie, an Schweriner Straf3e
Problem: Autofahrer, die die Schweriner Strabe
in Richtung Siiden. queren wollen, rechnen oft
nicht-mit den von links kommenden, vorfahrts- .
berechtigten Radfahrern.

Voarschlag: Anbringen eines Hinweiszeichens

(Z 138 StVO mit Zusatz) in der Herta-Lindner-
StraBe und einer cntsprechenden Markicrung
der Zufahrt.

K

- Kathe-Kolbwitz-Ufer, an Emmuna’ung Neubert-
strafie

Problem: Der gebaute und markierte Radweg
endet plotzlich und wird mit kraftigem Rechts-
schwenk auf dem Fubweg als rote Fliche wei-
tergefithrt, bevor er nach ¢twa 100 m endet.
Vorschlag: Neubau des Radweges als
Fortfubrung des davor vorhandenen

"Klassischen" Radweges im Zuge der
AubBengestaltung des Gebdudeneubaus

- Kesselsdorfer Strafle, beide Richtungen (NEU)
Problem: Der bestehende Bordsteinradweg
weist leider sehr viele Méngel auf. Dies betrifft
die 2u geringe Breite, dic ungeniigende Abtren-
nung vom Gehweg, standige Hohenwechsel auf-
grund der abgesenkten Grundstiickszufahrten, z.
T. die sehr schlechte Cberflichenbeschaffenheit
und anderes. Die grofie Verkehrsdichte verlangt
vom Radfahrer-eine sehr hohe Konzentration
beim Befabren des Radweges, zusiitzlich wird er
jedoch noch durch nicht fachgerechte Bordab-
senkungen abgelenkt.

Vorschlag: Als eine erste Verbesserungsmab-
nahme wird das provisorische Aufbringen von
Bitumenkeilen an den nicht auf StraBenniveau
abgesenkten Bordsteinen gefordert.

- Kdnneritzstrafie an Schaferstrafe, Richtung -
Siid (NEU)

Problem: Die Auffahrt auf den an dieser Stelle
beginnenden Bordsteinradweg weist eine paral-
lel zur StraBe liegende ca. 3 ¢m hohe Kante auf,
welche einc Auffahren nur iber einen in der
Knetenpunktabfahrt relativ gefahrlichen
seitlichen Schwenk ermoglicht.

Varschlag: Umbau zu einer Rampenauffahrt
entsprechend den einschligigen Richtlinien,

- Konneritzstrafe an Ehrlichstrafle, (NEU)
Problem: Der Bordsteinradweg in der Kénne-
ritzstraBe wird an der Einmiindung ohne
ersichtlichen Grund relativ unerwartet
verschwenkt, so dall einmal die Gefahr besteht,
daB die neben der Fabrlinie des Radverkehrs )
und es zn Stiirzen kommt, andererseits die Auf-
merksamkeit derRadfahrer sehr stark aufdas. - :
Befahren dieser kiinstlichen Hindemisstrecke
konzentriert wird und potentielle andere
Gefahren (rechtsabbicgende Kfz) iibersehen
werden kdnnen.

L

- Lannerstrafie an Lockwitzer Strafie -
Problem; Die Einbahnstrafenregelung gilt
unnétigerweise auch fiir den Radverkehr
Vorschlag: Ersetzen der

entsprechenden Fahrverbote fiir den Kfz-
Verkehr (unechte EinbahnstraBe oder shnliches)

(wird, fortgesetzt)

|
]
EinbahnstraBienregelung durch die 1 |




_und stidtebaunlich zweifelbafte Britcke fiir das umweltfreundlich- -

" machen.

1. An der Abfhrt von der alten Nossener Briicke in Richtung Freiberger

3. Fahrleitungsmasten und Verkehrssohilder stehen auf dem Radweg am
" . Ebertplatz/Freiberger StraBe. Da der Radweg ohne eine sichere Einfahst

v quverkekrsférdemng’ .
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Fodsetzung: Neue StVO in Sicht

betreffenden Behorden bei Unfillen wegen Irrefibrung der Verkehrsteilnehmer erhebliche Schadensersatzfordemngen zukommen. Hierauf milssen

- von ADFC, VCD u. a. die Behorden immer wieder hingewiesen werden.

2 Radwege ohne Benutzungspflicht sind mit éinem neuen StVO-Zeichen (schwarzes Fahrrad auf weiBem Grund) gekemlzelclmet Hler kann swh der
Radfahrer wahlweise den Radweg oder die Kfz -Fahrbahn aussuchen. )

3. FuBwege oder die Kfz-Fahrbahn diirfen von radfahrenden 8 und 9-jahrigen Kindern wahlweise benutzt wérden,

" 4. Als FahrradstraBe konnen StraBen emgenchtet werden auf denen der Radverkehr uberwmgt bzw. iberwiegen soll. Kfz -Verkehr kanni (nur in

einer Richtung) zugelassen werden. Radfahrer dittfen nebenemander fahren.

5. Schon seit September diesen Jahres konnen echte Einbahnstraﬂ‘en mit Radverkehr in Gegenrichtung versuchsweise freigegeben werden,
Bedingungen sind die Begrenzung der Kfz.-Geschwindigkeit auf hochstens 30 km/h, geringe Verkehrsbelastungen sowie ein Zusatzzeichen (F ahrrad-
Plktogramm mit Pfeilen in beide Richtungen) unter dem Zeichen 220 $tVO Embahnstraﬁe Der bundesweite GroBversuch liuft fiir 3 Jahre mit dem
Ziel einer danerhaften Regelung in der StVO.

6. Unechte Embahnstral!en soll es auch in Zukunft geben dirfen.

7. Radverkehr auf Busspuren: Sonderfahrstrelfen fiir leenbusse kénnen auch fiir den Radverkehr frelgegeben werden Radfahrer diirfen in chesen
Fillen auch andere Fahrstreifen benutzen Bedingung ist die Zustimmung der Verkehrsbetriebe.

ADFC kritisiert Verkehrssicherheitsdefizite

Bei neugebauten Radverkéhrsanlagen Nachbesserungen gefordert

In der zweiten Novemberhilfte 1995 wurde die verlangerte Nos-
sener Briicke fiir den Verkehr freigegeben. Die in jahrelanger
Bautitigkeit entstandene Hochstrafle hat erhebliche Investitions-
mittel der Stadt Dresden gebunden. Der Allgemeine Deutsche
Fahrrad-Club (ADFC) muB bedauernd feststellen, daB die teure -

ste Fahrzeng, das Fahrrad, gesperrt ist.

Eine von der Stadt fiir das Fahrrad konzipierte und-vom Stadtrat
beschlossene Alternative, die Veloroute Gorbitz - Stadtzentrum,
wurde bisher nicht in die Praxis umgesetzt. Dies muB jetzt von
der Stadt ziigig in Angriff genommen werden.

Obwohl im Zuge des Neubans manches aus schlechtem Fahr-
bahnbelag und engen SiraBenrjumen resultierende Probiem:
geldst warde, sind unverstindlicherweise bisherige Abbiege-
moglichkeiten weggefallen und neue Gefahrenstellen und Hindemisse fiir-
den Radverkehr geschaffen worden, welche Nachbesserungen erforderlich

Drei Beispiele sind zu nennen:

Stralle miissen die geradeausfahrenden Radfahrer rechts von den (in die
Oederaner Straid¢ fahrenden) rechtsabbiegenden Kfz fahren. Sie kreuzen
dann unvermittelt den Kfz-Strom, dic Vorfahrt der Radfahrer ist fiir die
Kraftfahrer nicht deutlich.

2. Weit abgesetzt von der Fahrbahn wird der von der Kesselsdorfer/ Frei-
berger Strafle anf die alte Nossener Briicke filhrende Radweg iiber eine -
Dreiecksinsel an der Qederaner StraBe gefithrt. Dies hat zur Folge, daB
cinbiegende und ansfahrende Kraftfahrer die vorfahrtsberechtigten Rad-
fahrer nicht erkennen kémnen bzw. die Radwegefurt zustellen.

 in die Fahrbahn abrupt endet und zudem zu Lasten des FuBweges ange-
legt wurde, zeigt die Praxis, daB dic Radfabrer lieber die Strafie benutzen.
Die Investition in den Radweg ist damit wirkungslos. ‘

Weitere fragwiirdige Punkte sind die z. T. gefihrlichen Zweirichtungsrad- .
wege sowie teilweise zu kleine Gehwegflachen; die dazu fithren, daf die
FuBginger auf den Radwegen laufen werden. Der ADFC fordert, zukiinftige
Radverkehrsanlagen nach dem Stand der Technik z bauen und die bis-
herigen Mingel zu beseitigen.

- Uerch Skaruppe, Zwickay ‘

hd’
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Fahrradtourismus AV

; -Elbwég fiir Pieschen

- Der Ortsbeirat Pieschen hatte flr-eine
- seiner Novembersitzungen den Leiter

; des Stadtplanungsamtes, Herrn Wal-

b tor, sowie auch- Vertreter des ADFC

[ eingeladen, denn eines der Themen
“war die Freigabe des Pieschener Elb-
' ufers fir die foentli(_:hkeit. Herr Walter
- stellte die Planungen zum Elbradweg in
kb diesem. Bereich vor. Danach sight es

- ‘planungsrechtlich fir den vorderen Pie-
£ schener Abschnitt bis Erfurter StraBe

. relativ gut aus, da dig Flichen wegen

[ Hochwassers nicht bebaut werden

[ kénnen und somit fir den Radweg

- verfiigbar wiaren. Schwieriger werde
es im anschlieRenden Teilstiick, am-

f- Pieschener Hafen, denn hier sgien die

t Flichen im Landesbesitz. Gerade fiir

- diesen Abschnitt fordert der Ortsbeirat
} eine baldige Ldsung, um auch den

f Pieschenern eine Promenade an der

g Elbe anbieten zu kénnen. Vom Stadt-

i planungsamt wurden fir dieses Stick
L des Elbradweges drei Varianten erar-

- beitet: Erstens die Flihrung {iber die

E Moritzburger zur Leipziger StraRe,

} zweitens am erweiterten Hafenbecken-

| "Radverkehrskonzeption fiir Sachsen" -

rand entlang und drittens Uber die
Mole und eine kleine Bricke. Variante
drei sei die attraktivste, aber auch die
teuerste. Variante zwei werde favori-
siert. Herr Walter erlauterte, daR mit .
einem baldigen Baubeginn nicht zu
rechnen sei, da es an Geld mangele.
1994 seien 3 Millionen Mark in den
Elbradweg investiert worden, 1995
nur noch eine Million Mark. Die lang
geplante Rampe des Elbradweges am

‘Schillerplatz werde aber in diesem Jahr

noch gebaut. Fiir Pieschen seien noch
keine Termine zu nennen, jedoch solf
der Elbweg unabhéngig von der Ent-
scheidung, ob die IGA 2003 im Ostra-
gehege komme, gebaut werden.
Stadtrat Henke pladierte in der an-
schlieBenden Diskussion fur eine
Gesamtplanung am Elbufer in Pie-
schen. Nach seiner Meinung sollten die
bisherigen Brachfléchen an der Elbe
bald baulich genutzt werden, z.B.
durch Wohnungen. iIm Zuge dieser
Aktivitdten kénnte der Elbradweg
durch die Bauherren mit gebaut
werden. Herr Walter wolite si_ch dazu

Was ist fir die Dresdner dabei?

noch nicht duRern, da im Zuge der Pla- -
nungen zur IGA noch vieles im FluB

' sei. Es gébe aber im Stadtplanungsamt
Uberiegungen fiir vorlaufig einfachere

_ Varianten fiir den Elbradweg, da die
Finanzen knapp seien und der Bedarf
flr diesen Weg wachse.
Lediglich von Dr. Zweynert, |G Radver-
kehr, wurde auf das MiRverhaltnis zwi-
schen den hohen Investitionen fiir
StraBenbauprojekte (mehrere hundert
Millionen Mark fiir. Nordtangente/Nos-
sener Briicke} und den fehlénden stéd-
tischen Mitteln fiir den Elbradweg hin-
gewiesen. Wenn die stadtischen Mittel
fehien, kann auch die etwa 80 %ige
‘Férderung durch das Land nicht ge-
nutzt werden - ein’ Unding, wenn man
bedenkt, daf? die durch den Weg ange-
lockten Radtouristen der Stadt auch
schnell wieder Gelder "einspielen”.

M. Haase

E-Das Sichsische Staatsministerfum fiir Wirtschaft und Arbeit hat for

b Sachsen die ersten beiden Teile einer Radverkehrskonzeption erstelten
 Jassen. Auftragnehmer fiir das Projekt war der ADFC-Landesverband -
. Sachsen, Biiro Leipzig. Inhaltlich ging es vor allem um touristische

E Radwege, doch hat der ADFC auch den Bedarf an Alltagsradwegen an

F LandstralBen (Bundes-, Staats- und Kreisstralen) durch eine Mitglieder-
¢ befragung ermittelt.

f Hauptarbeit bei dem Projekt war, den Bestand an tiberortlichen
~Radwegen und die konkreten Planungen der Landkreise zu erfassen. In
® vielen Verhandlungsrunden wurden die Planungen der Landkreise dann
¥so aufeinander abgestimmt, daf} ein sachsenweites Netz von touristi-

k schen Radwegen als Konzept vorlag. Nun wurden Priorititen bestimmt,

erfolgen konnte (z.Zt. noch in Aktualisierung durch ADFC), Insgesamt
12 Radrouten 1. Prioritat, oftmals in reizvollen FluBtilern gelegen,
konnen als "Touristische Hauptradrouten mit landesweiter Bedeutung"
mit besonderer Forderung rechnen, so jedenfalls der Vorschlag. Jede

F dieser Routen erhielt einen eigenen Namen, Dtesden ist dabei der
 Kreuzungspunkt der Radroute 1 ("Elbradweg") mit der Radroute 7

- ("An der Silberstrafie", von Freiberg kommend) sowie der Radroute 8
R ("Séchsische Stidteroute”, von Glauchau iiber Chemnitz, Freiberg,
:MeiBen nach Dresden, weiter nach Kamenz, Bautzen, Gorlitz). Fir die
¥ nithere Umgebung Dresdens spielen auBerdem noch die Radroute 9
f("SalzstraBe”, von GroBenhain nach Radeburg und Ottendor-Okrilla)
bund die Radroute 6 ("Bayreuth-Zittau®, vom Kamm des Erzgebirges
iiber Liebstadt nach Pirna, weiter nach Stolpen und Neustadt) eine
ERolle. Die Gesamtlange aller Radrouten 1. Prioritit betrigt etwa -
2300 kin (1), die voraussichtlichen Kosten werden sich anf 145 Millio-
Enen DM summieren. Vergleicht man, daB ein Bestand an Auflerorts-
Eradwegen von 231 km ermittelt wurde, so sicht man, daB hier ein

] ehrgemges Programm vorgeschlagen wird. .
 Die Radrouten 2. Prioritit {Gesamtlimnge 750 km) sollen die Haupt—
Frouten zu einem zusammenhingenden Netz ergénzen. Im Bereich
Dresden werden eine Verbindung Sérnewitz-Moritzburg-Bernsdorf

f nach denen dann die Vergabe von Fordermitteln des Freistaates Sachsen

(Route 18, "Elbe-Stidteroute”"), eine Route 21 Liegau-Augustusbad -
Pillnitz ("Plllmtz Stadteroute) und die Route 19 ("Altenberg - Freltal")
vorgeschlagen.

Es bleibt zn hoffen, daB das Sachsische Wirtschaftsministerium auch
weiterhin Fordergelder fiir touristische Radwege zur Verfiigung stellt.
Noch wichtiger wird aber das Engagement der Stiadte und Gemeinden
sein, (Dresden lieB, wie bereits berichtet, in diesem Jabr Fordergeldcr
fir den Elbradweg verfallen). ‘
Gunstlg ist, dal} der ADFC bereits vor zwei Jahren einen Vorschlag fiir
cine einheitliché Beschilderung solcher Routen im Auftrag des Wirt-

* schaftsministeriums erarbeiten konnte, denn viele Gemeinden setzen

diese Beschilderung bereits um.
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Vi Fahrradpflege
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" Technik-Tips fiir Winterradler

Habt Thr Euch auch schon gewundert, wie
schneli ein paar Minusgrade ein 21-Gang in
ein 1-Gang - Fahrrad verwandeln konnen?
Kennt Thr das krachende Gerausch, das eine
gefrorene Kette beim Anfatwen von sich
gibt?

Nicht nur sich selber, sondem auch das treue
StahlroB gilt es vor den Unbilten winterlicher
"Wetterkapriolen zu schiitzen. Dabei sollte
jeder 4-Jahreszelien-Cyclist zuallererst
schlechtwettertaugliche Komponenten am
Fahrrad bevorzugen, da andernfalls der nétige
Pflegeaufwand unverhéltnismiBig groB wird.
Vorerst begiiiigen wir uns mit einigen Hin-
weisen zur Pflege der belastetsten Teile, um
mit einem vorhandenem Zweirad durch den -
Winter zu kommen. -

Kehren wir zur eingangs erwihnten Kette

zuriick: diese wird, zusammen mit Ritzelpaket

und Kettenblittern, zuerst einmal vom Dreck
befreit. Die Auflenlaschen z.B. bendtigen
aberhaupt kein Ol - also Lappen her und weg
damit. Uberhaupt kommt es bei der Ketten-

_ pflege daranf an, dafl nicht nur etwas hinzu-
kommt (Pflegemittel), sondern dafl etwas
wegkommt (Dreck). Dabei ist die Wahl des
Keitenpflegemittels zweitrangig, entscheidend
fur die Haltbarkeit der Kette ist die Regelms-
Bigkeit (!} der Anwendung. Von reinem
Silikonspray (zu wenig Schmierung) und
zihem Kettenfeit (mit wunderbarer Dreck-
und Sandhaftung) sowie samtlichen

- Kettenreinigungsgeraten rate ich jedoch ab.
‘Das Pflegemittel wird nun punktgenau und -
sparsam avf die Kettenrollen aufgetragen.
Wenn wir mehrmals die Kurbeln drehen,
gelangt unser Mittelchen auch zwischen

" Kettenbolzen und Kettenrolle, wo es dann
gefrierwilligem Wasser den Platz streitig
macht und die eigentlich bedeutsame, nimlich
ketteninnere Reibung vermindert. Der letzte,
jetzt winterspeziﬁsche Arbeitsgang besteht
aus ein paar SprihstBen SPRUHWACHS,
welches nicht mur z.B. die Rostfreud1gkelt der
Kette erheblich dampf, sondern auch winter-
lichen Streusalzen ausgesetzten Lack schiitzt,
bei sich lockernden Schrauben hilft und samt-

- liche Ritzen und Fugen einigermaBen rostfrei
hilt. Apropos Schrauben: Schraube NIE eine

Schraube ungefettet wieder ein! Wenn wir der

fertigen Veerbindung noch einen kleinen Stof§
Sprithwachs gonrien, erhalten wir eine dreck-
- und rostgeschiiizte, leicht wieder losbare
Schraubverbindung.
‘Wie verhalt es sich nun mit den Bremsen, die
mangelnde Pflege bei Frost solcherart signa-
lisieren, indem sie nicht mehr in ihre Aus-
gangslage zunickgehen? Hier haben wir es

mit einer Summe vieler Faktoren zu tun. Bei .

Cantilever-Bremsen dringt meistens Wasser
in den Drebpunkt am Béfestigungssockel ein,
weshalb wir auch dort nicht zu sparsam Fett
deponieren sollten. Wenn wir nun noch den

Bowdenzug gut fetten (Fett mit Einmalspritze

in Bowdenzughiille driicken) und die Dreh-
punkte in den Bremshebetn leicht 6len, ver-
z6gert unsere Bremse wieder tadellos -
vorausgesetzt, die Bremsgummis versehen

_ ihren Dienst an der richtigen Position.

Da sich diese mit zunehmender Abniitzung
verdndert, miissen wir auch hier ab und an
zum Inbusschliissel greifen. Daritberhinaus
durfen wir nicht vergessen, festsitzende Stein-
chen und Aluspéine mit einem kleinen
Schraubenzieher 0. 4. aus den Bremsgummis
zu entfernen, was den ohnehin hohen Ver-
schleiB der Felgenflanken senken hilf}.

Fiir ganz Eilige haben wir noch einen Notbe-
helf, der aus einigen gezielt angebrachten

_ Tropfen Kriecho! besteht (Stichwort "Caram-

ba"). Selbiges verhilft zwar Bowdenzigen
und sémtlichen Drehpunkten, auch am Schalt-
werk, wieder zu neuer Beweglichkeit, setzt

aber eindringendem Wasser kaum Widerstand.

entgegen. )
Wenn dann noch der Schaltbowdenzug gut
gefettet ist, wire die Pflege des Schaltsystems
fast - siche Absatz "Lager" - erschopft, das
Wichtigste bleibt sowieso die Kettenpflege .
und deren regelméBiger Ersatz. :
Spiitestens hier sollte sich jeder Alltagsradler,
der lieber fihrt als repariert, tiberlegen, ob
nicht eine wartungsarme Nabenschaltung der
Kettenschaltung vorzuziehen wire. Eine
Kettenschaltung offeriert uns zwar, bei einem
Wirkungsgrad von bis zu 98%, eine grofe
Bandbreite feinabgestufter Giange. Leider
erfordert dies jedoch einen systembedingt
hohen Pflegeaufwand, vom Verschleill ganz
zu schweigen.

Das Beste fiir die Kette wiire ohnehin ein
vollkommen geschlossener Kettenkasten, wie

“er z B. bei Hollandridem iiblich, aber einer

28-Gang Kettenschaltung praktisch unmaog-
lich ist. Mit solch einer Kettenkapsel wire
unser vordem verschmahtes Kettenfett eine

- gute Dauerschmierung,

Bei winterlichen Radtouren werden natiirlich
auch simtliche Lager beansprucht, als da sind
Innenlager (Tretlager), Steuersatz (Lenkla-
ger), Vorder- und Hinterradnabe, Pedallager
und Schaltwerkrollen. Hier wollen wir nur
vermerken, daf} bei den meisten Lagern eine
Demontage unumganglich ist, so wir diese
reinigen und neu fetten wollen. Eine Ausnah-
me bilden Patronen - Innenlager, die der
Fachhiindler bei Verschleil komplett aus-
wechselt. So entfillt zwar die private Pflege,
wir kénnen aber auch nichts reparieren oder
einzeln austauschen.

Ampbitionierte Winterradfahrer soliten sich
die Anschaffung von Naben mit auswechsel-
baren Industriekugellagern iiberlegen (z. B.
Suntour XC-Pro, Fichte] & Sachs New
Success, Edco). Bei hohem Anschaffungs-
preis tberzeugen solcherart Naben durch
Langlebigkeit, Reparaturfihigkeit und, sofern

Abschmierpunkte fiir die Fettpresse vorhan-

den sind, Wartungsfreundiichkeit.

Die Erhellung trisber Wintertage ist leider ein
dunkles Kapitel, da es derzeit kaum einen
ausgereifien Dynamo gibt. Das Thema
Riicklicht ist seit der Erhiltlichkeit von
Diodenlichtern endlich geklirt: Die Batterien
halten sehr lange und bei guter Helligkeit
haben wir z2udem ein Standlicht an der
Kreuzung. Normale Riicklichtglithbirnen

brennen bei mir grundsitzlich durch; tun sie
das nicht, ist das Frontlicht viel zu schwach,
dem bei Diodenlichtverwendung wenigstens
die volte Dynamoleistung zugute kime.

Beim Frontgeleucht wahlen wir grundsitzlich
Halogenstrahler, am besten mit mtegnertem
vorschrifismaBigen Frontreflektor.
Ersatzghihbirne immer mitrichmen!

Was fir ein Stromlieferant solt es nun sein?
‘Wer mit einem Seitendynamo (AXA, Nord-
licht u. a.) zurechtkommt, kann sich gliicklich
preisen. Der Speichendynamo FER 2002 ist
zwar , bei guter Leistung, durchrutschsicher -
eindringender Dreck laBt die Freude aber nur
kurz wihren. Ob-die nunmehrige Auswechsel-
barkeit des Zahnriemens Abhilfe schafft,
scheint fraglich. Der neue, preislich
erschwingliche Nabendynamo "Enparlite” von. .
Renak quittierte nach einer Woche Einsatz auf
Dresdens Stra.Ben den Dlenst, Repamtu.r steht
noch aus.

Akkusysteme warten mit hoher Leuchtkraft
auf, sind aber teuer, sebr aufladebediirftig und -~
sehr plotzlich entladen. Batterielamper leuch-
ten da zwar noch etwas tril weiter, wir stehen.

- also nicht plétzlich im Dunkeln, verlangen .

aber stindig nach neuen, teuren Alkaline -
Batterien.

Unsere Notlésung besteht aus einem grunhch
blinkendem Dicdenvorderlicht, daf} auf den

. ausreichend illuminierten Stadtstrafen

wenigstens ein "Geschenwerden” ermoglicht.
Selbst bei funktionierendem Vorderlicht
scheint eine Redundanz nicht sinnlos,
bedenken wir Kabelbruch, durchgebrannte
Glithbirnen, vereisten Dynamo usfd llchtlosen
Kreuzungsstop. :
Angeboten werden ferner der "Dymo;et" ein
Dynamo mit integriertem Akku (Haltbarkeit
und Durchrutschsicherheit sollen nichit so gut
sein) und Vorder- bzw. Rijcklicht mit
Standlichtfunktion (Busch & Mitller),
Schutzbleche: Werm wir das vordere mit &
einem Spritzlappen nachristen (nach
selbstklebendem, durchsichtigen fiir ca. 5,-
DM fragen!), bleiben nicht nur FiiBe, sondern
auch Kette und Tretlager besser vor Schmutz:
geschiitzt, o
Zu guter Letzt kommt unser Tip flir alle, die
nach diesem Artikef ob des Pflegeaufwandes
frustriert sind: Es ist sehr ginstig, sein Fahr-
rad im Winter zur Inspektion zu schaffen. In
dieser Fahrradhiindler - Sauregurkenzeit ist
diesem jeder Anifirag hochwillkommen, kurze

_ Reparaturzeiten und individueller Service

lassen sich da eher erwarten (auch beim
Fahrradkauf, Sonderpreiée aushandeln!), als
vergleichsweise Mitte Mai, wenn auch der
Letzte sein Fahrrad aus dem Keller geholt hat.
Schnell noch ein Bereifungstip: Conti Top
Touring. Die weiche Gummimischung, sonst
eher ungiinstig (VerschieiB, Kurventage),
zeigt bei Kilte und Glatte angenehmes
Haftungsvechalten. Es gibt auch Reifen mit
Spikes!
: Daniel .
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Wider die Dummbheit Vir

*Seit 1992, als die Diskussion um die A 13 in den Medien begann,

o _Es wurden vérschiedene Komridore geprift und als giinstigster der

o Freiberger empfunden, Aber dort gab es Prognosen von 20.000 bis
730,000 Fahrzeugen pro 24 Stunden und das rechtfertigt noch keine

ausgeht. ...

habe ich viele Zeitungsartikel zum: Thema gesammelt und sie mir in.
dieser Woche wieder- angescham da ist mir folgendes deutlich ge-
worden.

Am Anfang war éine Tdee, wir brauchen eine Autobahn von Sech~
nach Bohmen, eine Anbindung an internationale Autobahnen.

Autobahn, Also wurde zusatzlicher Y erkehr gebraucht. Er wurde im
Raum Nossm gefunden, namlich 40.0 ahizeuge pro 24
Stunden. Dafiir reicht aber noch einé BundesstraBeN Znletzt nahmen
die Autobahnplarier den stadtischen Verkehr Dresdens m+hie Pla-
nungen auf. Es ergaben sich extreme Belegungszahlen von 75.060"
Fahrzeugen pro 24 Stundm Das reichie fiir einen’ Autobahnbau.

Die heutige Situation wird von vielen Dresdnerimen ynd Dresdnem als imertrig- |

lich empfunden, und sie erwarten von der stadtschneidenden Autobahn Verbes-
serung. Diese Hoffnungen werden gendhrt durch unzureichende Informationen'
und durch Verschleierung der wirklichen Fakten. Das ist alles andere als Transpa-
1enz gegeniiber den Biirgem. Den Planungen wird emn Szenario zugrunde gelegt,
das von einer Verdopplung des innerstidtischen Verkebrs bis zum Jahr 2010 '
Diese Prognosezahlen setzen die FaBbarkeit des Verkehrs voraus.

Dresden hat im Vergleich zu entsprechenden Stadten ein dichtes StraBennetz ...
Aber schon heute sind di¢ innerstadtischen Verkehrsflachen zn und sie sollen noch

" das Doppelte fassen. Das geht weder technisch noch finanziell. Wamm wird it

detartigen Zahlen gerechnet? ...

Verkehr hat eine dienende Funktion ... Aber was hier passiert, indem dieses
Szenario zugrunde gelegt wird, ist das Gegenteil. Hier dient det Mensch dem
Verkehr. Die Lebensriume missen dem Verkehrsaufkommen angepalit werden.
Das heiBt, nicht die Stadtplantng ist das bestimmende md regelnde Element,
sondem der Verkehr.

Wirkliche Verantwortung fir die Stadt zeigt sich nicht darin, ‘einer Ideologie zu
folgen, sondem =z allererst die Stadt im Auge zu haben, d. h. auch ihre Kinder
und zukinftige Génerationen, d. h. nach neuen Wegen zu suchen, eine Ent-
wicklung auszuldsen; die auch zuklmfngel Generationen Réume fiir eigene
Entschadmgen 1aBt."

(Stadirdtin Helga Léfig, Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen, nach der Expertenanhirung
zur Autobahn A 17 im 2. Teil der 11. Sitzung des Stadtrates am 27. Januar 1995}

! Die im Lichthof des Rathauses im Vorfeld des Biirgerentacheides gezeigte Aussteliung zor A 17
war leider nur wochentags von 7.30 Ubr bis 16.00 Uhr (dienstags bis 18.00 U, freitags bis 14.00
, kopnte jm-Rathaus ab 18.00 Uhr die Stimmenaus-

Uhr) gecffinet. Am Sonntag, dem 5. N b
zihlung live verfolgt werden:

Es heifit ‘aber, die Autobahn witd-zum Bestandteil des-
stédtischen. Verkehrssysteras gemacht. Natiiglich ist der

Tiansitverkehr fiir die Ortschaften enflang der B~170 unzu-

mutbar, hatiirlich ist zu viel Verkehr auf den Straflen
Stadt Dresden. Aber beides hat nichts miteinander 2z tun
und dennoch wird beides vermischt. Der Transitverkehr
entlang der B 170 dominiert auf den Strafen dieser Ort-
schaften; aber in Dresden betragt der Trausitverkehr 2
Prozent. Uber 80 Prozent des Verkehrs in'der Stadt ist
inner_st:"adtischer Quell- und Zielverkehr,

Eine Studie des Dezemates Stadtentwicklung von 1994
bringt zom Ausdruck, daB von allen Wegen und Fahrten
der Dresdnerinnen und Dresdner ein knappes Drittel
bereits nach 1 km, iber die Halfte nach spatestens 3 km
beendet wird und 89 Prozent in einem Radms von 10 km

liegen.

. air. fodos .'em‘.sfqnlca am QP  dklober
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Autofreie Stadtwertel in Altbausubstanz
Méglichkeiten und Tréurne

Am 3. und 4.11.95 wurden in Dresden fiir Planer und fir Interessier-
te Vortrige und Diskussionsrunden durchgefiihrt, die den neuesten
Forschungsstand auf diesem Gebiet zeigen. Grundlage bildet die
Dissertation*) von Oskar und Ulrike Reutter.

In westdeutschen Grofstadten leben 30 bis 40 % der Haushalte ohne
Auto, in der Nahe der Stadtzentren etwa die Halfte. Unter zehn Ein-
zelmotiven flir das Leben ohne Auto ist bei drei Vierteln solcher
Haushalte dessen Uberflizssigkeit am héufigsten angegeben (Dort- -
mund), In Mischgebieten mitissen sie aber die bekannten Nachteﬂe
der Motorisierung mit-erdulden. ‘

Die Dissertation zeigt nun, wie in bestehenden Gebieten mit noch
vorhandener Motorisierung eines Teils der Haushalte durch funf
stadtweite Forderstrategien und zusitzliche Forderung im Wohn-
gebiet der flieBende und ruhende Verkehr schrittweise reduziert

. werden kann, ohne die autofahrenden Grundsmcksbesuzer in ihren

2ustehenden Rechten zu schmélern:

Voraussetzung fir den Beginn ist Akzeptanz durch die Mehrheit der

dort ansdssigen Biirger und Gewerbetreibenden. Eine beachtliche
Verbesserung der Wohnqualitét und des sozialen Klimas ist die
Folge.
Die erhebliche Kosteneinsparung wird in einer Modelirechnung
nachgewiesen. - '
Dem Wunschziel, die hohe Lebensqualitit wie in den schon beste-
lienden, vollig neu gebauten autofreien Stadivierteln zu erreichen,
wird sich dieses Modell nur asymptotisch néhern konnen, -
Eine Ortsbesichtigung in Dresden zeigte den Autoren, daB Ihre
Vorstelungen in den neyen Bundeslandern der
aber auch gewisse Faktoren Vorteile bnngen kénnen (Bauliicken,
leerstehende Hauser). P

- : Reiner Hultsch

~

# -
-

Der Titel der Dissertation: 7

Oskar Reutter, Ulrike Reutter’ A Autofireies Leben in der Stadt - Eine
Beschreibung des antofreien Lebens in westdentschen GroBstidten am
Ende des 20. Jahrhunderts und Vorschlige fiir die Stadt- und Verkehrs-
planung zur Férdenung des autofreien Lebens in der Stadt, msbesondere
durch die Eirrichtung autofreier Stadtquartiere in bestehenden mner-/
stadtischen Wohngcbxeten o

Spenden:

Auf Anordnung des Finanzamtes kann die Bundesgeschiftsstelle in Bremen keine Spenden
- fiir die Landes- u. Kreisverbinde und Ortsgruppen mehr ubcr ihr Konto laufen lassen und

dafiir Spendenquittungen ausstellen.

Fiir die Ortsgruppe Dresden (leider ist der L'V Sachsen nicht berechtigt Spendenquittungen
auszustellen) wird nun die Stadtverwaltung Dresden die Spenden entgegennehmen und

weiterleiten.

Bei Spenden, die 100,- DM nicht iibersteigen, gilt der Einzahlungsbeleg der Post oder eines
anderen Kred1tm_§i1tuts als Nachweis gegeniiber dem Finanzamt. Fisr Spenden von itber 100,-
DM stellt die Stadtverwaltung eine-Spendenquittung aus. Auf dem Einzahlungsbeleg muB

angegeben werden:
Bank ‘ Stadtsparkasse Dresden
“BLZ : ' ) 850 551 42
Kto-Nr. - 0140000 130
Verwendungszweck (begiinstigter Verein) ADFC Dresden -
Nr. 334 (diese Nr. unbedingt angeben!)
Spender {Name und Adresse)

- Wir wiirden uns fieuen, wenn von dieser Moglichkeit der Unterstiitzung reger Gebrauch
gemacht wird, Unsere Atbeit kostet neben viel Zeit auch Geld, und das (w1e iiberall) jedes

Jahr mehr.
Impressum
Die SPEICHE, Infcrmationsblatt der IG Radverkehr
Dresden, Ortegruppe des Allgemeinen Deltschen
F‘a.hmdclubs {ADFC) , landesverband Sachsen e.V.
Erscheinen: .monatlich
Redaktion: Birgit und Ksarsten Freuf,
Kari-Laux-Str. 18, 01219 Dresden
Vertrieb: Jens Rudolph,
. Rehefelder Str. 33, 01127 Dreaden
Preis: siehe GRONHORN- - Tmpressum
(fur aktive Mitstreiter und ADFC-
Mitglieder Jahzesabonnement 15,- DM)
Bankverb. : Stadtesparkssse Dresden (BLZ 850 55 142)

Kentornx . : 343-05-1659
Konto-Inh. : ADFC Dresden

sung bediirfen,

M/ir wiinécéen' a/[zm
..ijzeicﬁefo[)egérn ein ]
éeainn/ic/zea M/ei/muckta-
ﬁadt und einbgufed

neues Jaér./

" So viel Heimlichkeit ...

war eigentlich gar nicht beabslchtxgl aber durch ein Versehen
haben wir in der letzten-Speiche wicht iiber das derzeitige "Grof-
projekt” des ADFC in Dresden berichtet. Seir Anfang Oktober
arbeitet eine etwa zehnkdpfige Aktivengruppe intensiv an einem
Radfahrerstadiplan ﬁJr/Dresa'en Dieser soll ein Netz von mehr.
oder weniger empfehlénswerten Radrouten duych die Stadt zeigen
und somit den Nutzérn ermoglichen, sich ihren Weg durch die Stadt
anhand der Erféhrungen geiibter Alltagsradier zu suchen. Eine
Einigung uber die Legende des Planes wurde schon erzielt. Auch
sind die meisten Stadigebiete von kritischen Aktiven schon abge-
Jahrenwworden und werden nun in der Karte dargestellt. Verhand--

_lungen mit einem Verlag iiber die Herausgabe des Radfahrer—

stadtplans sollen im Frahjahr 1996 laufen.

Viel Arbeit wird noch fiir den Serviceteil des Plans notig sein. Ein
Betheft soll wichtige Tips zum Radfahren geben und iiber das An-
gebot der Fahrradhandler informieren.

Réder sicher unter Dach und Fach

Diirener Bahnkunden, die mit dem Fahrrad
zum Bahnhof kommen mdéchten, Sind seit
kurzem eine groBe Sorge los. Sie wissen
wieder, wo sie ihre Stahlrdsser dicbstahl-
sicher abstellen kénnen. Die - Diirener
Gesellschaft fir Arbeitsférderung mbH
(DGA), eine Beschifbgungsgesellschaft, hat
mit finanzieller Unterstitzung von Arbeit§-
amt und Stadt Diiren einen von der DB AG
zur Verfiigung gestellten Fahrradkeller am
Bahnhof renoviert. Der Keller war Mitte. des
vergangenen Jahres ausgebrannt und seit-
dem geschlossen. Jetzt kénnen von Montag -
bis Freitag zwischen 5.30 Uhr und 22.00
Uhr 200 Fahrrider abgestellt werden. Die
Anlage ist zur Zeit za 80 bis 100 % aus-
gelastet. Die Unterbringung der Rader kostet
pro Tag 1,50 Mark, im Monat 13 Mark und
pro Jahr 140 Mark, Wihtend der Aufbewah-
rungszeit kann auch ein Pflege- und
Wartungsservice in Anspruch genommen
werden. Dazu hat die DGA viei Arbeits-
krifte angestelit, die von Fahrradgeschiften
vor Ort uaterstiitzt werden. ’
(aus ZUG 10/93, Zeitschrift dér DB AG)

Fahrradmitnahnie wird teurer

Vom 5.1.1996 an ethohen sich neben den
Fahrpreisen auch die Fahrradkartenpreise,
Im Fernverkehr sind dann 9,40 statt 9,00
DM, im Nahverkehr/Ost 5,00 statt 4,40 DM
(West: 5,60 statt 5,40 DM) zu zahlen
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