Termine

Sa 01
Sa 08

So 02.

Mi 05.

So 09.

So 09.

So 16.

Sa 22.
So 30.

Info-Blaftt fiir Dresdner Radfahrer
6. Jahrgang Juli/August 7/8/1995

<z

fiir Fahrradfreunde

.07.
.07.

.07.

Vorschau

August
Di 01
Fr 18

Sa 12.

So 13.

.08.
.08.

September

Mi 06

Sa 16.

Mo 18.

Sa 23.
So 24.

.09.

07.

07.

07.

07.

07.

07.
07.

08.

08.

09.

09.

09.
09.

/

Liubeck -
Ahlbeck

Dresden

Dresden

Dresden

Klotzsche

Klotzsche

Dresden

Erfurt

Polen

Dresden

Dresden

Dresden

Dresden

Dresden

Dresden

Ostseeradtour "Die A 20 macht die Seeluft ranzig!" Uber
Wismar, Kihlungsborn, Graal Miritz, Prerow, Stralsund u.

Greifswald. Anmeldung und Infos beim ADFC Greifswald, Lange
Strale 14, 17489 Greifswald, Tel. 03634/897412

06 .30 Uhr, Dresden-Hbf, Fahrradtour "Zum Ldbauer Turm",

Gruppe 1: Anfahrt bis Bautzen mit der DB {(ca. 100 km),
Gruppe 2: Anfahrt bis Bautzen per Fahrrad (ca. 155 km).
08.15 Uhr ab Bf. Bautzen gemeinsame Weiterfahrt.
Leitung: W. Heybey/ J. Miller oder M..Reichel

18.00 Uhr, Umweltzentrum, Schltzengasse 18 bzw.

19.00 Uhr, GrofRer Garten, Drachenwiese:
Jubildums-Picknick

der IG Radverkehr Dresden (Ortsgruppe des ADFC)

09.00 Uhr, Kamenzer/Ecke Nordstr., Fahrradtour
"Durch die Dresdner Heide", ca. 40 km oder

08.00 Uhr, Gasthof "Deutsche Eiche"

Fahrradtour "Zum Valtenberg und zur Weesenitzquelle"
gefihrt von G. Wutscherk, ca. 100 km

07.00 Uhr, Gasthof "Deutsche Eiche", Badefahrt
"Zum Senftenberger See", Rickfahrt ab StraBgrabchen-
Bernsdorf mit der DB, gefiihrt von K.Jenert, ca. 100 km

Teilnahmemeldung an selbigen bis 01.07.95, Finsterwalder Str. 23,

01239 Dresden

Unweltzentrum, Schitzengasse 18

17.00 Uhr: Treffen der Arbeitsgruppe Radverkehrsplanung Zeitungen)

19.00 Uhr: Arbeitsrunde der Interessengemeinschaft
Radverkehr (Ortsgruppe des ADFC)

5. Tour de Natur, Democ gegen die geplanten Thiringer-
Wald-Autobahnen A 81/A 73, Infos beim ADFC Thiringen,
Espachstrafe 3a, 99094 Erfurt, Tel./Fax. 0361/6421634

Wolimierz (bei Jelenia Gora, Nahe Isergebirge)
ECOTOPIA-Sommeruniversitdt, Anreise ab 29.07.95
(siehe Skizze), Kontakt: Grine Liga (351)2522902

06.30 Uhr, Gleisschleife WOlfnitz, Bus-Hst. Linie 70
Fahrradtour "Zum Zweiradmuseum Augustusburg",
RUckfahrt evtl. ab Fldha mit der DB, gefihrt von

J. Miller/ G. Wutscherk, ca. 100 km

10.00 Uhr, Schlofplatz
Fahrradtour "Auf dem Elbradweg nach Pirmna", ca. 30 km

19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schitzengasse 18, offenes
Treffen der ADFC-Ortsgruppe (IG Radverkehr) Dresden -
So geht's nicht! Vorbereitung von Ortsbegehungen

10.00 Uhr ab Umweltzentrum, Radeln zum
S. Dresdner Umweltfest in Altmickten

19.30 Uhr, Fahrradbibliothek, Wilhelwm-Franke-Str. 26
(bei J. Meusel), Diavortragsabend "Radwandern in
Italien - Sddtiroler Weinstrafie und Dolomiten"

Herbst-Treffen des ADFC-Landesverbandes Sachsen
in Vysoka Lipa (vVoranmeldungen bitte an Michael Schleinitz,
Altkdtzschenbroda 40, 01445 Radebeul, Telefon 0351/75792)

Unsere Geschéfts-
stelle im Umwelt-
zentrum ist erreich-
bar Uber

Post: ADFC Dresden
PSF 120509
01067
Dresden

Telefon: 4943321

Jeden Mittwoch von
18.00 - 19.00 Uhr
Radlersprechstunde
im Umweltzentrum,
Schiitzengasse 18.

Literatur
rund ums Fahrrad
(Radverkehrs-Politik,
Planung, Karten,
Technik, Tourentips,

Unsere ADFC-Fahrrad-
bibliothek ist zur
Radlerspreéhstunde
mittwochs gedffnet.

zh Llunj n
«wwmw
e hotumend

Gelteftos mitbigen

Allgemeiner
Deufscher
Fahrrad-Club
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7 .Dresdner Radfahrtag
11.Juni 1995

Angesichts der demotivierend feuchten Wetterlage hatte ich kaum mit mehr als zwei Dutzend
Radfahrern an diesem Sonntag gerechnet, zumal die Beteiligten schon mehrfach in vorange-
gangenen Jahren damit konfrontiert worden sind. Obwohl auch in den Dresdner Neuesten
Nachrichten kein Sterbenswortchen zu dieser Veranstaltung zu lesen war, fanden sich jedoch
immerhin tiber 50 Unverdrossene vor dem Rathaus ein, wo schon traditionsgemal} mit eini-
gen Ansprachen der Radfahrtag eroffnet wird. Dieser Teil zog sich diesmal aus verstandli-
chen Griinden nicht unnétig in die Lange. Zunachst richtete der Vorsitzende der IG Radver-
kehr/Ortsgruppe des ADFC, Dr. Manfred Zweynert Worte der BegriiBung an die Radfahrer
und (wie nicht anders zu erwarten) eine Kritik an die Stadtverwaltung (siehe nebenstehenden
Auszug). Danach nahm OB Dr. Herbert Wagner das Mikrofon und damit das Wort und er-
klarte den Radfahrtag fiir eroffnet. Er verwies (nicht zum ersten Mal) darauf, da3 Radfahren
zwar bei jedem Wetter moglich, jedoch nicht jedermanns Sache sei. Mit Unbehagen nahm ich
seine weiteren Ausfiihrungen tiber die Lobbys der verschiedenen Verkehrsmittel auf, deren
Interessen sich ferner zuweilen Gberschneiden. Die definitionsgemifle Anwendung dieses Be-
ariffs durfte Klarheit iber die tatsachlich bestehenden Verhaltnisse schaffen. Wenig gelungen

Aus der Rede von Manfred Zweynert

erscheint mir auch der Vorsto3 des OB zur Frage des von seinem Vorredner angemahnten
radfahrfreundlichen Klimas. "Wenn so viele Radfahrer hinzugekommen wiren, wie im letz-
ten Jahr Radwegkilometer” - dann wire das Problem woh! eindimensional 16sbar, aber solche
Probleme gibt es in der Realitdt kaum. Der nichste Redner, Umweltburgermeister Klaus
Gaber, fithrte wieder mehr die feine Klinge und ermahnte alle an umweltpolitischen Veran-
derungen Interessierten, die vorhandenen demokratischen Instrumentarien stérker zu nutzen.
Sein Bekenntnis "Ich muB oft gegen die StraBenverkehrsordnung verstoBen, um mit dem Rad
durch die Stadt zu kommen" werden einige sicher als Riickendeckung fiir Rad-Rowdys aus-
legen, offenbart jedoch niichtern betrachtet nur die Folgen einer ungeniigenden Beriicksichti-

gung der Radverkehrsbelange.

AbschlieBend sprach der ADFC-Landesvorsitzende Matthias Hintz zu grundsitzlichen ver-
kehrspolitischen Fragen und stellte sich hinter die Forderungen des VCD an die Verkehrs-
politik: Tempolimits innerorts (30 km/h) und auferorts (Autobahn 100 knvh, LandstraBen
80 km/h), 0,0 Promille-Grenze, autofreie Innenstidte, um nur einige zu nennen. Dafiir gab es
viel Beifall und Geklingel. AnschlieBend setzte sich die bunte Radlermenge in Richtung

Pieschen in Bewegung.

Radfahren und
ZufuBgehen
in Pieschen -

Zu diesem Thema fand im Rahmen
des Radfahrtages und des Stadt-
teilfestes im Pieschener Rathaus
eine Podiumsdiskussion statt.
Zugegen waren der Leiter des
Ortsamtes Pieschen, Herr

Putzger, die in Pieschen prakti-
zierende Arztin Frau Dr. Uhle als
Vertreterin der Belange des OPNVY,
der Varsitzende von FUSS e.V.,
Herr von Zeschau und Dr. Zwey-
nert fiir den ADFC, Die Moderation
oblag Herrn Haase.

Die Diskussion wurde mit dem Auf-
zeigen von Problemen im Stadtteil
Pieschen - jeweils aus der Per-
spektive der einzelnen Interes-
senvertreter - erdffnet.

Dabei wurde die Mangelliste des
Ortsamtsleiters noch um einige
Punkte (Leipziger Strafe -
Betriebsausfahrten iiber Radweg,
schwierige Bedingungen am Stra-
Renbahnhof Mickten, Bahnhof
Trachau - standiges Gehwegparken,
Bahnhof Mickten - schlechte
Erreichbarkeit aller HPNV-
Haltestellen, Zuparken aller
Kreuzungen auch im 5-m-Bereich)
erganzt.

Zum kontroversen Disput gestaltete
sich das Thema "Wurzener Strale".

Karsten

g

Die dort begangenen zum Teil
gravierenden Fehler scheinen von
den politischen Entscheidungs-
trégern zwar prinzipiel! anerkannt
zu werden {aus dem Publikum
meldeten sich Herr Henke, CDU,
und Frau Jahnigen, BindnisGriin, zu
Wort), jedoch diese zu vermeiden,

wird woh! auch in Zukunft Wunsch-

denken bleiben. Kompetenzen,
Zustandigkeiten, Sichtweisen - der
Gespréchsstoff fiir weitere Jahre?
Doch auch Erfreuliches 1aRt sich
herausstellen: der Leiter des
Pieschener Ortsamtes lud alle
interessierten Gruppen zu einer
gemeinsamen Beratung mit dem
Ortsbeirat, bei welcher die Ver-
antwortlichen, uv.a. die der Ent-
scheidungen zur Wurzener StraRe,
endlich einmal Rede und Antwort
stehen. "Die miissen kommen, das
ist Arbeitszeit!", so Putzger. Wenn
bis dahin keine Grippeepidemie oder

) T
DR v A
ATERE AR

ein anderes Siechtum Dresden
befallt ...
Und noch ein weiterer Fakt
erscheint mir hervorhebenswert: die
Vertreter heider (zufallig vertrete-
nen) Fraktionen favorisieren eine
direkte Zusammenarbeit der enga-
gierten Umwelt-/Verkehrsgruppen
mit den Mitgliedern der fiir Sach-
fragen zustandigen Ausschiisse des
Stadtparlamentes. Diese Variante
wird als effektiver eingestuft als
Briefe "Vom ADFC an den OB".
Zum SchiuB sollten die Anregungen
von Herrn Gaber, dem Beigeordne-
ten fiir Umwelt und Kommunalwirt-
schaft stehen: die Entkopplung von
StraBen- und Radwegebau (da
hierbei in den seltensten Fallen
zusammenhangende und
zufriedenstellende Losungen
entstehen) und eine bessere
Zusammenarbeit der Umwelt-
gruppen untereinander.

Heiko

Liebe Radfreunde, ...

ich habe die angenehme Aufgabe, unserem OB dafir zu
danken, dall er unserer Einladung gefolgt ist und durch
sein Hiersein auch in diesem Jahre wieder bekundet,
daB er fiir eine fahrradfreundiiche Stadt Dresden ist. ...
Leider habe ich aber auch die Pflicht, mit allem Ernst
darauf hinzuweisen, dall wir Grund dazu haben, festzu-
stellen, dalf die Belange des Radverkehrs in der Landes-
hauptstadt nur ungeniigend verfolgt werden. Man kann
das schiaglichtartly wahrnehmen, wenn man durch die
Ausstellung "Oresden 2000" geht, die vorgestern erdff-
net wurde: Die Landesregieruny wirbt fiir die Autobahn,
ein ganzer Stand wird reserviert, Planungsstand 1995,
fiir den Radverkehr genigt eine kleine Tafel mit einem
Radnetz, die Angabe "Planungsstand 1994" ist ge-
schmeichelt. Daber liegen im Stadtplanungsamt interes-
sante Pline fiir Radverkehrsaniagen im Schubkasten, die
auf Ausfishrung warten, wie zum Beispiel die Trasse
Gorbitz - Stadtzentrum, die Nord-Siid-Durchfahrt oder der
Elbradweg nach Cotta. Damit in der nichsten Ausstel-
lung mehr gezeigt werden kann, méchte ich unserem OB
hiermit eine Analyse der Situation des Radverkehrs in
Dresden und Forderungen zur stérkeren Beriicksichtigung
dieses umweltfreundlichen Verkehrsmittels iiberreichen.
Angesichts der Langsamkeit ... der Verwaltungsprozesse
geraten der Anspruch, eine fahrradfreundliche Stadt anz-
ustreben und die Wirklichkeit immer mehr in Wider-
spruch. Dies fihrt in zunehmenden MalSe zu einem Verl-
ust an Glaubwiirdigkeit bei Aussagen von Politikern und
Mitgliedern der Stadtverwaltung, was die Forderung des
Radverkefirs betrifft. ... So erkldrte unser Biirgermeister
Just kirzlich, daf8 die Stadt arm wie eine Kirchenmaus
sei. {An dieser milichen Lage sind vor allem die Grof3-
projekte des StraBenbaus schuld.) Doch als ob wir
genug Geld in der Kasse hétten, plant man fir Cotta
bereits das néchste, das weit iber 100 Millionen Mark
kosten sofl. Was fiir den Radverkehr iibrig bleibt, haben
wir gesehen. Es ist leider so, wie man scherzhaft zu
sagen pflegt: Unmédgliches (Straenbau) wird sofort er-
ledigt, Wunder (zwei durchfiihrende Radtrassen) dauern
etwas finger. Dabei ist Dresden dem Klimabiindnis bel-
getreten, gehdrt dem internationalen Projektverbund
"gesunde Stédte” an und wére beinahe Gastgeberstadt
fiir den européischen RadkongreB 1397 geworden, wenn
die Chance nicht durch die bereits erwéhnte Langsam-
keit vertan worden wére.

Ganz besonders méchte ich auf die im kommenden Jahr
verénderte  Strallenverkehrsordnung hinweisen, die fir
die Radler wesentliche Frieichterungen (Einbahnstrafen,
Radwegbenutzungspflicht) bringt, wenn - ja, wenn - sie
die Stadtverwaltung auch anwendet! Auch aus diesem
Grunde besteht Veranlassung, die Aktivitéten der Stadt-
verwaltung kritisch zu begleiten.

Es wére mir ein Vergniigen, Sie bei der Podiumsdis-
kussion im Pieschener Rathaus wiederzusehen, oder bef
den Radtouren nach Moritzburg, oder heute Abend im
Café Donnersberg.
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Stadtentwicklung I

Forderungen des ADFC zur

Verbesserung der Radverkehrssituation in Dresden
AnlaBlich des 7. Radfahrtages am 11.06.1995 verdffentlicht

Gegernwdrtige Situation

Die Situation des Radverkehrs ist in den letz-
ten Jahren in Dresden nicht besser geworden.
Zwar wurden der Elbradweg in 6stlicher Rich-
tung ausgebaut und unmittelbar nach 1990 mit
der Realisierung der Radfahrstreifen auf der
Wilsdruffer und St. Petersburger StraBe deut-
liche Zeichen fiir den Radverkehr gesetzt,
jedoch scheint dieser Elan verflogen. Die an
Straflen neugebauten Radwege sind an vielen
Stellen offensichtlich nur zu dem Zweck ange-
legt worden, um die Radfahrer von der Strafle
zu bekommen, damit mehr Platz fiir den Auto-
verkehr zur Verfligung steht. Ein Blick auf die
vielen fir den Radfahrer zeitraubenden Ver-
schwenkungen und die oft ungiinstigen Ampel-
regelungen verdeutlichen dies. Auch wurden
diese Teilstiicke bisher noch nicht zu durch-
géngig befahrbaren Verbindungen verkniipft,
geschweige denn daf3 ein Grundnetz verkehrs-
sicherer Routen flir den stidischen Radverkehr
angeboten wird. Gleichzeitig erhéht der immer
stirker wachsende Autoverkehr auf den Stra-
f3en das Unfallrisiko aus objektiver und auch
aus subjektiver Sicht und beeintrichtigt zum
Teil auch immer mehr den Fahrbahnzustand.
Hinzu kommt, daf} neuerrichtete Radverkehrs-
anlagen in vielen Fallen starke Mangel in
Planung und baulicher Ausfihrung aufweisen.
Zudem werden durch UmbaumaBnahmen an
Straflen vorhandene Radverkehrsverbindungen
(ebenso wie FuBwegeverbindungen) zerstort.
Letzteres wurde am Beispiel der Hoyerswerda-
er Strafe von den Vereinen IG Radverkehr/
ADFC und FUSS e.V. deutlichgemacht und

Grundsdtzliches

Die IG Radverkehr Dresden als Ortsgruppe des
Allgemeinen Deutschen Fahrrrad-Clubs fordert

- daB SchluB ist mit dem Bau von schlecht ge-
planten oder gepfuschten Radverkehrsanlagen,
sondern gut befahrbare Trassen nach modemen
Erkenntnissen angelegt werden,

- dabB die IG Radverkehr bei StraBenplanungen
beteiligt wird, um sicherzustetlen, daB nutzer-
gerechte Anlagen entstehen und Radverbindun-
gen nicht gekappt werden (die OB-Kandidaten
haben sich zum Radfahrtag 1994 positiv dazu
geduBert!),

- daB von Seiten der Stadtverwaltung endlich ein

Radverkehrskonzept crarbeitet wird, auf dem

zukiinftige Planungen fundiert aufbauen kénnen

und welches als Grundlage fiir eine ausreichen-
de Bereitstellung von Finanzmitteln im Stadt-
haushalt dient,

dafB} innerhalb der Stadtverwaltung ein Fahr-

radbeauftragter benannt wird, der als Ansprech-

partner der Biirger zu Radverkehrsfragen zur

Verfiigung steht und Radverkehrsbelange inner-

halb der Stadtvenwaltung engagiert und idecn-

reich vertritt (dieser kann durchaus einem Amt
zugeordnet wein, sollte aber dmteriibergreifend,

z.B. mittels einer Arbeitsgruppe, koordinieren

und die Arbeit weiterer fiir den Radverkehr

zustindiger Mitarbeiter organisieren),

daf innerhalb der Stadt giinstige Fahrradrouten,

die ft auch tiber NebenstraBen fithren,

verkehrssicher und durchgingig befahrbar
gestaltet und fur Alltagsradler ausgeschildert
werden,

- daB standfeste und diebstahlsichere Radabstell-
anlagen an wichtigen Plitzen in der Stadt und
an bestimmten StraBenbahn-/Bushaltestellen
aufgestellt werden.

der Stadtverwaltung Ende Februar 1995 in
mehreren Exemplaren zur Diskussion
Ubergeben.

Immer ungtnstiger wirkt sich aus, daf3 es in
Dresden kein durchdachtes Radverkehrskon-
zept gibt, welches die notwendigen Maf3nah-
men wichtet und festlegt, wo die Hauptverbin-
dungen des Radverkehrs mit den hochsten
Qualitdtsstandards verlaufen sollen (vergleich-
bare Stadte wie Chemnitz verfligen iiber derar-
tige Grundsatzplanungen). Das Fehlen eines
Radverkehrskonzeptes macht sich angesichts
der intensiven Bautitigkeit in der Stadt beson-
ders gravierend bemekrbar, konnen doch bei
der Abstimmung von Bebauungsplénen die
Anforderungen des Radverkehrs nicht definiert
werden. Es wire zum Teil ohne grofieren Auf-
wand moglich, Radverkehrsbelange in derar-
tigen Planungen zu beriicksichtigen, wenn
diese Belange untersucht und bekannt wiren.
Ehrenamtliche Arbeit einiger Miglieder von
Radverkehrsinitiativen kann diesen notwen-
digen Arbeitsschritt der Stadtverwaltung (Er-
stellung eines Radverkelirskonzeptes) zwar
begleiten, jedoch nicht ersetzen.

Eine Fortsetzung des konzeptlosen Lavierens
seitens der Stadt 148t befirchten, daB die Rad-
verkehrssituation in den nachsten Jahren noch
schlechter wird und Chancen fuir eine nachhal-
tige Stadtentwicklung vergeben werden. Es ist
héchste Zeit, die im beschlossenen Verkehrs-
konzept der Stadt zugunsten des Radverkehrs
gesetzten Prioritdten auch umzusetzen!

- dab konsequent gegen Falschparker auf Geh-
und Radwegen vorgegangen wird,

- daB flachendeckend Tempo 30 in der Stadt

eingefithrt wird,

daB die vorhandene Beschilderung auf unnétige

Radfahrbehinderungen hin tiberpriift und gedn-

dert wird (Einbahnstrafen, Sackgassen,

Durchfahrverbote etc.), .

- daB Radfahren auf HauptstraBen so sicher wird,
daB keiner mehr auf die Idec kommt auf dem
FuBweg zu fahren,

- dab an allen Hauptverkehrsstraen mit schlech-

tem Fahrbahnbelag (Kopfsteinpflaster), welche

nicht innerhalb der nachsten zwe: Jahre rekon-
struiert werden, ein Randstreifen fiir den Rad-
verkehr provisorisch asphaltiert und nach Mog-
lichkeit als cigener Fahrraum des Radverkehrs

(Radfahrstreifen) markicrt wird,

daB die Briicken fiir Radfahrer sicher befahrbar

gemacht werden und alle Elbbriicken eine

bequem befahrbare Verbindung vom/zum

Elbradweg aufweisen (bzw. an den Treppen

zunachst provisorische Schienen als Schiebe-

hilfe erhalten), '

- daB Radwege, die baulich in schlechtem
Zustand sind, soweit sie nicht sofort saniert
werden konnen, nur noch als Gehweg mit Zu-
satz "Radfahrer fret" beschildert werden, um
Radfahrern die Maglichkeit zu geben, auf der
StraBe zu fahren,

- daB grobe Schiden in bestehenden Radanlagen
ziigig beseitigt werden (siche "Konkrete Sofort-
maBnahmen" - Fortsetzung in der nichsten
Speiche!) und von der Stadtverwaltung seit
Jahren versprochene EinzelmaBnahmen
realisiert werden,

- daB bei provisonischen Sperrungen wegen
BaumaBnahmen der Radverkehr situations-

KONKRETE SOFORTMASSNAHMEN

A.utobahnbrﬁckc iiber die Elbe:

Die bisher fur den Radverkehr nutzbaren
Seitenstreifen sind wegen BaumaBnahmen seit
einiger Zeit gesperrt.

Vorschlag: Die durchgiingige Befahrbarkeit
zumindest eines Seitenstreifens auch wahrend
der Bauzeit gewihrleisten. Die 1G Radverkchr
geht zudem davon aus, daf3 auch bei
Britckenneubau die Befahrbarkeit fiir den
Radverkehr beidseitig zu erhalten ist!

Bremer Strafe, an HasastraBe:

Bei der sehr sinnvollen Mafnahme, die Bremer
StraBe an dieser Stelle "abzukrépfen”, wurde
bisher der Radverkehr nicht beriicksichtigt.
Vorschlag: Direkte Fithrung des Radverkehrs
aus der Hamburger bzw. aus der Bremer Strafle
an dieser Stelle und Einrichten einer Querungs-
hilfe fiir Radfahrer aus der Hamburger in die
Bremer Strafie

Di‘xrerstraﬂe an Fetscherstrafie:

Die FetscherstraBie kann, besonders von

unsicheren Radfahrern, an dieser Stelle nur

schwer gequert werden.

Vorschlag: Sichere Aufstellbereiche schaffen,

vor allem auf der stlichen Seite, wo die

Wormser Strafe zusitzlich mit einmiindet. p
(wird forigesetzt) E

gerecht beriicksichtigt wird,

- daB Dresden die mit seiner Mitgliedschaft im
Klimabiindnis der Stadte eingegangene Ver-
pflichtung zur CO,-Minderung unter anderem
durch dic Zielstellung, den Radverkehrsanteil
innerhalb der nachsten fiinf Jahre auf etwa 20%
des Gesamtverkehrs zu steigern, verwirklicht,

- dab bei allen MaBnahmen im StraBennetz der
Radverkehr liickenlos beriicksichtigt wird, vom
Gesamtverkehrsetat Finanzmittel mindestens in
Hohe des Radverkehrsanteiles (ca. 10%) zugun-
sten des Radverkehrs eingesetzt werden und
zusitzlich, unabhingig vom Mitteleinsatz am
Elbradweg, jihrliche Finanzmittel in Héhe von
mindestens einer Million DM firr die direkte
Forderung des Radverkehrs (Radfahrstreifen an
Hauptverkehrsstrafen, Fahrradabstellanlagen
etc.) bereitgestellt werden,

- daB eine wirksame Offentlichkeitsarbeit (public-

awareness-Konzept) von Seiten der Stadt zu-

gunsten von Radfahren, Nutzung von 6ffent<
lichen Verkehrsmitteln und Zu-FuB-Gehen
gemacht wird,

daf} schnellstens eine sichere und ziigig befahr-

bare Radverkehrslosung vom Georgplatz (St.

Petersburger Strafe) bis zum Albertplatz

geschaffen wird,

- daB die geplante und vom Stadtparlament vor
itber einem Jahr beschlossene Radroute Gorbitz
- Stadtzentrum endlich realisiert wird,

- daB der Elbradweg vom Zentrum aus ziigig in

westlicher Richtung bis zur Stadtgrenze weiter-

gebaut wird und bald auch beidseitig gut befahr-
bar ist und )

daf das Radfahren im GroBen Garten auch an

Wochenenden gestattet wird und die Einfahrten

(wie in "Konkrete Sofortmainahmen" vorge-

schlagen) verbessert werden.
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Elbradweg

Fordermittel verschenkt?

Wie kiirzlich bekannt wurde, ist es nach wie vor
moglich, fur den Weiterbau des Elbradweges
Fordermittel in Hohe von etwa 80 % der Bau-
summe vom Regierungsprisidium zu erhalten -
nur nutzt die Stadt Dresden diese Moglichkeit
trotz Aufforderung aus demselben nur viel zu
gering. Der Grund: die 20 % Eigenanteil fur die
Baumafnahmen fehlen. Dresdens Radfahrer
wundern sich, wurde doch gerade mit der Be-
griindung, man kénne Fordermittel einstreichen,
bisher in der Stadt so manche fragwiirdige Ver-
kehrsbaumalnahme in Angriff genommen:
Tunnel am Hauptbahnhof, Hochstralle Nossener
Briicke, Nordtangente. Keines dieser Bauwerke
niitzt bis jetzt jemandem. Unbestritten ist jedoch
die vielfdltige touristische Nutzung der neuge-
bauten Abschnitte des Elbradweges. Daf3 Dres-
den gerade beziiglich der Radwege Defizite in

der touristischen Attraktivitat hat, unterstrich
kiirzlich auch Wirtschaftsdezernent Wolgast bei
der Bilanz zu selbiger Entwicklung in Dresden
1994’ Gefolgert wurde daraus bis jetzt scheinbar
nichts:

Noch ist unsicher, ob die lange geforderte Ram-
pe am Schillerplatz zur Umfahrung des FuBwe-
ges in diesem Jahr (iberhaupt gebaut wird.

Die landschaftlich wunderschéone Strecke Pill-
nitz - Blaues Wunder mit der dringend notwen-
digen Anbindung an den Kornerweg (unterhalb
der Briicke) ist nur eingeschrankt befahrbar, ob-
wohl sie eigentlich vordringlich gebaut werden
miiBte, denn sie wird auch als Ausweichstrecke
flir die Zeit gebraucht, in der die Pilinitzer
Landstrafle rekonstruiert wird. Falls die rechte
Elbseite so viel wie die linke Seite kostet,
kommt man bei 13 Millionen Baukosten auf

Ein Jahr FahrradstraRe in der AlaunstralRe - wie weiter?

Das fragten sich auch die Mitglieder des Ortsbeirates
Neustadt und setzten flugs dieses Thema auf ihre
Sitzung vom 21. Juni. Geladen waren zusatzlich
Vertreter der Stadtverwaltung und des ADFC.
Zundchst wurden mit einem Video die aktuellen
Probleme gezeigt, eine gute Idee, um alle Beteiligten
auf das Thema einzustimmen. Dann trug Wolfgang
Schiitze die Sichtweise und die Vorschlage des ADFC
vor. Diese sind auch in einem Brief der |G Radverkehr
an die Dezernenten fiir Stadtentwicklung/Bau und
Ordnung/Sicherheit von Ende Mai festgehalten.

AnlaR des Briefes waren zunehmende (konstruierte?)
Bedenken vom Ordnungsamt zur AlaunstraRe und ein
Gesprach der IG Radverkehr mit dem Regierungs-
prasidium zur Thematik: Die 1G Radverkehr freut sich
iiher die Selbstverstandlichkeit, mit der Radfahrer die
Stralle benutzen und erwartet, dal die Alaunstrafe
endlich verniinftig in eine Nord-Siid-Fahrradroute
eingebunden wird. Sie hat als Diskussionsgrundlage
dazu konkrete Vorschlage unterbreitet (siehe Skizze).
Zudem muB eine ausreichende Fahrbahnbreite fir den
Radverkehr zur Verfiigung stehen, d.h. die Falschparker
miissen verschwinden. Die Fahrbahnoberflache muf
verbessert werden, notfalls auch provisorisch, solange
noch Bauarbeiten im Gange sind. Leider fehlen auch
die vom Stadtrat schon vor einem Jahr per Beschlu®
geforderten Fahrradabstellaniagen auf der Fahrbahn
noch. Zudem muB nach den Vorstellungen des ADFC
von der Stadt mehr Gffentlichkeitsarbeit betrieben
werden, denn viele Autofahrer scheinen noch nicht zu
wissen, daB sie-sich in der Alaunstrae unterzuordnen
und mit maRiger Geschwindigkeit zu fahren haben.
Unterstiitzend kdnnten dabei die vom ADFC geforder-
ten vergroferten und farbigen Fahrradpiktogramme
(Zeichen Radweg) wirken.
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AnschlieBend kamen die Vertreter der Stadverwaltung
zu Wort.

Vom Stadtplanungsamt wurden die FahrradstraBe
grundsitzlich begriiRt und einige Punkte angesprochen,
die noch zu verbessern seien. Zum Thema Offentlich-
keitsarbeit verwies der Vertreter seltsamerweise auf
den ADFC (Will man sich Arbeit vom Hals schaffen?).
Zur Querung aus der AlaunstraBe in die GlacisstraRe
wurde die Meinung vertreten, daR Schieben fiir Rad-
fahrer eine Alternative sei (Wo, bitte, ist die erste
Schiebestrecke fiir Autofahrer in Dresden?).

Der Herr vom Ordnungsamt hielt die geforderten Que-
rungshilfen aus finanziellen Griinden fiir nicht machbar
und argumentierte zudem mit einer (nicht existenten!)
2weiten Linksabbiegespur aus der Kénigsbriicker Land-
straBe, welche das Einziehen einer Kfz-Spur in der
Bautzener StraRe verbiete. Die Verwaltungsvorschrift
2ur Einrichtung des Fahrradweges wurde so zitiert:
“... miissen ausreichend Stellplatze fiir Kfz zur Verfii-
gung gestellt werden ...". Der Originaltext spricht aber
nur daven, daB “.. Vorsorge fiir den ruhenden Verkehr"
zu treffen ist. So werden rechtliche Bedenken
konstruiert!

Der Vertreter des StraRen- und Tiefbauamtes erliu-
terte, daR die Haushaltsituation kaum Mittel fiir den
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einen Anteil der Stadt von etwa zweieinhalb
Millionchen - keine ibergrofe Summe
angesichts des zu erwartenden Nutzens.

Im Dresdner Westen fehlt der Elbradweg bis-
lang vollig. Zum Teil massen vorhandene Wege
vom Unkraut befreit und instandgesetzt werden,
zum Teil muB der Zugang zur Elbe liberhaupt
erst ermoglicht werden. Letzteres fordern bei-
spielsweise die Pieschener Biirger und auch das
Ortsamt in ithrem Bereich, jedoch wird dies von
der Bundeswasserbehérde blockiert, obwohl der
vorhandene Hafen keine Bedeutung mehr hat.
Von "Fertigstellung des Elbradweges", wie
verschiedentlich bei Inbetriebnahme eines Ab-
schnittes an der ostlichen Stadtgrenze verlautet,
kann also noch keine Rede sein. Fragt nach und
macht Druck, liebe Mitbtirger!

StraRenbau ermdgliche {!) und er zudem die Gefahr
sieht, daB Fahrradstinder dem Vandalismus zum Opfer
fallen wiirden (dies trafe sicher fiir die untauglichen
Felgenkiller aus Draht zu, nicht aber fiir die geforder-
ten diebstahlsicheren Anlagen).

In der anschlieRenden Diskussion zeigten sich die Orts-
beiratsmitglieder wesentlich ideenreicher und insgesamt
positiv zur FahrradstraRe eingestelit. So wurden Vor-
schlége zur Verbesserung der Situation gemacht, dber
die man sicher diskutieren kann: Parkraumbewirtschaf-
tung, Werbetafeln mit der Aufschrift "FahrradstraBe”
und mit Verhaltenshinweisen, Verhindern des beidseiti-
gen Einfahrens groRer Fahrzeuge und des staubeding-
ten Schieichverkehrs von der Kénigsbriicker Strale,
Konkretisieren des Stadtratsheschlusses vom
vergangenen Jahr etc.

Konkretes Ergebnis ist eine Empfehlung an den Orts-
amtsleiter, die angesprochenen Probleme mit der
Stadtverwaltung weiter zu verfolgen und die Zusage
des Ordnungsamtsvertreters, mit der 1G Radverkehr
iiber ihre Vorschldge zu verhandeln und das Ergebnis
dem Ortsheirat mitzuteilen. Die |G Radverkehr wird am

Ball bleiben.
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Panorama

In Wien beschlossen

Verdopplung des Radverkehrs und Verringerung der Autonutzung

Das Wiener Verkehrskonzept sieht ein deutlich verbessertes
Angebot im 6ffentlichen Verkehr, bessere Verkehrs- und
Lebensbedingungen fiir Fubginger, Radfahrer und behin-
derte Menschen sowie ein umfassendes Konzept fiir den
ruhenden Verkehr vor. Der notwendige Teil des Wirt-
schafts- und Individualverkehrs soll weiterhin fliissig
abgewickelt werden. Noch 1990 wurden in Wien 37% aller
Wege mit privaten Kraftfahrzeugen, 37% im 6ffentlichen
Verkehr, 23% zu FuB und nur 3% mit dem Fahrrad zuriick-
gelegt. Ziele des Wiener Verkehrskonzeptes sind u.a. ein
Riickgang des privaten Kfz-Verkehrs auf 25% und die Ver-
dopplung des Radverkehrs im Jahre 2010. Um das zu errei-
chen, sollen Hauptrouten fiir Radfahrer mit hohem Komfort
ausgebaut, das Netz verdichtet, die Flache im Mischverkehr
mit Kfz bei flachenhafter Verkehrsberuhigung und Tempo
30 erschlossen, die objektive und subjektive Verkehrs-
sicherheit erhoht und ein fahrradfreundliches Klima
geschaffen werden. ’

Fiir den Fahrradverkehr sind Investitionen in Héhe von
400 Mio. Schilling geplant. Baulich getrennte Radwege
sollen an besonderen Gefahrenstellen sowie auf Strafien mit
mehr als 10.000 Kfz/Tag und Richtung angelegt werden.
Dies darf allerdings nicht auf Kosten der Gehwege und
Gehsteige ge'schehen oder zur Gefihrdung von Fufgingern
fithren. Damit Radfahrer auch die Fahrbahn benutzen
diirfen, soll die Radwegebenutzungspflicht aufgehoben
werden. Fiir weniger befahrene HauptverkehrsstraBen sind

Ein Schwerpunkt der MaBnahmen ist die Aufwertung des
offentlichen StraBenraums, der seine dominierende Funk-
tion als privater Autoparkplatz verlieren soll. Vorgesehen
sind FuBlgidngerzonen, autofreie Zonen und breite Gehwege,
die ein Nebeneinander von verschiedenen Funktionen, z.B.
in EinkaufsstraBen, erméglichen. )

Fur FufBgdnger, der "stadtvertraglichsten Verkehrsart", soll
ein Flaniernetz mit attraktiven Verbindungen zwischen
historischen Plitzen und iiber Hauptstraen entstehen.
FuBwege sollen nach dem Prinzip der kiirzesten Verbin-
dung angelegt werden. Fiir FuBBgénger ist ein Beleuchtungs-
konzept und eine Anpassung an die Bediirfnisse der Behin-
derten geplant. Jegliche Querungshilfen sollen baulich
errichtet werden (z.B. Gehwegvorstreckungen). Lifts, Stei-
gungshilfen an Unter- und Uberfithrungen und U-Bahn-
Stationen sowie "Alles-Griin"-Verkehrsampeln sollen an
Kreuzungen mit haufiger FuBgangernutzung eingerichtet
werden. Der Wirtschaftsverkehr soll dagegen von verkehrs-
beruhigten GeschéftsstraBen profitieren, bei denen breite
Gehwege auch Platz zum Be- und Entladen bieten.

Zum Strafiennetz verweist das Magistratsprogramm
einerseits darauf, dafl eine Ausweitung den Werten der
Bevolkerung widerspricht. Elektronische Leitsysteme und
LenkungsmaBnahmen werden als "Staumanagement"”
zuriickgewiesen. Andererseits legt es sich mit einer weiteren
Donauquerung und Stidumfahrung nicht eindeutig fest.

Radfahrstreifen oder Mehrzweckstreifen vorgesehen. Zu
einem fahrradfreundlichen Klima sollen desweiteren auch
komfortable Fahrradparkplitze und gesicherte Bike-&
Ride-Anlagen an S-/U-Bahnhofen, letztere auch an den
wichtigsten Stralenbahn- und Busstationen, beitragen.

Das Fahrrad als Okomuffel

AnlaB fur die Untersuchung in der Juli-
Ausgabe der Fachzeitschrift Mountain-
Bike war die riesige Menge von rund 6,5
Mio. Fahrradern, die jahrlich in der Bun-
desrepublik verkauft werden.
Bereits beim Abbau und Transport der fiir
das Fahrrad notwendigen Rohstoffe Stahl
und Aluminium bestehen erhebliche Un-
terschiede. Eisenerz legt durchschnittlich
7500 Kilometer auf dem Hochseefrachter
zuriick, die fur die Aluminiumherstellung
benotigten Ressourcen dagegen mehr als
51000 Kilometer, so das Schweizer Bun-
desamt fiir Umwelt, Wald und Landwirt-
schaft in Bern. Allerdings belduft sich der
fiir den Transport notwendige Energie-
aufwand auf nur 10% der fur die Fahrrad-
herstellung erforderlichen Gesamtenergie-
menge. Auch das Zusammensetzen der
einzeinen Komponenten inklusive
Schweifen und Lackieren verschlingt nur
einen Bruchteil.
Der grofite Energieaufwand wird dagegen
fiir die Verarbeitung der Materialien er-
bracht. Auch hier wird Aluminium stark
auffillig. Die Halfte des eingesetzten
Materials erreicht den Kaufer erst gar

- nicht.
Das Fahrrad iiberwiegend aus Stahl
wire aus dkologischer Sicht demnach
die wohl beste Losung. Solche Fahrrader
gab es noch vor 10 Jahren. Heute dagegen
hat der Kaufer bis auf den Rahmen fur die
meisten iibrigen Komponenten wie Schal-

tung, Naben, Felgen usw. keine Alternati-
ve zum Aluminium - es wird namlich
keine angeboten. Die Umweltbelastungen
fur ein Fahrrad mit Stahl- oder Alu-
minium-Rahmen unterscheiden sich nicht
wesentlich.

Unterm Strich ergab die Untersuchung,
daf} die Herstellung eines Fahrrades
Energie aus 22 Kilogramm Steinkohle
verbraucht, 320 Liter Wasser verschmutzt
und rund sechs Kilogramm Abfall hinter-
14Bt. Ein Vergleich zum Auto erscheint
da zwar nicht ganz fair, riickt aber die
Werte in die richtige Dimension: Fur die
Herstellung eines Mittelklassewagens
wird Energie aus 6,5 Tonnen Steinkohle
verbraucht, ein Miillberg von 26,5 Tonnen
produziert und mit 11,4 t CO, hundertmal
mehr Treibhausgas in die Atmosphére
gepustet, ermittelte das UPI-Institut in
Heidelberg.

Auch wenn die Umweltbelastungen durch
die Fahrradherstellung geringer ausfallen,
so sind sie trotzdem nicht zu vernachlassi-
gen. Allerdings hat das Fahrrad einen ent-
scheidenden Vorteil: Im Gegensatz zu den
meisten anderen Freizeit- und Sportgeré-
ten bietet es die Moglichkeit, die durch
seine Herstellung verursachten Umwelt-
belastungen quasi aufzuheben - indem
man es auch als Verkehrsmittel benutzt.
Die Untersuchung ergab hier tiberraschen-
de Werte: Der durch die Fahrradproduk-
tion verursachte CO,-AusstoB ist bereits

Weil die absehbaren Einnahmen zur Finanzierung der fiir
das gesamte Konzept benétigten 90 Mrd Schilling bei
weitem nicht ausreichen, hat der Wiener Magistrat
beschlossen, bis etwa zumJahre 2000 ein "Mautsystem"
fiir Kfz einzufiithren.

nach 450 Fahrrad- statt Autokilometern
wieder wettgemacht., und jeder weitere
Fahrradkilometer spart effektiv Treib-
hausgas. Selbst der Wasserverbrauch bei
der Bikeproduktion wird durch die
Wasserbelastungen des Autos durch O],
Benzin und Streusalz ohne Zutun des
Radlers mehr als wettgemacht.
Allerdings entstehen Umweltbelastungen
nicht nur durch den Herstellungsvorgang.
Wihrend jedes Auto fiir einen Flachen-
verbrauch von mindestens 90 Quadrat-
meter verantwortlich ist, kommt das
Fahrrad mit einem Zehntel dieser Fliche
aus, die zudem nur selten zwingend
versiegelt sein muB3. Noch krasser sieht
der Unterschied bei den externen Kosten
aus: Hier muf3 die Allgemeinheit fiir das
Auto mit durchschnittlicher Kilometer-
leistung Kosten in Héhe von rund 5000
Mark pro Jahr tragen - fur Infrastruktur-
mafinahmen, nicht gedeckte Unfallkosten,
Vorsorge- und Behandlungskosten durch
Larm und Luftbelastung. Das Fahrrad
dagegen begniigt sich mit 500 Mark/Jahr,
die in erster Linie fir den Ausbau des
Fahrradwegenetzes investiert werden.
Fazit: Die Untersuchung bringt keine
entscheidend neuen Daten, zeigt aber den
Automobilisten wieder einmal deutlich,
wie einfach es ist, mit sehr wenig
Aufwand aus Worten Taten werden zu
lassen.

Andreas Grothe
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Radwandern im Elsaf

Feankreich ist ein vielbesuchtes Radiahrerland. Obwohl es keine speziellen Radwanderkarien gibt, wird das Radwandern durch 2.3. ausgeschilderte
Radrouten gefirdert. So soll hiermit eine Region vorgestellt werden, welche fiir “s Radwandern gute Bedingungen und eine Fiille touristischer und
landschaftlicher Kostbarkeiten 2u bieten hat. Rwischen Saarbriicken und Basel wetteifern hereliche Landsehaften und Haturschutzgebiete mif den
reizvollen Orbschatten und rebenbewachsenen Héangen. Der Architekiurfreund findet in romantischen mittelalierlichen Stidien (Molsheim,
Obernai, Rosheim, Ribeauville, Riguewihr, Kaysersberg, Colmar und Steasbourg) priichiige alte Fachwerkhéuser und majestitische romanische und
gotische Sakralbauten. Der Musiklicbhaber findet hier im Elsaf mehrere préichtige Orgeln (2.8. in Brouxwiller, Strasbourg, Marmoutier, Wasselone
Ehersmiinster, Colmar) von Andreas Silbermann, dem Beuder des beriihmien siichsischen Oegelbauers des 18. Jahthunderts. Auch bei Radtouren
entlang des Rheins sind Abstecher in den Elsaf gut moglich. Die Tiefebene des Oberrheins zwischen Wissembourg und Basel ist ideales Radl-
Tereain, erst westlich geht die Landschaft in Hiigelland iber (Auslaufer der Yogesen). Besonders reizvoll it das Gebiet entlang der Elséfischen
Weinstrafe.
Durch ein differenzicries System der Hummerierung aller Strafen in Frankreich ist in Verbindung mit den sehr genauen m«:helm Karten (trotz
Mafstab 1:200.000) cine ibersichiliche und gute Ovientierung gewdihrleistet. Durch ein ausgedehnies Hetz von kleinen und kleinsten Neben-
strafen ist ein erholsames Radfahren abseifs der tlark requenticrien SteraPen méglich. Viele Sehenswiirdigkeifen sind ohunehin hdufig etwas
abgelegen und nue iiber Hebenstreckesn erreichbar.
Da viele gltere Menschen im Elsaf noch Dentsch sprechen und junge Mensehern in der Schule Deutsch lemen, ist off auch eine guie Verstindigung
méglich.
Spezielle Radwege sind in Frankeeich noch eine Sellenheit, doch die folgenden Beispiele kinnen fiir Familientouren genuizt werden:
Radwege gibt es awischen Selestat und Kintzheim, swischen Erstein-West und dem Ortsteil Erstein-Gare (Bahuhot), 2wischen Holizheim und
Lingolsheim (Realschule CES), in Guebwiller (Radweg zwischen der Rue de U Electricite und der Realschule CES) und in Colmar (Radwege in der
Rue Roesselmann, der Rue Kleber und der Rue des Unterlinden, sowie in der Fufgingerzone, in der Radfaheen gestatiet ist].
Fiir groPere Jouren gibt es einige Fernradwege: am Ufer des Rhein-Marne-Kanals awischen Steasbourg und Saverne, am Rhein-Rhone-Kanal
zwischen Strasbourg, Marckolsheim und Mulhouse, am Saarkohlekanal awischen Hinsingen und Diedendorf im Hordelsap sowie auf den
stillgelegten Bahndidmmen 2wischen Qbermodern und Dossenheimsur-2insel sowic awischen Haguenau und Lembach. Zwischen Wissembourg und
Lauterbourg existiert ein 26 km langer deutsch-franzdsischer Radweg, der iiber die Bienwaldmiihle fithrt. Ein weiterer qrenxiiberuhreiiender
Radweg ist awischen Seltz und Rastatt geplant.
Ein 11 bm langer Radweg fiihrt am Rhein-Marne-Kanal entlang von Saverne nach Lutzelbourg. Mit seinem regen Schanerkehr (Lastkilue und
Freizeitboote), den fypischen Schleusenwarthiuschen, den Resten alter Industriebetriche und seiner besonderen Uferflora und -fauna vermitielt er
einen sehe interessanten Eindruck vom Leben an einem Kanal. Dariiber hinaus fitheen einige der angrenzenden Waldwege zu landschaftlich
reizvollen Stellen baw. ciner der Burgruinen der Gegend. Und ehwas weiter in Saint Louis/Araviller gibt es auf dem Lastkahn Sophie-Hlarie ein
Schit{ahrismuseum. Dieses ist von Lutzelbourg aus iiber die D 98 zu errcichen (3 bm).
Jnteressant sind auch von deutscher Seite burze Abstecher zum franzdsischen Hachbarn auf der anderen Seite des Rheins.
Auf deutscher Seite bithet ein Radweg am Rheinufer entlang gen Siiden, ein anderer verliutt in nirdlicher Richtung aul dem Kinzigdamm nack
Auenheim. In sstlicher Richtung bann Kehl mit Hitfe des Radweges in der Strasbourger Strafe und der Kinzigallee umfahren weeden. tber die
Europabeiicke gibl es cinen Anschlup in den Elsaf.
Ein Radweg fiikr an der Siedlung Solling enblang, bevor er nach rechis zur YogesenstraPe und zum Rheinstadion abbiegt.
Diese Radwege bieten eine gute Moglichkeit, Kehl und Umgebung mit dem Rad 2u erforschen. Weitere Radwege anf der deutschen Seite beginnen
am Grenziibergang Rhinau (Fihre) und Marckolsheim (Wasserkrafhwerk) sowie im Horden in Wissembourg und Lauterbourg.
Mit 105 km besitaen Strasbourg und die umliegenden Gemeinden das lingste Radwegenetz Frankeeichs, jedes 6. Fahrzeng in der Europastadi ist
ein Faherad. Im Stadizentrum war davon jedoch bither nicht viel zu merken. Radwege waren hier flangelware, so daf Radfahren 2u cinem
viskanten Unterfangen wurde Dies diirtte sich indes im Zuge der geplanten Verkehrsberuhigung der Jnnenstadt, mit der Erweiterung der
Fufgdngerzonen und der Anlegurng neuer Radwege dndern. Sehr gut ausgebant ist bereits seit einigen gahren das Radwegenetz awischen
Strasbourg und den verschiedenen Yororten bzw. lahetholungsgebictern am Stadtrand Dazu zihtt 3.8. der Robertsauer Forst mit seinen Auwélders:
awischen Bussiere-Bauernhof, Schlof Pourtalés und Fuchs am Buckel, die an Sonn- und Feiertagen scharenweise Spazierginger und Radiahrer
anlocken. Am entgegengesetzien siidlichen Ende des Stadigebiets liegt der Heuhifler Wald, der vom Staditeil Stockfeld oder dem siidlichen Jeil
des Rheingartens bei der Universtit Jlkirch 2u erreichen ist. Er ist von einem wahren Labyrinth von Waldweqen durchgogen, die fiir Spasierginger
und Radiahrer gleichermafen geeignet sind.
2u einem belicbteri Ausplugsziel hat sich auch der Breuschkanal entwickel. Zwischen Strasbourg (Zufahret uber die Montague-Verte) und
Wolxheim wurde der Uferpfad des Kanals zu einem wunderschonen Spazier- und Radweg ausgebaut, der an schmucken Bauerndérfern vorbei
mitten ins Griine Jiihet.

dohannes lensel

Liferatur: Infermationen
Rainer Richier: Ostfeankreich per Rad. Ketter Verlag Berlin 1989, 320 §. Federation Frameaise de Cyelo-Jourisme, 8 rue Jean-Marie Fego,
&mar Lamers: Radwanderfiiheer Frankreick (Rund-und Streckentouren). 7-75013 Paris, Jel 16 145 80 30 21 oder 0033/1/5803021
- Deutscher Wanderveelag, Stuttgart 1990, 308 S. . Ligue d "Altace de la FICT, 1, rue F.-Kuhlmann, F-68000 Colmar .
Gabriele Schneider. Radwanderwige Elsaf-Lothringen (von Saarbriicken nack Basel. Ligue d "Aliace de la FICT, Fean Siry, 2 rue de Wathviller, 3-68120 Richwiller, Tel.. 89 55 30 00
Morstadtverlag Kekl 1992, 168 S. Fransstisches Fremdenverkeheshiiro, Kaisersieahe 12, 60311 Feankfurl/Main

Heing Witiner. Radwanderfiihrer Obeechein-Elsal 1 (awitehen Heidelberg und Steasboueg).
Deutscher Wanderverlag 1988, 180 S.
Heing Wittner: Radwanderfichrer Oberrhein-Elsap 2 (zwischen Strasbourg und Basel). thchu Wanderverag 1989, 226 S.
Alain Morlay: Radtouren im Elsaf. (50 Rundfaketen], DRA Strashourg 1992
Heing-Egon Rosch: "Radwanderfihrer Hunseick - Pfals - Saar” - Mosetlal. Deudrcher Wandererlag 1989, (5.329 - 335)
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Radwandern VII

An der Saale...
Ein Radwegreport

Am 1. Juni 1994 startete ich mit meinem Freund -
beide Altersrentner - zu einer Saaleradtour. Vom
Dresdner Hauptbahnhof fuhren wir mit dem Interregio
nach Hof, wo wir genau vier Stunden spater an-
kamen.

1.Etappe: Noch am gleichen Tag bis nach
Saalburg an der Bleilochtalsperre (62 km)

Vom Bahnhof Tihrte unser Weg halblinks eine wenig
befahrene Strafe in Richtung Ausstellungsgelénde an
der Saale. An dieser Stelle befindet sich eine groRe
Tafel Giber den Saaleradweg. Nach wenigen Kilome-
tern - an einem Gewerbegebiet - muBten wir die
Saale rechts liegend schon verlassen. In Richtung
Brunnenthal kamen wir nach mehreren Kilometern
wieder an sie heran. Hier hatten wir dann einen
schonen Radweg in Richtung Hirschberg an der
ghemaligen DDR-Staatsgrenze. Uber Rudolphstein
funren wir den ehemaligen Grenzweg auf Betonplatten
nach Blankenstein. Weiter fiihrte unsere Route iiber
Harra in Richtung Saaldorf, wo wir die Bleiloch-
talsperre iiberquerten. Von Saaldorf fuhren wir nach
Saalburg {iber die StraBenbriicke zum ehemaligen
Zeitplatz N/7, wo wir Ubernachteten.

2. Etappe: Von Saalburg nach Neidenberga an
der Talsperre Hohenwarte (40 km)

Zundchst fiihrte unser Weg nach Grafenwarth. Dort
gibt es vor der Briicke rechts eine Steinrose zu be-
sichtigen. Einen Kilometer nach der Briicke geht es
links zur Sperrmauer, dann weiter rechts am GroRen
Bleiloch vorbei in Richtung Schlof Burgk. Dieser Weg
ist jedoch schwierig! Zu empfehlen ist der Weyg Gber
das kleine Bleiloch nach Burgk. Die Besichtigung des
Schlosses lohnt sich. Dem Rahrensteig folgend fuhren
wir Gber Dérflas nach Walsburg, wo ein herrlicher
Weg entlang der Saale beginnt und bis nach Ziegen-
riick fithrt, Dort @iberguerten wir die Saale nach links
ur Otternmiihle. Etwas kompliziert Weg ist der EB-
Hauptwanderweg (nur bei trockenem Wetter befahr-
bar, sonst besser iiber Liebschiitz). Uber Drognitz und
Reitzenschwenda kemmt man nach Neidenberga, wo
sich die Ubernachtung in der Jugendherberge oder auf
nahegelegenen Zeltplatzen anbietet.

3. Etappe: Von Neidenberga lber Saalfeld nach
Rudolstadt (42 km)

Gut gefriihstiickt, gut gelaunt und bei schinem
Wetter fuhren wir Punkt 8.00 Uhr los. Unser Weg
itihrte Uber eine herrliche, wenig befahrene Uferstrafe
am Hohenwartestausee entlang. Uber die Staumauer
gelangten wir nach Hohenwarte. Rechts der Saale
benutzten wir bei maRigem Verkehr die UferstraRe
nach Kaulsdorf. Als uns der Autoverkehr zu stark
wurde, wechselten wir in Fischersdorf wieder auf die
linke Saaleseite. Uber Weischwitz fuhren wir -
teilweise auf dem EB-Hauptwanderweg - nach
Reschwitz. Dort erwartete uns am Heiligen Berg ein
steiler Anstieg auf gliicklicherweise wenig befahrener
StraBe. Oben wird man mit einer Aussicht ins
Saaletal belohnt. Yon dort gelangten wir nach ca. 2
Stunden Fahrt nach Saalfeld, wo wir rasteten und
einer Stadtrundgang einlegten. Die weitere Fahrt auf
der linken Saaleseite ist bis Remschiitz leider kaum
beschildert. Dort wechselten wir erneut die Seite und
fuhren auf einem Weg neben der Eisenbahnstrecke bis
Schwarza. Von da ging es - anfangs iber einen
Plattenweg - iiber Oberpreilipp zum Tageszie!
Rudelstadt, wo uns eine schine Privatunterkunft
vermittelt wurde. Den Nachmittag verbrachten wir
noch mit einer Stadtbesichtigung und auf der
Heidecksburg.

4. Etappe: Von Rudolstadt iber Kahla nach Jena
(62 km)

Rechts der Saale fuhren wir auf einer ruhigen Neben-
straBe bis Uhlstadt. Von da ging es bis Orlamiinde
wieder linksseitig auf einer stark befahrenen Haupt-
strafe. Auf dem Abschnitt nach Kahla kennten wir
uns wieder etwas auf einem Radweg erholen.
AnschiieBend folgte eine kleine Bergetappe - die Fahrt
auf die Leuchtenburg. Die Besichtigung lohnt sich, bei
klarer Sicht auch die Besteicung des Aussichtsturms.
Unser weiterer Weg fiihrte Gber die Ddrfer Ober- und
Unterbednitz sowie GroRbockedra nach Jena. Bis in
dessen Zentrum ist die Fahrt fiir Radler infolge des
starken Verkehrs etwas erschwert. Ein Stadtplan ist
hier angebracht! Unser Etappenziel war der auRerhalb
Jenas liegende Saalezeltplatz Parstendorf.

5. Etappe: Von Jena tber die Dornburger
Schidsser und Camburg nach Bad Kdsen (39 km)
An diesem Tag grolite Petrus mit uns. Ein Thiringer
Landregen weichte uns trotz Regenumhang bis auf die
Haut ein. In den herrlichen Gartenanlagen der Dorn-
burger Schlgsser gab es diesmal kein Gedrénge. Als
Entschadigung hdrten wir uns in der Kirche einige
Lieder auf der Orge! an. Nach einem vorgezogenen
Mittagsmahl setzten wir trotzdem unsere Fahrt fort
(es fehlte uns eben der dritte Mann zu einem Skat).
{ber kleine Drfer wie z. B. Eckolstadt erreichten wir
Camburg, wo wir die Saale wieder nach rechts diber-
fuhren. Weiterhin im strémenden Regen kamen wir
Giber Altighnitz zur Rudelsburg. Auf dieser Fahrtstrek-
ke fehiten uns infolge des schlechten Wetters die In-
formanten. Da wir zu sehr durchnaft waren; wagten
wir uns nicht in die vernehm wirkende Burggaststdtte
der Rudelsburg. So genossen wir wenigstens die Aus-
sicht ins Saaletal und den Blick zur Burgruine Saal-
eck. [n halsbrecherisch steiler Abfahrt erreichten wir
Bad Kdsen, wo wir in einer Privatunterkunft unsere
Sachen trocknen konnten. Am spaten Nachmittag
lachte die Sonne und auch wir wieder. Den Abend
bummelten wir durch die Kurparkanlagen mit dem
Gradierwerk. ’

6. Etappe: Von Bad Kdsen dber Naumburg und
Weissenfels nach Bad Dirrenberg (64 km)

Am friihen Morgen lachte schon die Sonne. So traten
wir auch zeitig wieder in die Pedalen. Wir fuhren
nicht den Radweg links der Saale, sondern die rechts
liegende LandstraBe nach Kloster Pforte, eines der
altesten Gymnasien Deutschlands. Da es zeitiger Vor-
mittag und noch keine Besuchszeit war, besichtigten
wir die Kloster- und Schulbauten nur von auRen.
Weiter ging unsere Fahrt nach Naumburg. Wer hier
das erste Mal hinkommt, sollte fiir eine Besichtigung
des Stadtzentrums und eine Fithrung durch den Naum-
burger Dom etwas mehr Zeit einplanen. Nach dem
Mittagsmahl machten wir einen kleinen Umweg und
fuhren ca. 7 km in das Unstruttal nach Freyburg. Das
auf einem Berg gelegene SchloB Neuenburg haben wir
uns nur von der Stadt aus angesehen. Uber die Ddr-
fer Goseck und Uichteritz erreichten wir WeiBenfels.
Hier gbnnten wir uns allerdings keine Pause und
fuhren zwischen Eisenbahn links und Saale rechts
{teils schwierig, aber romantisch) nach Schkortleben.
Leider gibt es hier weder Briicken noch Fahren, so
daf unsere Fahrt weiter iiber GroBkorbetha in Rich-
tung Leuna ging. Die qualmenden Schlote lieRen uns
rechtzeitig nach Bad Diirrenberg, unserem Etappenziel,
abbiegen. Hier befindet sich Europas gréBtes
Gradierwerk.

7. Etappe: Bad Diirrenberg, Liitzen, Béhlen,
Borna, Kohren-Sahlis, Ossa (88 km)

Da wir unsere Lungen nicht mit industrieabluft
belasten wallten, verlieBen wir nun die Saale in
ostlicher Richtung. Unsere nachste Zwischenstation
war die Gustav-Adolf-Gedenkstatte in Liitzen. Hier ist
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die groRe Schlacht des 30jéhrigen Krieges dokumen-
tiert, in der auch der schwedische Kaénig gefallen ist.
Wieder waren wir zu friih und nutzten die Zeit bis zur
{ffnung fiir einen Besuch des angrenzenden Tiergehe-
ges. Weiter ging unsere Fahrt iiher Zwenkau, Bahlen
und Borna - Industriegebiete mit starkem StraRen-
verkehr. Die in der Radwanderkarte eingezeichneten
Wege waren fir uns leider nicht auffindbar. Wieder
interessanter war die Strecke nach Frohburg und
Kohren-Sahlis, wo man eine kleine Pause fiir den
Topferbrunnen und das Tgpfermuseum einlegen sollte.
In der Jugendherberge in Ossa, einem kleinen Ort,
iibernachteten wir.

8. Etappe: Ossa, Waldheim, Débeln,
Lommatzsch, Meissen, Dresden (127 km)
Die letzte Etappe unserer Fahrt wurde eine Mammut-
strecke. Mein Begleiter machte mir zwar leichte Vor-
haltungen. Ich hatte jedoch keine Lust, kurz vor Dres-
den noch einmal zu Gbernachten, und so zogen wir
bis nach Hause {zu unseren lieben Frauen) durch. Die
Fahrt begann Gber Narsderf und Mutzeroda zur Wech-
selburg. Zeitig in der Frithe bei schgnem Wetter und
mit frischen Kréften rolite es wieder herrlich, beson-
ders dann die abfallende Strafe ins Tal der Zwickau-
er Mulde. Der nachfolgende Aufstieg zur Burg wurde
anstrengender. Die Wechselburg ist ein guterhaltenes
romanisches Bauwerk mit Stiftskirche. Durch mehrere
kleine Dorfer wie Nabeln, Milkau, Arras und Reinsdorf
fuhren wir auf ruhigen LandstraBen. Kurz vor Wald-
heim gab es eine Reifenpanne, und nur durch mehr-
maliges Nachpumpen kamen wir dort an. Nach einem
Mittagessen und dem Einziehen eines Ersatzschiauchs
ging die Fahrt weiter fiber Odbeln nach Lommatzsch.
Hier legten wir eine letzte groBe Pause ein. Nach
einer Starkung bei Kaffee und Eis ging es am spéter
Nachmittag weiter gen Heimat. Auf schéner ruhiger
und vor allem talwiérts fihrender Strafe rollten wir
frohgelaunt an die Elbe in Zehren. Weiter ging es auf
der B6 vorbei an MeiBens Dom und Albrechtsburg, bis
wir in den Abendstunden endlich - mit ein paar
wunden Stellen - Dresden erreichten.
Ich wiinsche allen, die diese Tour unternehmen, eine
gute Fahrt und erholsame Tage!

R. Hanitzsch
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Radfahrland Mecklenburg-Vorpommern

In Mecklenburg-Vorpommern als dem ersten Bundesland wurde in

den vergangenen drei Jahren eine landesweite Radwanderkonzep-
tion umgesetzt. Elf Radfernwege mit insgesamt 1530 Kilometern
Linge, die alle miteinander verbunden sind, fihren abseits der

Hauptverkehrsstrafen durch touristisch attraktive und kultu-
rell interessante Gebiete. In zweli Radwanderkarten im MaBstab
1:100.000, erschienen unter dem Titel "Radfernwege in Mecklen-

burg-Vorpommern 1 und 2" im Juli 1
diese vorgestellt.
Es kann ein Informationsblatt iiber

984 ynd im Mirz 1995, wexrden

alle Radwanderkarten und

spezielle Broschiren einzelner Regionen mit Bestelladresssen
und Adressen der Regionalen Fremdenverkehrsverbinde zur Be-
stellung von Gastgeberverzeichnissen gegen 2 DM Riickporto
angefordert werden. Anschrift: ADFC Informationsstelle fir
Fahrradtourismus in Mecklenburg-Vorpommern, JahnstraBe 7,

26936 Grevesmihlen, Tel./Fax

03881/46223

Doch keine Fahrradmitnahme im Kanaltunnel

Entgegen allen bisherigen Verlautbarungen der Betreibergesell-
schaften von "Eurostar" und "Shuttle” wird es dieses Jahr nun
doch keine eigenstindige Fahrradmitnahme in den Ziigen durch

den Kanaltunnel geben. Vertreter b

eider Gesellschaften nahmen

auf der ITB in Berlin ihre fiir 1995 gemachte Zusage zurick und
verschoben sie auf 1996. Eine Fahrradmitnahme durch den Kanal

ist somit nur am Heckgepicktrigers

eines Pkw oder mit viel

Glick im Kofferraum eines Busses mdéglich.

Sience Flicktion

Bei der Schlauchreparatur gibt es

jetzt eine Alternative zu

den iblichen Klebstofftuben, die auch unangewendet im Laufe

der Zeit eintrocknen. Der Fahrrad-
Tool" aus den USA hat jetzt gemein
selbstklebenden Fahrradflicken ent

Spezialausstatter "Park
sam mit der Firma 3M einen
wikkelt, der nur kurz auf

den Schlauch gedrickt werden braucht.

Vom Fahrradstinder zum
Abstellsystem

Unter dieser Uberschrift gibt
der ADFC gemeinsam mit der
Vereinigung fir Stadt-,
Regional- und Lancdesplanung
(SRL) Empfehlungen, wie das
Fahrradparken zum integralen
Bestandteil der Verkehrs-
infrastruktur werden kann.
Das vierseitige Faltblatt
enthilt zugleich in Kurzform
die wichtigsten Anforderungen
an Abstellanlagen sowie
Hinweise zur stidtebaulichen
Gestaltung, Finanzierung,
Genehmigung und zu bereits
vorhandenen, modellhaften
Lisungen. Gegen Einsendung
von 3 DM in Briefmarken kann
es unter folgender Adresse
bezogen werden: ADFC,
Kennwort "Fahrradparken",
Pogstfach 107747, 28077
Bremen

Yessum
Die SPEICHE, Informationsblatt der IG Radverkehr
Dresden, Ortsgruppe des Allgemeinen Deutschen
Fahrradclubs {ADFC), Landesverband Sachsen e.V.

IR-"Strafgebiihr" passé

Die DB AG hat ihre Regelung,
bei einer nicht reservierten
Fahrradmitnahme im Interregio
den doppelten Preis zu ver-
langen, in der Sonderdienst-
anweisung Nr. 54 vom Mai 1995
zurickgenommen. Sie betonte
jedoch gegeniber dem ADFC,
daf die Reservierungspflicht
fortbesteht. Sofern nicht
reservierte Fahrradstell-
plitze frei sind, kénnen nach
Absprache mit dem Zugbegleit-
personal jederzeit Fahrrider
mitgefihrt werden.

Fahrrad wirksames Instrument
zum Klimaschutz

Auf seiner 16. Bundeshaupt-
versammlung in Trier forderte
der ADFC Bundestag und Bundes-
regierung auf, einen nationalen
Plan zur Férderung des Radver-
kehrs, vergleichbar mit dem
niederlindischen "Mastersplan
Fiets", einschlieflich ent-
sprechender Finanzmittel auf-
zulegen. Durch eine gezielte
Forderung kann der Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehr von
derzeit 12% auf 30% bundesweit
gesteigert werden und somit
einen spirbaren Beitrag zur
vVerminderung der CO,-Emission
sowie der Sommersmogbildung
leisten. Denn jede Pkw-Fahrt,
die durch eine Fahrradfahrt
ersetzt wird, senkt die Emission
auf Null. Da drei Viertel aller
Kfz-Fahrten kirzer als zehn
Kilometer sind, kénnte duxch
eine Verlagerung auf das Fahrrad
als schnellem und flexiblem
Nahverkehrsmittel die Emission
um bis zu 10%. vermindert
werden.

Im {ibrigen kritisierte der ADFC
den Entwurf der Bundesregierung
fiir eine Sommersmogverordnung
als vo6llig untauglich und for-
derte stattdessen eine eindeu-
tige Rechtsgrundlage fir f1l4-
chenhafte Verkehrsbeschrén-
kungen.

ADFC begriift Radfahrer-
Hotline der Bahn

Noch bis zum 23. September
will die Deutsche Bahn AG
eine spezielle Telefon-
Hotline fir Radreisende
anbieten. Der ADFC muBte in
der Vergangenheit wiederholt
die mangelhafte und unzuver-
lissige Auskunft fiir Radrei-
sende kritisieren. Unter der
Nummer 0180 - 31941994 sind
nun Informationen iiber Fahr-
radmitnahme im In- und Aus-
land, Fahrradversand als
Reisegepick, Fahrradvermie-
tung und Parken am Bahnhof
gebiindelt an einer Stelle
verliflich abrufbar.

Wenig Geld fiir den Radverkehr

Ergelinis einer Stadtebefragung

Mit einer fiir die Klima-Enquete-Kommission des Deutschen Bundestags durchgefiihrten Stadtebefragung
hat Manfred Treber, Leiter des Verkehrsbereichs der Nord-Siid-Initiative Germanwatch, Kenngridfen zur
Beurteilung der kommunalen Verkehrspolitik ermittelt. Von 32 angeschriebenen Stéadten hatten 28 geant-
wortet und unter anderem Daten zu den kommunalen Pro-Kopf-Ausgaben fiir den Radverkehr (RV), den
StraRenverkehr (MIV) und Zuschiisse fiir dffentliche Verkehrsmittel (3Y) im Jahr 1991 genannt. Die -
gemessen an der Einwohnerzahl unter den befragten Stadten - hichsten Ausgaben. fiir den Radverkehi
wurden 1981 aus Neubrandenburg gemeldet (31,40 DM), am wenigsten gaben Oberhausen (0,75 DM),
Wirzburg (0,78 DM) und Bonn (1,07 DM) dafiir aus.

Die groferen Stadte der alten Bundeslander (Berlin, Hamburg, Miinchen, Frankfurt/Main, Essen, Stuttgart,

Diisseldorf, Bremen, Duisburg und Hannover) gaben nur zwischen 2 und 6 DM je Einwohner fiir den RV,
dagegen fir den OV 110 bis 180 DM und fiir den MIV 60 bis 250 DM.

Westdedtsche Stadte mit 50.000 bis 500.000 Einwohnern {(Mannheim, Karisruhe, Bonn, Miinster, Qler-

hausen, Freiburg, Kassel, Wiirzburg, Paderborn, Ulm, Erlangen, Passau) gaben fiir den RV zwischen 1 und
17 DM, fiir den OV-Zuschuf 30 bis 190 DM und den MIV 30 bis 300 DM je Einwohner und Jahr aus.

Erscheinen: monatlich
Redaktion: Birgit und Karsten Preufs,
Karl-Laux-Str. 18, 01218 Dresden
Vertrieb: Jens Rudolph,
Rehefelder Str. 33, 01127 Dresden
Preis: siehe GRUNHORN-Impressum
(fOr aktive Mitstreiter und ADFC-
Mitglieder Jahresabennement 15,- DM)
Bankverb. : Stadtsparkasse Dresden (BLZ 850 55 142)
Kontonr. : 343-05-1659
Konto-Inh.: ADFC Dresden

Nachdrucke sind bei genauer Quellenangabe und
Belegexerplar gestattet. Namentlich gezeichnete
Beitrage geben nicht in jedem Fall die Meinung
der Redaktion wieder.

Die Ausgaben ostdeutscher Stadte {Leipzig, Oresden, Rostock, Chemnitz, Neubrandenburg, Weimar) lagen
1991 fiir den RV zwischen 2 und 31 DM, fiir den GV-ZuschuR bei 60 bis 230 DM und fiir den MIV bsi
140 bis 250 DM je Einwohner und Jahr.

Anhand dieser Daten vermutet Treber, daB eine Fdrderung des MIV den Gemeindehaushalt oft doppelt
belastet: Einerseits durch die FardermaRnahme selbst, andererseits durch das erhghte Defizit des
offentlichen Personennahverkehrs, der infolge der Firderung des motorisierten Individualverkehrs an
Attraktivitat verliert und starker bezuschuBt werden muB.
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