Termine fiir Fahrradfreunde

4/5. Jahrgang

Info=Blatt far Dresdner Radfahrer
Dezember 12/ 1995 - Januar 1/1994
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Verkehrsmuseum, Augustusstr. 1, Sonderausstellung "Tret-
autos", Gemeinschaftsprojekt mit dem Zentrum filir auBer-
gewohnliche Museen Miinchen

19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, offenes Tref-
fen der ADFC-Ortsgruppe (IGR) Dresden - wir feiern Advent
(dt.: Ankunft), die einzige Sitzung im Jahr, in der keine

Aufgaben verteilt werden! Mitzubringen:
ol @
»
& = oD@
etwas zum Knabbern

Tasse Teller Kerze Tischschmuck
"Fahrradfederungen", Seminar des Verbundes Selbstver-
walteter Fahrradbetriebe, Kosten 250 DM + MWSt. und
Unterkunft/Verpflegung, Info: VSF, Paul-Lincke-Ufer 44a,
10999 Berlin

20.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, "Weiche
Trennung und EinbahnstraBen" - ein Gesprich iiber Ver-
kehrsorganisation fiir Radfahrer und FuBgédnger,

Referent: Dr. Rezniewski, Ingenieurunternehmen Schweizer
Ingenieure

18.30 Uhr, Auditorium Maximum Potthoff-Bau, Fritz-
Forster-P1., "Mineralélsteuererhthung - finanzpolitische
Mittel zur Reduzierung der Verkehrsleistung im StrafBlen—
verkehr?", Vorlesung von Prof. Dr. Aberle, Giefen

19,00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18,
Leitungssitzung der ADFC-Ortsgruppe (IGR) Dresden

"Fahrradrahmenbau", Seminar des Verbundes Selbstver-
walteter Fahrradbetriebe, Kosten 270 DM, weiter siehe
03, - 05, 12,

JugendumweltkongreB "Wer gewinnt im Okomonopoly?",
Anmeldung (méglichst bis 6. 12.): KongreBbiiro, Pavillon
der Holtyschule, Nikolausberger Weg 22, 37073 Gottingen
Tel.: 0551/541863 S

. 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, offenes Tref-

fen der ADFC-Ortsgruppe (IGR) Dresden, Thema: Was will
Dresden 1994 fiir den Radverkehr ausgeben? - ein Blick in
den Haushaltplan unserer Stadt

17.00 Uhr, Auditorium Maximum Potthoff-Bau, Fritz-
Forster-Pl., Die verkehrspolitischen Sprecher der Bundes-
tagsparteien stellen Losungsansdtze ihrer Parteien zu den
wichtigsten Verkehrsproblemen vor ~ Podiumsdiskussion

19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, "Mit dem
Fahrrad in Island" - Dia-Vortrag von Wolfgang Schiitze

19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18,
Leitungssitzung der ADFC-Ortsgruppe (IGR) Dresden

19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18,
Treffen der Vorbereitungsgruppe Radfahrtag 1994

Unsere Geschiftsstelle ist erreichbar.

unter:
ADFC Dresden
PSF 120509
01007 Dresden
Telefon: 2810175 / 2811959
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I1 Dresdner Verkehrskonzept

IG Radverkehr zum Dresdner Verkehrskonzept

Die IG Radverkehr hat dem AusschuB Kommunale Dienste der Stadtverordnetenversammlung auf
Anfrage im Rahmen einer Anhorung zum Verkehrskonzept der Stadt am 28. 10, Erginzungsvor-
schldge zu Punkt 6.8 "Rahmenprogramm Radverkehr" zugearbeitet. Hier der Wortlaut der
Stellungnahme (ausgearbeitet und vorgetragen von Dr. Zweynert)

1. Vorbemerkung

Obwohl in den letzten Jahren enorme Mittel fiir den Bau und fir
die Instandsetzung von Anlagen des Radverkehrs aufgewendet
wurden, ist der erzielte Erfolg nur gering. Untersucht man die
Griinde, so beobachtet man, daB das Radwegnetz viele Liicken
aufweist, so daB die unter grofSem Aufwand geschaffenen
Radverkehrsanlagen nur schlecht genutzt werden koénnen. Dariber
hinaus sind vorhande Anlagen in schlechtem baulichen Zustand und
weisen deutliche Verkehrssicherheitsmdngel auf. Aber auch neu
entstandene Radverkehrsanlagen besitzen zum Teil ebenfalls
bauliche Midngel oder befinden sich nicht auf dem Stand der
Technik und erfordern daher Nachbesserungen. Leider wurden in
den letzten drei Jahren eine besorgniserregende Anzahl von
Fahrverboten fir Radfahrer erlassen, besonders in Form von
EinbahnstraBen. Damit wurde die in neuester Zeit in vielen
Stddten 2zu beobachtende Tendenz, Hemmnisse fiir den Radverkehr
(insbesondere EinbahnstraBen) zu beseitigen, miBachtet.

Die nun zu formulierenden Grundsdtze stehen nicht im Widerspruch
zu den in dem Entwurf zur Verkehrskonzeption unter Punkt 6.8
gegebenen Schwerpunkten, die hiermit ausdriicklich bestdtigt
werden. Sie sind vielmehr eine erste logische Folgerung aus der
Tatsache, daB die Stadtverwaltung im Mai dieses Jahres =zu
erkennen gegeben hat, eine fahrradfreundliche Stadt anzustreben.
Die Grundsitze formulieren eine Strategie, mit der man mdglichst
schnell von der zur Zeit unbefriedigenden Situation im
Radverkehr wegkommen kann. Neu ist die Einfilihrung des Terminus
Fahrradspur(*). Mit Hilfe von Fahrradspuren ist es méglich,
Radverkehr auch dann noch zu férdern, wenn der StraBenraum die
Einrichtung eines Fahrradstreifens nicht 2zul&Bt oder seine
Einrichtung am Widerstand lokalen Instanzen scheitert (siehe z.B.
Problem Grunaer StraBe).

II Grundsédtze fiir di o) V.

1. Vorrang bei Planung und Realsierung von Anlagen fiir den Radverkehr

- Fahrradstreifen und Radspuren(*) sind bevorzugt anzuwenden
- Schaffung durchgehender Radtrassen einschlieBlich Beschilderung
- Konzentration auf ein Hauptradnetz
- SchlieBen von Liicken im Netz
- Bevorzugung von Trassen fiir Alltagsradler
(gegeniiber solchen fir Freizeitradler)
~ Durchfithrung einer Probefahrt mit dem Fahrrad und Anfertigen
eines Protokolls vor jeder (Wieder-)Inbetriebnahme von Anlagen
2. Erhdéhung von Ordnung und Sicherheit
~ Neuregelung des Radverkehrs in Parkanlagen
- kombinierte FuB~Rad-Wege {(nur) zur wahlweisen Benutzung
fiir unsichere und langsam fahrende Radfahrer einrichten
- Programm zur Beschleunigung des Radverkehrs aufstellen
Konsequente Beseitigung von Schdden an Radverkehrsanlagen
. Systematische Ueberpriifung von Durchfahrverboten aller Art
(EinbahnstraBen, Sackgassen usw.) mit dem Ziel,
Radverkehr zu ermdglichen
. Festlegung von MaBnahmen zur Verhiitung des
Falschparkens auf Radwegen
. Erarbeitung von Richtlinien zur Beriicksichtigung der
Radfahrer bei Verkehrseinschrédnkungen an Baustellen
. F6rderung von Bike und Ride
- Einrichtung von Anlagen flir das Abstellen von Fahrriddern

3. Verbesserung des Fahrradklimas

- Fahrradkarte fiir die Stadt Dresden erstellen

- Verstidrkte Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Radverkehrs
- F6rderung des Fahrradverleihs.

*) Erlduterungen zum Begriff Fahrradspur

"Die R ad sp ur ist im Unterschied zum Radstreifen kein
Rddweg im Sinne der StVO und ein Teil - der Kfz-Fahrbahn. In der
Stvo wird der Begriff Radspur offiziell nicht genannt,
stattdessen ist die Rede von "Suggestivstreifen", "Radfahrspuren"
oder "Mehrzweckstreifen™. Diese Fahrbahnstreifen fir den
Radverkehr werden mit gestrichelter Linie markiert und bieten
sich besonders an, wenn das StraBenprofil nicht die Anlage von
ausreichend breiten Radfahrstreifen erlaubt. Radspuren haben
keine anordnende Wirkung, sondern unverbindlichen "sortierenden"
Charakter." Aus INTERN 73 des ADFC 9/93.
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Reaktionen in der AusschuBsi g
(aus dem Protokoll): —

Herr Ritscher stellt dar, daB sich das
Stadtplanungsamt um eine gute Zuy-
sammenarbeit mit der IG Radverkehr
bemiiht (z. B, durch gemeinsame Orts—
begehungen und Auswertungen). Innerhalb
der Stadtverwaltung werden durch seinen
Fachbereich (Verkehrsplanung, d. Red.)
Weiterbildungsveranstaltungen zur Rad-
verkehrsplanung veranstaltet. Durch
modellhafte Beispiele (z. B. Planung
fiir Radverkehrsstrafie Gorbitz) werde
versucht, die planerischen Ziel-
setzungen zu verdeutlichen., In
Konfliktfdllen fielen Entscheidungen in
der Stadtverwaltung oft jedoch zuun-
gunsten des Radverkehrs.

Zum Rahmenprogramm Radverkehr wird nach
ausgiebiger Diskussion folgender
Ergdnzungsantrag mehrheitlich be-
schlossen:

Unter "Schwerpunkte der Forderungs-
maBnahmen fiir den Radverkehr" (S. 83)
ist ein zusdtzlicher, neuer Punkt 1 mit
folgendem Wortlaut einzufiigen:

"], Vorrangige Planung und Realisierung:
* eines Hauptradwegenetzes einschlief-
lich Beschilderung

durchgehender Radtrassen

von Radstreifen und Radspuren
differenzierter Trassen fiir Alltags-—
und Freizeitradler"
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Fahrrad international 111

SACKGASSE
AUTOSTADT

Hier geht's nur ruckwarts raus!
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Fahrradverkehr in China

Obwohl es auch Pldne gibt, in China
Stadt- und Schnellbahnen zu bauen und
den Fahrradverkehr zu ersetzen, muf} das
Fahrrad im chinesischen Stadtverkehr
das am meisten genutzte Verkehrsmittel
bleiben. Denn motorisierte Verkehrsmit—
tel sind zu teuer und ihre Bauzeit ist
zu lang.
In China wachst die Bevélkerung ven 1,1
Milliarden Einwohner (1290) auf 1,3 Mil
liarden (2000). Statt wie zur Zeit 33%
verden bereits im Jahr 2000 47% der Chi
nesen ir Stadten wohnen. Dadurch werden
die groBen Umweltprobleme der chinesi-
schen Stddte weiter zunehmen.
In der Hauptstadt Beijing (Peking) be-—
saflen 1986 84% der Haushalte ein oder
mehrere Fahrrader. 45% der Einwohner
Beijings fahren regelmédfiig mit dem Fahr
rad, und 78% der tdglichen Personenfahr
ten sind Radfahrten. Uberall gibt es
Fahrradreparaturldaden, und Vermietsta-
tionen vermieten Fahrrader fiir 0,2 bis
0,3 yuan/Stunde und 0,3 bis 0,5 yuan/
Tag.
Daten zur Verkehrsmittelwahl in chine-
sischen Stddten zeigen, dafB die Chine-
sen die meisten Wege zu Fuf unterneh-
men. Das Fahrrad ist das am hdufigsten
genutzte Verkehrsmittel.
Das normale chinesische Haushaltsein—
kommen erlaubt groBen Teilen der Bevdl-
kerung den Erwerb von Fahrrddern, reicht
jedoch nicht fiir motorisierte Fahrzeu-
ge, Der mittlere Preis eines Fahrrads
lag 1990 bei 200 bis 400 yuan, fiir ein
Motorrad bei 3000 bis 15'000 yuan und
fiir ein Auto bei 80'000 bis 200'000
yuan. Das mittlere Monatseinkommen ei-
nes Haushalts lag 1989 bei 397 yuan,
wovon 47 yuan gespart wurden.
Weil das Platzangebot der offentlichen
Verkehrsmittel nicht ausreichend war
und freie Plitze in Bussen geschaffen
wverden sollten, wurde 1978 ein besonde-
rer Anreiz zum Umsteigen vom Bus aufs
Fahrrad eingerichtet. Die damalige
Steuer fiir die Registrierung von Fahr-
radern wurde ersetzt, und ein Zuschuf
fiir alle, die mit dem Fahrrad zur Ar-
beit fahren, zwischen 2 und 4 yuan/Mo-
nat eingefiihrt.

(Forschungsdienst Fahrrad Nr.199)

Kuba startet Ara des Fahrrads

Weil es in Kuba in Folge des Zusammen-
bruchs der Sowjetunion und eines
Handelsembargos der USA kein bezahl-
bares Benzin mehr gibt, setzt die
kubanische Verkehrspolitik aufs Fahrrad.
Unter dem Titel "Die Ara des Fahrrads"
wurde eine Kampagne gestartet. 1,2 Mio
Fahrrdder aus China und 600.000 aus der
ehemaligen Sowjetunion wurden impor-—
tiert und vorrangig an stiddtische
Beschdftigte verteilt. Diese konnten
sich den Preis von 90 - 130 Pesos nach
und nach vom Gehalt abziehen lassen.
In Havanna gab es 1990 gerade 30.000
Fahrrader, Anfang 1993 waren es 750.000
und Ende 1993 sollen es 1 Mio sein.
Die Bevdlkerung wurde mit einem um-
fassenden Informationsprogramm iiber
Unfallverhiitung, Parken und Sicherheit,
Klima, Gelidnde und zum Verkehrsklima
unterrichtet. Schulen, Massenmedien und
Wandtafeln brachten den Slogan
"Vorsicht: Leben auf der StraBe".,
Die Regierung paBte Verkehrsregeln dem
Radverkehr an. So war es notwendig, die
Geschwindigkeit der Autos zu reduzieren;
das innerstddtische Tempolimit in Kuba
betragt mittlerweile 30 km/h statt 40 -
50 km/h und wird streng iiberwacht. Auch
die Fahrbahnaufteilung auf vielen Stra-
Ben wurde neu geregelt.Viele StraBen in
Havanna haben in jeder Richtung zwei
Fahrspuren. Kfz diirfen inzwischen nur
noch die linke Spur benutzen, wihrend
fiir Fahrrader und Busse die rechte Spur
reserviert ist. Einige zweispurige
StraBen wurden ausschlieflich oder
zeitweilig fiir Radfahrer reserviert.
Um den Radverkehr durch den Tunnel der
Bucht von Havanna zu beférdern, wurde
in einer ersten Versuchsphase das Rad-
fahren auf der dort bestehenden Auto-
bahn erlaubt. Inzwischen transportieren
20 spezielle Busse tdglich 7000 Fahr-
rdader durch den Tunnel.
Zur Vermeidung langer Arbeitswege wurde
sogar ein Wohnungstauschprogramm aufge-
legt.
Inzwischen hat Kuba auch eine heimische
Fahrradproduktion mit fiinf Fahrrad-
fabriken gestartet.
Die Hauptstadt Havanna ist schoner ge-
worden.

(aus Forschungsdienst Fahrrad 197)

Fahrradtransport in italienischen Bahnen
eingestellt

Dagegen wendet sich jetzt eine Aktion
des ADF: Schreiben Sie als Privatperson
Hotels, Fremdenverkehrsdmter und
Tourismuszentralen in Italien an und
fragen Sie Fahrradmitnahmeangebote nach.
Fordern Sie auch Freunde und Bekannte
zu solchen Briefen auf. Adressen findet
man in den Reiseanzeigen der Tages-
zeitungen. Einen Durchschlag der Briefe
bitte an die ADFC-Bundesgeschiftsstelle
PF 107747, 28077 Bremen schicken!

Quelle: UmuAdrberatuna 33/93

BMW baut jetzt Trekkingbikes

Sein Angabot an Zweirddern ohne Motor
hat BMW erweitert. Nachdem seit 1992
klappbare Mountainbikes bei den Hiand-
lern der Bayern standen, gibt es seit
kurzem auch Trekkingbikes. Sie passen
sowohl in den Kofferraum eines BMW 316i
als auch in eine Tragetasche, die man
mit in die StraBenbahn oder ins Flug-
zeug nehmen kann.

MAGURA wird 100

Der Fahrradkomponenten-Hersteller
MAGURA in Bad Urach feiert dieser Tage
seinen hundertsten Geburtstag.

Die Firma gab ihren Brancheneinstieg um
die Jahrhundertwende mit einem Fahrrad-
geschaft und einer Reparaturwerkstatt
in Bad Urach. Nach vielen Jahren Fahr-
radabstinenz entdeckte sie in den 8Qer
Jahren ihre Liebe zum Fahrrad neu.
MAGURA entwickelte und platzierte 1987
auf dem Markt erfolgreich die Hydrau-
likbremse "Hydro-Stop". Seitdem wurden
iiber 400.000 hydraulische Bremsen aus
Bad Urach montiert. Inzwischen kam ein
veiteres Produkt dazu - der elektroni-
sche Radcomputer "Velotronic easy".
Beide Erzeugnisse haben in der Fach-
presse einen guten Namen.
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Hindernisrennen der Fahrradkuriere

Rund 400 Fahrradkuriere aus aller Welt
darunter 30 Frauen, ermittelten vor
einiger Zeit in Berlin ihren Champion.
Sie mufiten ein 16-km-Hindernisrennen
durch die Innenstadt absolvieren. Die
Strecke fiihrte an Autoschlangen vorbei,
iiber Baustellen, treppauf und treppab.
Sechs Checkpunkte waren anzufahren. Als
Clou muBte jeder Kurier ein rohes Ei
transportieren. Ging es entzwei, gab es
eine Strafrunde.
Inoffizieller Weltmeister wurde Andi
Schneider aus Koln, der das Rennen nach
knapp 30 Minuten beendet hatte.
"Kuriere sind ein besonderes Vdlkchen,
das ist nicht nur ein Job, bei dem man
sich furchtbar schinden muBl, sondern
eine Lebensphilosophie", meinte Andreas
Ott aus Frankfurt/Main.

(nach DNN, 30. 08. 93)




Iv Stattauto Dresden

Auto teilen -
pfiffige ldee!

Fahrrad + DVB + FuBweg + Auto

= Was ist STATTAUTO?

= Das Dilemma des Autofahrers

Ein Projekt, dessen Ziel es ist, zur umweltfreundli-
chen Autonutzung beizutragen und den privaten

~ Autoverkehr zu verringern.Wir verstehen uns als

Ergdnzung zum offentlichen Verkehr. Nur fiir We-
ge, fir die Bus, Bahn, Fahrrad usw. ungeeignet
sind, soll ein Fahrzeug von STATTAUTO benutzt
werden.

= Das ¢kologische Ziel

STATTAUTO versucht, den Autobestand und -ver-
kehr zu verringern. Die Grinde, aus denen dies
notwendig wird: Klimakatastrophe, Schrott- und
Mullberge ..., sind Thnen sicher weitgehend be-
kannt.

= Das wirtschaftliche Ziel

Die kostengiinstige Autonutzung fiir Miiglieder -
als Alternative zum privaten Fahrzeug.

Als STATTAUTO-Mitglied bezahlen Sie geringe Ge-
bithren fiir die Mitgliedschaft. Auflerdem kommen
am Anfang eine Aufnahmegebiihr und eine Kaution
auf Sie zu. Diese Kapitaleinlage verwendet
STATTAUTO zur Finanzierung der Fahrzeuge. Sie
wird Thnen bei Austritt verzinst zurtickerstattet.
Wenn Sie ein STATTAUTO benutzen, bezahlen Sie
eine Nutzungsgebiihr, die sich nach Nutzungsdauer
und gefahrener Strecke richtet. Die Abrechnung
wird [hnen einmal monatlich zugestelit.

= Das soziale Ziel

Unsere Gesellschaft zerfallt zunehmend in Besit-
zende und Habenichtse. Am Beispiel Auto wird das
ganz besonders deutlich. Das gemeinsame Nutzen
16st solche Gegensatze auf - die Teilnehmer haben
kein Eigentum am Auto - und es steht ihnen bei
Bedarf doch eins zur Verfligung.

Einerseits kann er sein Auto nicht abschaffen, da er
es fur manche Fahrt wirklich braucht (Transporte,
Ausfliige, Besorgungen u.4.). Andererseits sind die
Fixkosten (Versicherung, Abschreibung, Steuern,
...} scines Autos so hoch, daf} er es auch dann be-
nutzt, wenn er es nicht braucht (Arbeitsweg. Aus-
bildung, Kino/Theater). Denn sein Auto restet auch
dann vor sich hin, wihrend er in der Bahn sitzt.

= Thre Vorteile: STATTAUTO list dieses
Dilemma '

Als StaTTAUTO-Mitglied bezahlen Sie (fast) nichts,

wenn Sie nicht fahren; dafiir etwas mehr, wenn Sic

ein Auto benutzen. Sie werden sich also jede Fahrt

iiberlegen - und das ist genau das, was unsere Um-

welt braucht.

Sie sparen viel Geld, da Sie nur bezahlen, wenn Sie

wirklich fahren.

Sie tun wirklich etwas fur die Umwelt.

Sie wiéhlen das Fahrzeug dem Zweck entsprechend

(bei STATTAUTO: Kleinbus, Transporter, Camping-

fahrzeug, Solarfahrzeug, ...).

Sie haben keinen Arger mit Versicherungen, Behor-

den, TUV und Werkstétten.

Sie fahren immer neue und sichere Fahrzeuge.

Es entfillt die stressige Parkplatzsuche, da

STATTAUTOS feste Standplétze haben.

= Wie funktioniert STATTAUTO?

Samtliche Dinge wie Finanzierung, Bereitstellung,
Versicherung, Wartung, Organisation und Verwal-
tung ubermehmen wir. Uber Fahrzeugart, -grofie
und Nutzungsdauer (auch stundenweise) entschei-
den Sie selbst.

Bei Bedarf buchen Sie telefonisch bei einer rund
um die Uhr besetzten Zentrale ein STATTAUTO und

konnen dieses, in Ihrer Nihe stationierte, dann auch
umgehend nutzen.
Getankt wird, falls nétig, mit einer bundesweit giil-
tigen Tankkarte. Am Monatsende erhalten Sie eine
Abrechnung ber Ihre STATTAUTO-Nutzung.
In vielen deutschen Grofistidten funktioniert
STATTAUTO schon, ebenfalls in Osterreich und in
der Schweiz.
Durch abgeschlossene Quernutzungsvertrage kon-
nen auch Sie diese Fahrzeuge nutzen. So reisen Sie
bequem mit anderen Verkehrsmitteln zu einem fer-
nen Ziel und kénnen dort ein Fahrzeug glinstig nut-
zen. Natiirlich besteht auch die Moglichkeit, mit ei-
nem Dresdner STATTAUTO grofle Fahrten zu unter-
nehmen.
Laut ADAC benuizt jeder Autohalter sein Fahrzeug
. - Verzeihung: Stehzeug - durchschnittlich taglich
nur eine Stunde, und 23 steht es herum! '

Darum STATTAUTO - statt Auto.

= Was sparen Sie bei STATTAUTO?

Kalkulieren Sie die jahrlichen Kosten fiir den eige-
nen Pkw so:

Gebrauchtwagen | Neuwagen

29 (DM 10.000,00) | (DM 25.000,00
Al;s:hciblm'Mtvn\us\ 1.700.00 DM 2.600,00 DM
Zinsverlust $% 500,00 DM 1.250,00 DM
Hafipflicht $00,00 DM 500,00 DM
Teilkasko 100,00 DA 100,00 DM
Steuermn 200,00 DM 200,00 DM
Wartung Pflege 50,00 DM 50,00 DM
=Fikosten 3.050,00 DM} 4.700,00 DM

Dazu konnen sie noch Kosten fiir Autoclub,
Schutzbrief, Vollkasko, Garage usw. rechnen. Und
dann sind Sie noch keinen Kilometer gefahren!

Benzin fur 10.000 km bei Ver- 1.120,00 DM 1.120,00 DM
brauch 8 Liter

Verschleifiteile/Reparaturen 500,00 DM 180,00 DM
= Jahrliche Gesamtkosten 4.670,00 DM 6.000,00 DM
Jentspricht pro Monat 389,17 DM 500,00 DM

STATTAUTO-Mitglieder fahren nach Berliner Erfah-
rungen nur noch /5 ... 1/3 soviel Auto und zahlen
dabei rund 170,00 DM pro Monat. Dort teilen sich
1000 Mitglieder tiber 70 STATTAUTOS.

Was kostet nun STATTAUTO? Um Mitglied zu wer-
den, zahlen Sie zunichst eine Kaution in Hoéhe von
1.000 DM® sowie 100 DM Aufnahmegebithr. Als
monatlichen Beitrag entrichten Sie 10 DM. Neh-
men wir an, Sie unternehmen einen dreistiindigen
Grofleinkauf mit einem Citréen und fahren 20 km:

3 Stunden Fahrzeugnutzung DM 6,00
20 km Fahrt 4 0,25 DM DM 5,00
Gesamt DM 11,00

= Was miissen Sie tun?

Sie fiillen einfach das nebenstehende Formular aus,
trennen es ab und schicken es in einem Fensterum-
schlag an die angegebene Adresse.

Sie erreichen uns im Organisationsbiiro in der Re-
gel dienstags von 15.00 bis 18.00 Uhr. Telefoni-
sche Voranmeldung erbeten!

STATTAUTO Dresden Car Sharing

Peter Lohse

Ludwig-Hartmann-Strafle 9

01277 Dresden

|/ /Anrufbeantworter/Fax: Dresden 4 41 14 23

STATTAUTO Dresden befindet sich zur Zeit im Aufbau.

Wir sind Mitglied im European Car Sharing.
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Vermischtes V.

Alaunstrafe

soll die erste

JFahrradstrafie” werden

Teil der Auferen Neustadt ist als Tempo-30-Zone geplant

Aufere Neustadt. Der Traum eines je-
den Radfahrers soll in Dresden Wirklich-
keit werden: Straflen, auf denen Fahrra-
der den Vorrang gegeniiber Autos genie-
fien. Straflen, auf denen man mit seinem
Drahtesel sicher und bequem rollen
kann, wahrend das motorisierte Volk mit
schlappen 25 bis 30 km/h nebenher tuk-
kert.

Die erste derartige Fahrradstrafie”
soll in der Landeshauptstrafle die Alaun-
strale werden. Als Alternative zur stark
‘befahrenen Konigsbriicker Strafle wolien
die Verkehrsplaner das 850 Meter lange
Stiick zwischen Bautzner Strafie und Bi-
schofsweg radgerecht ausbauen. ,Dazu
gehoren das Aufbringen von bitumind-
sem Diinnschichtbelag und Fahrbahn-
markierungen”, erklarte Beate Schiiller
von der Abteilung Straflenverkehrspla-
nung vor dem Neustddter Ortsbeirat.
LAnstelle der in_der StVO vorgesehenen
Beschilderung werden  quadratische
Schilder mit einer weiflen Grundplatte
und Radweg-Zeichen sowie Zusatzschild
Fahrradstrale aufgestellt.” S

Doch damit nicht genug. Gleichzeitig
sollen’ die Stadtverordneten zustimmen,
daf ein Teil der AuBeren Neustadt zur
Tempo-30-Zone erklart wird: das ge-
samte Geviert zwischen Konigsbriicker
Strafle, Bischofsweg, Priefnitzstrafle und
Bautzner Strafie. Di¢ neue Fahrradstrafie
wiirde quer hindurchfithren. ,Wir erhof-
fen uns davon eine Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit”, so Schiiller.

Damit die Radfahrer die Sicherheits-
zone auch sicher wieder verlassen bzw.
befahren konnen, ist an der Einmiindung
Alaunstrafie/Bischofsweg eine Ampel ge-
plant. Von dort soll spater einmal eine
Radroute iibef den Alaun- zum Olbricht-
platz, Industriegelinde bis rein nach
Klotzsche fiithren. In umgekehrter Rich-
tung ist an die Anbindung der Radstrafte
an die vorgesehene Radanlage Albert-
und St. Petersburger Strafle gedacht.

Der Ortsbeirat und die Sanierungs-
kommission Auflere Neustadt nahmen
das Vorhaben positiv auf. ,Zur Realisie-
rung einer Tempo-30-Zone aber”, gab
Geschaftsfihrerin der Kommission, Sa-
bine Miiller, zu bedenken, ,reicht allein
die Beschilderung der Eingangsbereiche
nicht aus.” Es mifiten auch an Abzwei-
gungen innerhalb des Quartiers Schilder
stehen. ,Auflerdem”, so Ortsamtsleiter

.Dr. Manfred Kiinzel, ,sollte die Kontrolle

der Einhaltung gewahrleistet sein.”

Sabine Miiller schlug dariiber hinaus
vor, die Tempo-30-Zone auf das norddst-
lich angrenzende Gebiet um den Alaun-
platz und die Kamenzer Strafle auszu-
dehnen. Fiir' die Alaunstrafie selbst
pladierte sie fiir das Aufstellen von Fahr-
radabstellanlagen. g

Geben die Stadtverordneten fiir das
Projekt grines Licht; diirfte die Radfah-
rer-Lobby einen entscheidenden Erfolg
im Kampf um bessere Radverkehrsbedin-
gungen errungen haben. Katrin Saft

(aus Sichsische Zeitung, 28. 10. 1993)

VWetterschutz fiir Radfahrer und FuBgédnger

Da Witterungseinfliisse zu den wichtig-
sten EinfluBgroBen der Fahrradnutzung,
des Zu-FuB-Gehens und fiir die Wahl des
6ffentlichen Verkehrs geiwren, muBl auch
die Stadtplanung auf das Bicklima Riick-
sicht nehmen, damit Autos weniger ge-
nutzt werden. Weil der Autoverkehr MaB-
stidbe setzt, sollte der Wetterschutz
mindestens so gut oder besser sein als
bei einer direkten Fahrt mit dem Auto.

Im 6ffentlichen Raum sollten dabei auch

die Umsteigeanlagen der offentlichen
Verkehrsmittel gegen Einfliisse der Wit-
terung geschiitzt werden und gut er—
reichbar sein.
Radwege und FuBigdngersyvsteme sollten
zumindest teilweise witterungsgeschiitzt
werden. Dabei sollten die wichtigsten
direkten radialen Hauptrouten einer
Stadt mit Vorrang ausgestattet werden.
Abstellanlagen sollten Wetterschutz er-
halten, und Lichtsignalanlagen mit ei-
ner Wartezeit von mehr als 40 Sekunden
iiberdachtes Warten ermoglichen. Gute
Angebote konnen Passagen fiir FuBgdnger
und Radfahrer bieten.

(aus Forschungsdienst Fahrrad 193)

Radfahren bei Neuschnee am Abend

22. November 1993. Dresden versinkt
im Schnee. Der Weg nach Hause ist heute
vervandelt. Die StraBlen stehen mit

Autos voll, die sich kaum einen Meter
bewegen.: Einige sind schridg an die Bord-
steinkante geschoben, die meisten haben
sich eingereiht. Ich laufe bequem zwi-
schen ihnen hindurch. Nicht einmal beim
{berqueren der Leipziger StraBe mufi ich
warten. Auf dem FuBweg steige ich wieder
aufs Fahrrad. Der Speichendynamo summt,
ihn h#lt der Schnee nicht auf. Die
Noppenreifen haften jetzt gut. Ich kommz
schnell voran., Als einziger. In gleicher
Héhe mit mir klingelt sich eine Strafen-
bahn ihren Weg durch die Autoschlange.
Dann bleibt auch sie zuriick.

Radfahren im Schnee. Keiner kommt fried-
lich nach Hause. Nur ich. Und der Rad-
fahrer, der mir entgegenkommt, l&chelnd.
Uns verbindet ein Geheimnis, das duftet
nach Schnee. Rabe

Radfahrer leben lédnge

Personen, die mindestens mehrmals wochent-—
lich radfahren, sind erheblich gesiinder als
andere. Nach dem von Mayer Hillmann im
Auftrag der Britischen Gesellschaft fir
Medizin verfaBten Buch (Cycling - Towards
Health and Safety) erhsht korperliche
Bewegung beim Radfahren die allgemeine
Fitness und fiihrt zu verschiedenen posi-~
tiven physiologischen und psychologischen
Versdnderungen. Die Lebenserwartung wird
verlangert. Betroffen sind insbesondere
Lungen~ und Atemwegsfunktionen, Herz- und
Kreislauferkrankungen, Ubergewicht und
mentale Erkrankungen.
Leichtes Radfahren verbraucht ca. 4 - 5
Kalorien/Minute. Diese kdrperliche
Bewegung setzt stimmungshebende Endorphine
frei und stdrkt in einem gewissen Umfang
Selbstvertrauen und Selbstachtung.
Radfahrer sind wie alle anderen Verkehrs—
teilnehmer auch Luftschadstoffen ausge—
setzt. Diese schrecken manchen vom Rad-
fahren ab., Auch das Risiko, durch einen
Verkehrsunfall getdtet zu werden, gehtrt
zur gesundheitsbeeintrichtigenden Seite
des Radfahrens. Die von steigenden Kfz-
Mengen ausgehende Bedrohung entmutigt
Menschen radzufahren. In Gro8britannien
erleidet ein Radfahrer rein statistisch
alle 330.000 km eine schwere Verletzung
und alle 17 Mio km einen tddlichen Unfall.
DaBl die Fahrradnutzung insgesamt uneinge-—
schrankt Forderung verdient, zeigt eine
andere Kalkulation: Die durch Verkehrs—
unfdlle verursachten "Lebenszeitverluste"
betragen nur ‘etwa ein Zwanzigstel der
durch die verbesserte Gesundheit erwarte—
ten Lebenszeitverlidngerung.

‘(aus Forschungsdienst Fahrrad 180)
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Vi ADFC-Nachrichten

Projekt "Lebensstreifen" findet Weizsdckers Interesse

Der von verschiedenen Seiten gemachte Vorschlag, einen
Fernradwanderweg Liibeck-Hof anzulegen, der sich am Verlauf
der friheren innerdeutschen Grenze orientiert, findet bei
Bundespridsident Richard von Weizsdcker "groBes Interesse”.
Das hat das Bundesprdsidialamt dem Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club (ADFC) mitgeteilt, der den Plan als Projekt
"Lebensstreifen" betreibt und gegenwdrtig
Kartierungsarbeiten durchfihrt. In dem Schreiben wird die
Hoffnung auf einen positiven Fortgang des Projekts geduBert.

Dem ADFC, der sich seit 1990 mit dem Plan befagt, liegen
zustimmende AuBerungen zu dem Vorhaben von den
Ministerpridsidenten aller angrenzenden Bundesldnder vor.
Auch die meisten Stddte und Gemeinden haben lebhaftes
Interesse bekundet. Die Trasse nutzt Uberwiegend das
Wegenetz des friheren Sperrgebietes. Nur etwa 15 Prozent der
Strecke fiihren lUber den einstigen Kolonnenweg. Kurze
Passagen liegen im westlichen Zonenrandgebiet. Der strikt
beachtete Naturschutz, die Topographie und die teilweise
verschlungene Grenzfihrung machen oft ein Ausweichen in
grenznahe Bereiche notwendig. Selbstverstdndlich ist eine
Beschilderung vorgesehen. Die durch das Vorhaben ausgeldste
infrastrukturelle Entwicklung kann mittelfristig
nutzbringend fir die Region realisiert werden.

13 Fahrrdder im InterRegio

Die Fahrradmitnahme der Deutschen Bundes-~ und Reichsbahn
boomt. 1992 steigerte sich die Fahrradmitnahmezahl laut DB
um 18,6 % gegeniiber 1991 auf 1.066.600 im Nah~ und '
Fernverkehr. Die Einfihrung des vom Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club (ADFC) mitentwickelten Fahrradabteils im
InterRegic-Zug wird gut angenommen. In den 160 InterRegio-
Zigen bietet die Bahn acht Stellpldtze im Fahrradabteil an,
die vorab reserviert werden missen. In 30 besonders
nachfragestarken Zigen werden zwei Fahrradabteile
eingesetzt. ’

Jetzt ist es dem ADFC gelungen, eine weitere Verbesserung
der Fahrradmitnahme bei der Bahn zu erreichen. Ab sofort
dirfen Gruppenreisende 13 Fahrrdder in ein ‘InterRegio-
Fahrradabteil einstellen. Vorraussetzung ist, daB die Gruppe
eine Mindestreiseentfernung von 200 Kilometern zuriicklegt.
Fir die gewlinschte Verbindung darf noch keine andere
Reservierung vorliegen. Die Fahrradkunden erhalten bei
Bestellung durch die Gruppe ein Merkblatt mit Hinweisen fur
ein zugiges Ein- und Ausladen der 13 Fahrridder, das vom ADFC
mitentwickelt wurde. Ein Probelauf in K&ln, durchgefihrt vom
ADFC, machte deutlich, dan 13 Fahrrdder in der kurzen
Haltezeit der InterRegios problemlos ein- und auszuladen
sind. Der Preis fir die Fahrradmitnahme bei Gruppenreisen
betragt 8.60 DM pro Rad.

Fahrrad-Diebstahlversicherung vor k.o,

/ —
Der ADFC-Versicherungspartner "Die Ver- &
einte" hat angesichts der Schadensent-
wicklung aufgegeben.
Neuabschliisse sind nur noch bis zum )

\l

Jahresende méglich und auch nur noch

fir Mitglieder, die schon ein Jahr im

ADFC sind.

Andere Wege zu einer Fahrrad-Diebstahl-

versicherung:

- Zusatzklausel in der Hausrat-
versicherung

- spezielle Fahrradversicherung der
Hdndler

Der ADFC arbeitet mit Hochdruck an

einer neuen haltbareren Losung. Weitere

Informationen demnachst in der SPEICHE.

! Cartoon: Loser!

Sicherheitsprobleme mit Kinderfahrradanhéngern?

In den letzten Jahren sind eine Reihe spezieller Fahr-
radanhanger fir den Transport kleiner Kinder ent-
wickelt und auf den Markt gebracht worden. Auf den
Straen sind diese Anhanger mittlerweite keine Seiten-
heit mehr. Offenbar ist diese Methode, Kinder mitzu-
nehmen, sicher, denn Berichte iber Unfélle oder Si-
cherheitsprobleme sind beim. ADFC bisher nicht einge-
gargen. Die Hersteller von Fahrradanhangern sind an
einer GS-Sicherheitspriifung interessiert. Dafir gibt es
jedoch keine Prifvorschriften, denn das Produkt ist
noch zu jung, als daB sich ein NormausschuB damit
hétte befassen konnen.

Der ADFC méchte nun an einer praxisgerechten Prif-
vorschrift mitwirken. Die Erdahrungen méglichst vieler
Benutzer von Kinderanhangern sollen dabei einflieBen:
Wer Defekte erlebt hat, die zum Sicherheitsproblem
wurden oder haltep werden kénnen, soilte bitte bis 15.
Dezember 1993 einen Bericht mit Angabe von Anhan-
ger-Hersteller, Typ, Art des Fehlers und ggf. den Fol-
gen an den ADFC schicken: ADFC, Kennwort Kin-
deranhanger, Poctfach 10 77 47, 28077 Bremen.

Geht nicht! Darf nicht! Will nicht?
Argumentationshitfen zum Umgang mit Behérden

Es sind anscheinend stets dieselben Taktiken und Ar-
gumente, mit denen Aktive allerorten von Politikern und
Behdrden zur Verzweiflung getrieben werden. Dies hat
sich auf dem Herbsttreffen in einem Arbeitskreis ge-
zeigt, bei dem typische Situationen in Rollenspielen
dargestellt und analysiert wurden.

Eine Zusammenstellung von Taktiken und Argumen-
ten, mit denen wir uns kiinftig besser durch den Behér-
den-Dschungel schlagen und unsere Ziele erreichen
kénnen, soll nun ersteltt werden. Dazu brauchen wir
die Erfahrungen vor moglichst vielen
"behdrdengepriftent Aktiven. Wer einschldgige Erfah-
rungen und Tips hat, die anderen weiterhelfen kdnnen,
bitte schicken an Ralf Boecker, ADFC Kassel, Briider-
str. 5, 34117 Kassel, Fax 0561/779794.

Neuerscheinungen/Nzuautiagen

Praxis Verkehrserziehung - Arbeitshifen fir den Unterricht,
Sekundarbereich t Gesanichte Deoutsch: Votker Sricse "Die
Entwickiung des Fahrracs, Ein Beitrag zur Sozialgeschichte’
zu beziehen fur 8 DM pius Porto/Verpackung bei Rot-Gelb-
Grin Lehrmittel, Postfack 3922, 38062¢ Biaunschweig. Tel
0531/80907-0 Fax 80907-21.

“Das Fahrrad - die ékolngiscne Alternative?!” Dokumentation
einer Fachtagung kann gegen 4 D in Briefmarken angsfor-
dert werden beim ADFC LV Saarland, Auf der Wenh 9,
66115 Saarbricken, T. 0681-45098,

"Fahrradstraien - StraBen mit Zukunft. Méglichkeiten fir eine:
bessere Sicherung des Fahrradverkehrs® Tagungsband zu
bezichen gegen 3 DM Porto beim ADFC Landesverband
NRW, Birkenstr. 48, 40233 Disseldorf, Tel. 0211/675248
Fax. 660248.

"Sicher aut dem Fahrrad* Nachdruck der Broschire aus
NRW von Verkenhrsministerium und ADFC durch das Nieder-
sachsische Ministerium Air Wirtschaft, Technologie und Ver-
kehr, Feferat Offertiichxeitsarbsit, Friedricnswall 1, 20159
Hannover

"Radwanderwege - Planung. Enwurf, Bau® hg. vom Nieder-
séachsischen Verkehreministerium Adresse s.0.

"Der GRUNE PFEIL - eine unendliche Geschichte” Broschiire
gegan 10 DM in Briefmarken oder Rechnung zu bezichen bei
FUSS eV. Exerzierstr. 20, 13357 Berlin-Wedding, Te!
030/4927473 Fex 4927972

"Touristisches Radfahren in Sachsen” ist eine Bruschira, auf
die wir im Intern 72 hing2wiesen hanen. Inzwischen liegen in
der Bundesgeschaftsstelle 40 Einzelexemplare vor, die ge-
gen Zusendung von 3 DM Porto angefordert werden kénnen
oder beim Sé&chsischen Staatsministerium fir Wirtschaft und
Arbeit, Ref. Fremdenverkehr, PSF 120837, 01008 Dresden
kostenios bestelft werden kdnnen.

Der "RadRatgeber” = Katalog des Hersteliers Utopia ist sehr
informativ, er kann gegen Einsendung von 2 DM in Briefmar-
ken bezogen werden bei Utopia-Fahrradmanufaktur, Esch-
berger Weg 1, 66121 Saarbrucken.

*Das Land fahr fair* eine Broschire der Landjugend zur
“Verkehrssituation in landiichen Gebieten® fir 7 DM plus:
Porto zu bestellen bei Landjugendverlag, Drachentfelsstr. 23,
53604 Bad Honnef-Rhaondort,




Verkehrspolitik Vil

Ordnungsamt behindert Radfahrer

Arbeitsweise und Entscheidungen des Ordnungsamtes fanden in den letzten Monaten wieder—
holt Unzufriedenheit bei den Dresdner Radfahrern. Der Vorsitzende der IGR wandte sich
deshalb jetzt mit einem Brief an den Amtsleiter. Hier der Wortlaut:

Sehr geehrtexr Herr Weis,

mit Sorge beoachtet die IG Radverkehr Dresden, Ortsgruppe
des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC), wie durch die
Arbeit Thres Amtes filir Radfahrer immer neue Barrieren, besonders
in Form von EinbahnstraBen, errichtet werden. Auch an Baustellen
werden die Interessen der Radler kaum wahrgenommen. Dadurch, das
viele Radfahrer diese in der Regel ungerechtfertigten
Einschrdnkungen nicht annehmen, verschlechtern sich Ordnung und
Sicherheit in unserer Stadt immer weiter und der Ruf Dresdens als
fahrradunfreundliche Stadt wird gefestigt.
Um diese unheilvolle Entwicklung zu stoppen, hatten wir mit dem
Leiter des Sachgebiets Verkehrsorganisation und StraBenrecht,
Herrn Haberer, Konsultationen vereinbart, wenn neue
EinbahnstraBen eingerichtet werden sollen. Leider wurde diese
Vereinbarung nicht eingehalten.
Wir konnten weiterhin feststellen, daB die Mitarbeiter 1Ihres
Amtes dem Drdngen der Biirger nach immer neuen EinbahnstraBen, zum
Teil aus einem merkwlirdigen Demokratieverstdndnis heraus, nur
einen geringen Widerstand entgegensetzen. Uebersehen doch viele
Blirger die Konsequenzen, welche aus den neuen Regelungen
erwachsen (wachsende Unfallgefahr durch Erhéhung der
Geschwindigkeit, veringerte Disziplin infolge fehlender
Akzeptanz) .
Leider ist auch wunser Versuch, Sie mit unserer Ausstellung
"Neuzeitlicher Radwegebau in Dresden" auf unsere Probleme
hinzuweisen, gescheitert, weil diese aus Platzgrinden in den
Rdumen Ihres Amtes nicht gezeigt werden konnte.
Wenn man bedenkt, daB es Ihrem Amt bisher noch nicht méglich war,
Mitarbeiter mit dem Fahrrad zu den regelmdfigen Ortsbegehungen zu
senden, wodurch die Effektivitdt dieser Veranstaltungen
unndtigerweise 1litt, braucht man sich nicht zu wundern, wenn die
in diesen Ortsbegehungen getroffenen Vereinbarungen nicht ernst
genommen werden. So warten wir auf die Umwidmung der Ostraallee
schon seit etwa zwei Jahren!
So nmiissen wir 1leider feststellen, daB Ihr Amt entgegen dem
erkldrten Ziel der Stadtverwaltung, Dresden zu einer
fahrradfreundlichen Stadt zu machen, eine Verkehrspolitik
verfolgt, die ldngst nicht mehr zeitgemdB ,ist, und eine
umweltfreundliche Entwicklung in Dresden bremst.
Wir fordern Sie hiermit zu einer Stellungnahme und zum Nachdenken
dariiber auf, in welcher Weise ihr Amt mithelfen kann, die
Landeshauptstadt Dresden zu einer fahrradfreundlichen - Stadt zu
entwickeln.

Hochachtungsvoll

Manfred Zweynert
Leiter der IG Radverkehr Dresden

Radverkehr in Einbahnstrafien

In Saarbriicken wurden 1991/92 etwa 90
EinbahnstraBen fiir den Radverkehr durch

jeweils kurz nach Einfithrung der

So geschahen die einzigen drei polizei-— -
lich registrierten Verkehrsunfille

das Zusatzzeichen "Radfahrer frei" in
Gegenrichtung freigegeben, um den Rad-
verkehr zu fordern. Mit der Offnung
sollte der Netzwiderstand fiir den Rad-
verkehr verringert und das Radverkehrs-
system beschleunigt werden.

Aus Sicht der Verkehrssicherheit, so
Polizeihauptkommissar Jirgen Werle in
der Polizeifachzeitschrift "Polizei,
Verkehr, Technik", hat sich das "Saar-
briicker Modell" nach iiber einjidhrigem
Bestand bewdhrt. Nach den begleitenden
Unfall- und Konfliktuntersuchungen
durch die Polizei kam es im Bereich der
MaBnahmen nur zu drei leichten Unfdllen,
bei denen ein Radfahrer leicht verletzt
wurde, Nach den Erfahrungen der Polizei
sind die Begegnungen auf Streckenab-
schnitten unproblematisch, weil die
"lonfliktpartner" aufeinander zufahren
und sich frith "Auge in Auge" registrie-
ren. Die einzigen Konflikte gab es in
der Anpassungszeit an Knotenpunkten,

Regelungen. Problemzonen sind hier be-
sonders die Rechts-vor-Links-Vorfahrt
fiir gegenlaufigen Radverkehr. Zur Ab-

Radfahrerin unechten Einbahnstraen

DRIESDNER N 4493
AMTS X ATT
AMTSF[|BLATT
Dus Strafen- und Tiethavamt i Dezernat
Bauverwalung schreibt folgende Stellen aus:

Bauingenieur/in
Verkehrsberuhigung
Chiftre: 661001

Das Aufgabengebict umfabt

- Mitarbeit bei der konzeptionellen Bear-
beitung von Mafinahmen der Strafien-
raumgestaliung

- Entwurfund Projektierung von verkehrs-
beruhigenden Mafinahmen,

- selbstandige Planungs-und Projekisteue-
rung sowie Koordinierung.

Erwartet werden Eigeninitiative. Einsatz-

bereitschaft sowie Entscheidungstahigkeit

im Aufgabengebiet.

Voraussetzung ist ein Fachhochschulab-

schlu der Fachrichtung Verkehrsbau oder

im Verkehrswesen.

Die’ Stelle ist nach BAT-Ost, Vergiitungs-

gruppe IV b, bewertet.

Bewerbungsfrist: 22. November 1993

Stadt Dresden sucht Verkehrs-
beruhiger/in

Es tut sich was im Dresdner StraBen-—
und Tiefbauamt. Wir begriien schon
heute die/den kiinftige/n Bauingenieur/
in fiir Verkehrsberuhigung und hoffen,
daBl sie/er etwas vom Radfahren versteht.
Unsere Vision:

im Jahr 2000 gehdrt Dresden zu den
"Cities for cyclists", und das heutige
StraBen- und Tiefbauamt heifit dann "Amt
fiir Verkehrsberuhigung, Rad/Gehwege und
StraBenriickbau",

hilfe empfehlen sich Wartelinien oder
Piktogramme. Auflerdem kommt es zu
Schnittstellenkonflikten beim Verlassen
der Einbahnrichtung nach links (Links—
einordnungsgebot) oder beim Einfahren
(zu weit nach links driften/Einfahr-
radius/Sichtbeziehung/Ruhender Verkehr).
Das im Einzelfall an Knotenpunkten vor-
handene Konfliktpotential kann durch
deutlich angebrachte Beschilderung, Auf-
fangradstreifen, Piktogramme oder
bauliche MaBnahmen (Pforte/Schleuse)
minimiert werden.

(nach Forschungsdienst Fahrrad 198)




VIII Dresdner Radnachrichten

Elbradweg Tolkewitz-Laubegast heimlich
eingeweiht

Am 9, 11. hat der Leiter des StraBen-
und Tiefbauamtes, Reinhard Dietze,
ohne die IG Radverkehr bzw. den ADFC
dazu einzuladen, ein neues Teilstiick
des Elberadweges eingeweiht.

Der Belag ist wieder eine Art sand-
geschlammter Schotterdecke mit
querenden Kopfsteinstreifen ca. alle
10 Meter. Der Weg ist 2,50 Meter
breit und soll 250.000-300.000 DM pro
Kilometer gekostet haben. Der grofite
Teil davon wurde aus Fordermitteln
bestritten.

Gebaut wurde das Teilstiick vom Verein
"Arbeit und Lernen" im Rahmen einer
Arbeitsbeschaffungsmafinahme,

Im nachsten Jahr soll der Weg bis zur
Stadtgrenze weitergefithrt werden.
Dazu ist eine Umfahrung der Laube-
gaster Fdhre notwendig. In der
anderen Richtung kommt 1994 die
Strecke zwischen Cotta und Gohlis
hinzu, Auf der Neustddter Seite ist
der Weiterbau ebenfalls geplant.

Radfahrer blockierten Augustusbriicke

Rund 50 Radfahrer folgten am 6. 11.
einem Aufruf der Gruppe WolfsPelz,
fiir die Sicherheit der Zweiradfahrer
auf Dresdens StraBen zu demonstrie-
ren, Die Protestfahrt fijhrte von der
Kreuzkirche iiber den Albertplatz zur
Augustusbriicke. Hier hielten die
Demonstranten fiir einige Zeit den
gesamten Autoverkehr in beiden
Richtungen an.

Wenn solche Aktionen auch nicht
jedermanns Sache sind, Verstidndnis ist’
den vorwiegend jugendlichen Teil-
nehmern auf jeden Fall entgegenzu-
bringen (siehe vorherigen Artikel).

Fahrradkorso zum Novemberprogrom

Mit einem Fahrradkorso durch die
Innenstadt erinnerten am ersten
November-Wochenende rund 50 Dresdner
an die Novemberprogrome von 1938,
Unter dem Motto "Weg der Erinnerung"
fiihrte die Route zu Orten, die an die
Verfolgung und Ermordung der Juden in
Dresden erinnern. Beendet wurde die
Tour an der Kreuzkirche, wo Uberleben-
de des Holocausts zu Gesprédchen
bereitstanden. Veranstalter der Aktion
war u.a. die Gesellschaft fiir Christ~
lich-Jiidische Zusammenarbeit Dresden.
(aus Dresdner Neueste Nachrichten)
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Tunnel vorm Hauptbahnhof unbezahlbar

Anldflich der Planungsauslage zum
Hauptbahnhof-Tunnel hat Dr. Zweynert im
Namen der IGR noch einmal Widerspruch
eingelegt. Gegeniiber Vertretern des
Stadtplanungsamtes verwies er auf die
unverantwortlich hohen Kosten und die
Folgen fiir den Verkehr, der iiber eine
solche Verkehrsanlage in die Innenstadt
gezogen wird.

Dr. Zweynert schlug stattdessen vor,
von der Budapester Str. eine Abfahrt
auf die Bayrische Str. einzurichten und
auf diese Weise die Verbindung zwischen
Budapester und Strehlener Str. herzu-
stellen.

Radverkehrsanlagen St.Petersburger Str.

Am 15. 11, war die IGR zu einem
Gespridch ins Stadtplanungsamt einge-
laden. Anlafi war ein Auftag des Stadt-
planungsamtes an die Planungsgemein-
schaft Hannover, die beidseitig Rad-
verkehrsanlagen im Zuge der St. Peters-
burger Str. zwischen Georgpl. und
Albertpl. planen soll.

Dr. Zweynert legte den Standpunkt der
IGR dar: Der kombinierte Rad-/Gehweg
iiber die Carolabriicke ist nur als Not-
16sung anzusehen. Bei geplantem Ver-
kehrsriickbau auf dieser Strecke er-
warten wir , daB der Radverkehr iiber
Fahrradstreifen auf der StraBe gefiihrt
wird. Als Fernziel ist eine Querung
der St. Petersburger Str. in Hohe des
Rathauses fiir Radfahrer zu ermdglichen.
Notwendig sind auBerdem Abfahrten zum
Elbradweg von der Carolabriicke.

Herr Kunath erklidrte dazu, daB Ab-
fahrten zum Elbradweg vorgesehen seien,
dafl es aber noch Probleme mit dem
Denkmalschutz- und dem Naturschutzamt
gadbe. Fiir die Westseite der Briicke bat
er noch um Vorschlige der Radfahrer.

Umsetzung Begehungsbeschliisse

Die IGR hat einen Brief an Herrn
Dietze, Leiter Strafien— und Tiefbauamt,
geschrieben und ihn aufgefordert, in
einem dezernatsiibergreifenden Gespridch
den Erfiillungsstand der vereinbarten
MaBnahmen bei Begehungen zum Radver-
kehr bekanntzugeben. Wenn er wiiBlte,

wie niedrig der sei, wiirde er den
Frust verstehen, den die Dresdner Rad-
fahrer haben.

Baustellenschaden Mordgrundbriicke

Die Baustelle an der Mordgrundbiicke

ist aufgehoben worden. Aber das Pflaste
Pflaster wurde so unsachgemiB wieder
eingesetzt, daB fir vom Weifen Hirsch
kommende Radfahrer grofie Gefahr be-—
steht. Die IGR wird sich beim StraBen-
und Tiefbauamt beschweren.

Baufortschritt am Umweltzentrum

Am 1. 4. 1994 soll der erste Bauab-
schnitt des Umweltzentrums Dresden ab-
geschlossen sein. Das Fachwerkgebdude
wird zur Zeit (teilweise) mit Lehm-
ziegeln ausgefacht und mit Schilfrohr
geddmmt .

Vom gegeniiberliegenden Gebidude, in dem
sich auch die IGR/ADFC-Geschiftsstelle
befindet, kann der Baufortschritt sehr
gut beobachtet werden,

Der Trdgerverein des Umweltzentrums hat
zwei neue Geschdftsfithrer. Gewahlt

wurden Karin Flachowsky und Peter Frank.

siretauto-Ausstellung in Dresden

Am 26. November wurde im Verkehrsmuseum
eine Sonderausstellung "Tretautos” er-
offnet. Sie ist ein Gemeinschaftsprojekt
mit dem Zentrum fiir AuBergewdhnliche
Museen Miinchen.

Der Begriinder und Leiter des Zentrums
fuhr im Mdrz diesen Jahres in einem
Kinder-Tretauto iiber 623 km in 9 Tagen
von Miinchen nach Dresden. Die Welt-
rekordfahrt soll eine Eintragung im
Guiness-Buch erhalten. Im Zusammenhang
mit ihr kamen die ersten Ausstellings-—
exponate ins Verkehrsmuseum.

Die Ausstellung soll bis zum 27. 2. 1994
davern.

IGR empfichlt 8 Fahrrad-Ausflugstouren

Fiir eine Veroffentlichung durch die
Dresdner Neuesten Nachrichten hat die
IGR 8 Fahrradtouren-Vorschlédge ausgear-
beitet: :

— Triebischtal

- Reinhardtsgrimma und Umgebung

-~ Weixdorf - Medingen - Coswig

~ Dresden - Groflenhain — Meiflen

— Niedersedlitz - Kuckuckstein

- Moritzburg 12-Teiche-Tour

Die Touren werden dieser Tage noch
einmal von IG-Mitgliedern abgefahren.
Einzelheiten in einer spdteren SPEICHE.

IGR gestaltet Hauptbahnhof-Schaukasten

Die IGR gestaltet im Dozember erstmals
den Schaukasten der Griinen Liga auf dem
Hauptbahnhof. Schwerpunktthema ist
natiirlich Rad und Bahn. :

Urlaubsplanung mit dem ADFC

Im Dezember erscheint’ das neue Programm
von Velomobil - mit Urlaubsangeboten
fiir Fahrradfahrer. Leser der Zeit-
schrift "Radfahren" erhalten es als
Beilage. In der Dresdner ADFC-Ge-
schidftsstelle, Schiitzengase 18 wird es
ausliegen, sobald es eingetroffen ist.

ADFC-Mitradelzentrale 1994

Wer 1994 als Quartiergeber fiir Radrei-
sende im Verzeichnis stehen will, kann
jetzt das notige Formular ausfiillen.
In der Dresdner ADFC-Geschidftsstelle
liegen geniigend bereit.
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