Info-Blatt fiir Dresdner Radfdh}r’er
4. Jahrgang Novernber 11/1993

T

Termine fiir Fahrradfreunde
02.11. Dresden 19.00 Uhr, Plenarsaal des Rathauses, Biirgerforum zum Fli-
chennutzungsplan "Bedingungen, Chancen-und Risiken der
Stadtentwicklung"” .
03.11. Dresden 19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, offenes Tref-
fen der ADFC-Ortsgruppe (IGR) Dresden
03.11. Essen 5.Essener Fahrradforum,
Info: Rainer Carmen, Tel.: 0201/825-2331 -
08./09.11., Hildesheim Fachhochschule, Tagung "Verkehrsvermeidung: Strategien
und Konzepte fiir eine stadtvertrdgliche Mobilitdt in
Hildesheim",  Tagungsgebiihr: 320,- DM
Info: FHS Hildesheim/holzminden, Prof. Dr. Ing. H.-J.
Collin Collin, Hohnsen 2, 31134 Hildesheim
10.11. Dresden 20.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, Literarischer
Abend mit Dr. Klaus Stiebert "Verbannt in ein Land ohne
Biume", die Umweltproblematik in der Literatur
18.-22,11. Salzburg Tagung des ADFC-Fachausschusses Fahrradtourismus
24,11, Dresden 19.30 Uhr, Fahrradbibliothek Johannes Meusel, Wilhelm-
Franke-Str. 26, Dia-Vortrag fRadwandern zwischen Bergen
und Seen in der Schweiz und Usterreich”
" Info: Johannes Meusel, Tel.: 5985306 (dienstl.)
27.11. Dresden Eréffnung der Sonderschau "Tret—Automobile" (Leider keine
Modelle fiir groBe Leute!)
27./28.11. Kassel Tagung des ADFC—Fachausschusses Offentlicher Verkehr
Vorschau:
i Tref-
01.12. Dresd . hr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18,_0ff9ﬂes.
resden %znogeg XDFC—OrtngUPPe (IGR) Dresden in weihnachtlicher
Atmosphére
08.12. Dresden 20.00 Uhr, Umweltzentrum, "Weiche Trennung und Einbahn-

i a i rsorganisation fiir
straBen” - ein Gesprdch iiber Verkeh g

Radfahrer und Fugdnger
Referent: Dr. Rezniewski,
Ingenieure

Ingenieurunternehmen Schweitzer

Unsere Geschédftsstelle ist
erreichbar unter:

ADFC Dresden

PSF 120509 L ’ - /
01007 Dresden - : £
Tel.: 2810175 / Literatur rund ug ‘ 14. Novemb {
2811959 (Radverkehrs-Politik s_gfh”ad er VOlkstrauertag
Technik, Kar ’ anung,

Jeden Mittwoch von 18.00 - 19.00 Uhr
Radlersprechstunde
im Umweltzentrum
Schiitzengasse 18

ten, Tourentips) A |
Unsere ADFC-Fahrradp;

. b L
1St mittwochs zur R apothek

adle -
_ Stunde gedffnet. Tsprech




Verkehrspolitik II

Elbradweg - Pro und Xontra

Ein schlechter Radweg
fiir zwei Millionen!

Zum Artikel ,Neue Radlerspur am
rechten Elbufer” (Ausgabe 26./27. Ju-
ni) -

Die Ubergabe des Radweges zwi-
schen Carolabriicke und Blauen
Wunder hat mich wirklich erstaunt.
Unter ' komplizierten - umwelt-
schiitzerischen Bedingungen wurde
dieses einmalige Bauwerk erstellt,
so ist zu lesen, und nur von sichsi-
schen Firmen. Ich habe immer ge-
glaubt, daBl diesem Wunderwerk
noch der letzte Schiiff beigebracht
wird. Aber nein, es ist fertig. Alle
fiinf Minuten erhilt man einen Stof
in den Riicken, damit man nicht ein-
schldft, beim Radfahren versteht
sich. Und wer da glaubt, fiir zwei
Mille wire eine Asphaltdecke dabei,
der wird enttiuscht. Vielleicht den-
ken die Hersteller, die Radlerreifen
werden’s noch richten und den
Schotter zusammenschieben wie zu
fritheren Zeiten. Oder Regen und
Wind kénnten das Werk verbessern!

Radfahrer jedenfalls werden sich
wohl kaum mit diesem Zwei-Millio-
nenweg anfreunden und auch die
FuBlgdnger werden sich veridrgert
die Schuhe putzen, wenn sie mal ei-
nen Spaziergang auf dieser Errun-
genschaft-wagen sollten.

. Peter Balkin
N A48 Dresden

Ahnlich kritisch, wie im obigen Leser-—
brief, duBerten sich dazu viele Radfah~
rer in der Diskussion mit dem Leiter
der Verkehrsplanung, Herrn Ritscher, am
13.0ktober.
Von seiten der AG Elberadweg im ADFC
wurden zwar auch die Pflasterstreifen
bem#ngelt, die sandgeschlemmte Schotter-
decke jedoch aus Griinden des Umwelt-
schutzes befiirwortet.
Genauso different wie die Meinung unter
den Radfahrern ist die Auffassung auch
innerhald der Stadtverwaltung. Widhrend
die Mitarbeiter des Griinflidchenamtes
fiir eine sandgeschlemmte Schotterdecke
pladieren, favorisiert das Straflen- und
Tiefbauamt auf den kommenden Wegabschnit
ten eine Asphaltdecke. Das Dresdner Re-
gierungsprisidium wiirde, nach eigener
Aussage nur (?!) eine Asphaltdecke fér-
dern.
Dem Argument der schlechten Haltbarkeit
von Schotterdecken bei Hochwasser und
dementsprechend hoheren Unterhaltungs-
kosten setzen die Umweltschiitzer
- positive Bauerfahrungen aus dem Wes-
ten,
- wesentlich geringere Baukosten (weni-
ger als die Halfte!)
- vermiedene Flachenversiegelung im
Landschaftsschutzgebiet und
- einen moglichen Artenschutz fiir Klein-
tiere gegeniiber,

Als positives Beispiel empfehlen sie
den Radweg auf der Pieschener Allee.
Sollte man also "mit den Kifern keine
Politik machen k&nnen (Herr S.Schmidt,
Griinfldchenamt), bleibt zumindest noch
die Hoffnung, iiber's "leere" Geldsickel
der Stadt dem Umweltschutz eine Chance
zu geben.

Ver iibrigens entlang der Elb(rad)wander-
wege Papierkdrbe vermiBt, dem sei ge-
sagt, daB diese "absichtlich" fehlen.
Laut Aussage von Detlef Thiel, Leiter
des Griinfldchenamtes, miilten zur Lee-
rung der Korbe regelmdBig Kraftfahrzeu-
ge durch das Gebiet fahren, was dem An-
liegen des Naturschutzes zuwiderlaufe.
Er bittet deshalb alle (Rad-)Wanderer
ihre Proviantreste wieder einzupacken
und zu Hause zu entsorgen.

Ausblick

Geplant ist im kommenden Jahr, neben der
Fortfiihrung der Bauarbeiten auf der lin-—
ken Elbseite, der rechtselbische Baube-
ginn auf der Strecke zwischen Sébringen
und Drachenschdnke. Genaueres dazu ist
in einer {oder) der kommenden SPEICHE zu
erfahren.

¥Wo ist mein

Geld bloB geblieben...?

fragt sich sicher auch der radelnde
Steuerzahler. Mitglieder des ADFC (IGR)
besahen sich den Dresdner Haushalts-
planentwurf (Bereich Verkehrsbauten)
fiir 1994 und verfaBten dazu eine Stel-
lungnahme. Im folgenden soll eine kur—
ze Zusammenfassung deren Inhalts gege-
ben werde. Interessenten kénnen in das
mehrseitige Schreiben, sowie in die
Haushaltsdaten in der ADFC-Geschifts-
stelle Einblick nehmen. .

Im Haushaltsplanentwurf fiir das kommen-
de Jahr sind etwa 100 MIO DM fiir Ver-
kehrsbauten vorgesehen., Dabei entfal-
len iiber 40% auf die GroBprojekte Nord-
tangente und Nossener Briicke (ein-
schlieBlich deren Verlidngerung).
Besonders kritisch ist der Bau der Ver-
ldangerung der Nossener Briicke zu sehen,
der nur zu 11% gefdrdert wird und durch
die geplante Sidwestumfahrung mittel-
fristig seine Bedeutung verliert." Eine
Entlastung der Kreuzung Kesselsdorfer/
Tharandter / Lobtauer Str, kénnte kurz-

fristig durch Offnung der Briicke an der
FabrikstraBe erreicht werden. Der Aus-
schluf des Radverkehrs auf der Briicken-—
verldngerung wird kritisiert und der
Sinn des geplanten Weiterbaus, auf Grund
der genannten Tatsachen, hinterfragt.
Bei der Nordtangente, die immerhin zu
43% gefordert wird, ist zwecks Mittel-
freisetzung, eine Verlidngerung der Bau-—
zeit zu priifen. Es wird vorgeschlagen,

-die dadurch eingesparten Gelder dem

Gleisbau der DVB zur Verfiigung zu stel-

len.

Der Betrag von 3,6 MIO DM fiir den Pos-

ten B170/Hauptbahnhof wurde als zu hoch

eingeschidtzt, da er zum groBen Teil fiir
flankierende Mafinahmen des "(unbezahl-
baren)" Tunnelprojektes vorgesehen ist.

Es wird gefordert, diese Kosten zu

streichen, da der finanzielle Aufwand

in keinem Verhdltnis zu dem erreichten

Nutzen steht.

Fiir Lichtsignalanlagen werden 20% der

Haushaltsmittel veranschlagt. Durch an-

dere, kostengiinstigere Querungshilfen

(wie Mittelinseln, FuBgingeriiberwege,

etc.) konnten in diesem Bereich teil-

weise Kosten gesenkt werden.

Die fiir den Bereich Radverkehrsanlagen

vorgesehenen 1,5 MIO DM sind zu ver-

doppeln, zum einen weil die Betrige
seit 1992 bestdndig gesunken sind, und
zum anderen, eine Schliefung des liicken-
haften Radwegenetzes betrieben werden
mufl, um die Attraktivitdt fiir Radfahrer
zu erhdhen.

"Zwar sind auch in anderen Punkten des

vorliegenden Haushaltsentwurfs im Rah-

men von StraBenrekonstruktionen und
~umbauten Radverkehrsanlagen vorgesehen,
doch muB beachtet werden, daB

o aus Einzelrealisierungen noch kein zu-
sammenhéngendes Radnetz entsteht,

o vorhandene Anlagen in schlechtem bau-
lichen Zustand sind und deutliche Ver-
kehrssicherheitsmingel aufweisen,

o neuentstandene Radverkehrsanlagen z.T.
ebenfalls bauliche Mdngel besitzen
oder nicht auf dem Stand der Technik
sind und daher Nachbesserungen erfor-
dern,

o die Ausschilderung von Radverkehrsrou-
ten in der Stadt begonnen werden muf,
um weitere Biirger zum Umsteigen vom
Kfz auf das Fahrrad zu ermuntern.”

Begleitet werden diese Forderungen von

detailierten Vorschldgen zur SchlieBung

des Radwegenetzes auf der Nord-Siid- und

Ost-West-Fahrradroute, sowie der Studen-

tentrasse (TU Stidvorstadt-TU Johann-

stadt).

Desweiteren schldgt der ADFC die Ein-

richtung eines Haushaltspunktes "Pro-

gramm fahrradfreundliche Stadt Dresden"
vor. "Inhalt sollten Planungs— und In-
genieurleistungen sein, um ein derarti-
ges Programm aufzustellen und entspre-
chende Finanzierungsmoglichkeiten vor-
zuschlagen. Bereits vorhandene Konzep-
tionen sollten einbezogen werden und
ein zeitlicher Rahmen der Realisierung
erarbeitet werden.Die Kosten in Hohe
von etwa 400.000 DM fiir diesen Haus-
haltspunkt kdnnen mittelfristig fiir

die Stadt zuriickgewonnen werden, indem

neue Fordermittel erschlossen werden,"

und kurzfristig aus nachgewiesenen

Sparpotentialen bestritten werden.

Restimierend ist festzustellen, das der
ADFC all seine Bedenken und Forderungen
begriindet und zusidtzlich Losungsvorschli
ge anbietet, es sich also keineswegs um
ein "Meckerschreiben" der Radler handelt.
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Fiihrt der Hauptbahnhoftunnel in eine Sackgasse ?

PR - ARBEITSKREIS VERKEHR
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Berlin, den 7.10.1993 Diirgrrinitint . Grupp »

An die Landeshsuptstadt Dresden Nl[ oy

- Stadtplanungsamt - jjxi\ﬁj[t

Postfach 120020 \lghw7 *\ﬁlgm

01001 Dresden ~Hlg erde
Ol e
~Leng-

Betr.: Bebauungs-Plan Dresden-Altstadt I, Nr. 102
"Unterfahrung des Wiener Plutzes durch einen Stralentunnel”

Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit legen wir Ihnen unsere Bedenken und Anregungen zu o.28. Bebau-
ungsplan dar:

Wir lehnen den Bau des StraBentunnels aus verkehrs-, umwelt- und
finanzpolitischen Grinden ab.
Begrindung:

1) Die Investition von 142 Mio. DM in ein solches Projekt ist ange-
sichts der groBen Probleme, die der stddtische Autoverkehr in
Dresden erzeugt, nicht gerechtfertigt. Selbst wenn mit diesem
Projekt eine Verbesserung fir die nichtmotorisierten Verkehrs-
teilnehmer (FuBgdnger, Radfahrer, StraBenbahn- und Busbenutzer)
erreicht werden sollte, was wir jedoch bezweifeln {siehe unten),
so steht der sehr hohe Investitionsbetrag in keinem Verh&ltnis
zu den erreichten Zielen. :

Mit den Finanzmitteln von 142 Mioc. DM kénnten in Dresden eine
sehr grofle Zahl von StraBen mit baulichen MaBnahmen verkehrsbe-
ruhigt werden. Mehrere hundert Kilometer Stadtstrafen kdnnten
dahingehend gestailtet werden, can vom Autuverkewur eine sngepadte
Geschwindigkeit eingehalten wird, daf die Verkehrssicherheit
insgesamt deutlich steigt (fir alle Verkehrsteilnehmer) und daB
sich die Bedingungen fiUr den FuBgédnger- und Radverkehr wesentlich
verbessern, Die Aufenthaltsqualitsdt in solchen StraBen wirde bei
Einsatz dieser groBen Geldsumme in vielen Bezirken fldchenmaBig

“Wenn kein Geld fiir die not-
wendigen Verkehrsvorhaben vor-
handen ist, warum wurden dann

bereits 17,2 Millionen Mark in
den Tunnel am Hauptbahnhof ge- |

steckt, der jetzt eher den Verkehr
behindert?”, so fragte ein Biirger
den Baudezernenten Reinhold
Keller, als der von knapper Kas-
se sprach. Die Frage fand das bei-

fiilliges Nicken von 300 Dresdnern, :

die der Einladung zum Biirger-
forum in den Plenarsaal des Rat-
hauses gefolgt waren. '

Der Baudezerent hatte prompt
cinc plausibel kiingende Antwort
parat: “Der 26¢r Ring wird Haupt-
crschliefungsstrae fiir das Stadt-

1 zentrum. Wir denken mit dem Tun-

nel bereits 50 Jahre weiter. Und
schlieBlich konnen dic FuBginger
ohne Strallenverkehrsberiihrung di-
rckt aus dem Hauptbahnho! in den
Boulevard Prager Stralle gelangen.”™

" (aus: Siachsischer Bote 22.09.93)

verbessert werden.

2) Der Einsatz der filr den StraBentunnel vorgesehenen Finanzmittel
in eine fléchendeckende Verkehrsberuhigung k&me weit mehr Birgern
Dresden zu gute als das "Vergraben" in Form eines Tunnels vor dem
Hauptbahnhof. Zudem sind verkehrsberuhigende MaBnahmen wesentlich
schneller umzusetzen als den Tunnel mit ein paar Jahren Bauzeit zu
realisieren.

Anstatt des Tunnelbaus fordern wir SofortmaBnahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung in Dresden. .

3) Eine Verbesserung der Situation fUr die Benutzer des Umweltverbundes
(FuBgénger, Radfahrer, Bus- und Bahnbenutzer) auf dem Wiener Platz
wird mit der Anlage des Tunnels nicht wesentlich groB ausfallen.

Da der Tunnel erst einmal eine Attraktivitdtssteigerung fir den
Autoverkehr besdeutet, wird (in der Hoffnung der Autofahrer auf ein
in Zukunft zigiges Durchkommen) der Autoverkehr in diesem Bereich
zunehmen. Damit werden auch die Schadstoffe aus dem Kfz-Verkehr
zunehmen. Bis zur Fertigstellung des Tunnels wird es hingegen jahre-
lang Unbequemlichkeiten gerade fUr die sehr umweg-empfindlichen
Benutzer des Umweltverbundes geben.

Statt des Tunnels kdnnenmit sehr viel geringerem Aufwand (planer-
isch und finanziel}) mittels Anlegung von Fahrradstreifen und grofB -
ziigig gestslteten Uberquerungshilfen fir den FuBgingerverkehr auf
den den Hauptbahnhof angrenzenden StraBlen wesentliche Verbesserungen
erreicht werden. Diese Konnten schon im ndchsten Jahr ihre
entfalten und nicht erst 1996/97.

4) Die insgesamt geplanten drei Tunnelrampen werden hi i 8
im Stadtbild ergeben und zudem neue Barrieren bilgzg%lChe tocher
In anderen St&dten der Bundesrepublik wird in den letzten Jahren
verstarkt Uber die Wiederzuschittung solcher innerstidtischer
Tunnel diskutiert. Jingstes Beispiel ist Berilin
den Tunnel an der Geddchtniskirche zu SchlieBen,(
ausschnitt unten). Auch aus diesen Grinden fordern wir Sie auf,
nicht die Fehler anderer Kommunen zu wiederholen und dj P1 ,
des Tunnels einzustellen. ¢ anung

S) Die Folgekosten des Tunnels fir Betrieb und Wartun
DM pro Jahr betragen und von der Stadt Dresden zy
Avch allein diese Folgekosten sind aufgrund der sc
haltslage der Stadt nicht vertretbar.

Wirkung

wo iberlegt wird,
siehe Zeitungs-

g werden Millionen
tragen sein.
hwierigen Hauys-

totunnel in der Berliner Mitte zwischen
Senat und Bund heftig diskutiert wird,
kénnte der in den sechziger Jahren errich-
tete Tunnel am Breitscheidplatz vermut-
lich die ldngste Zeit gestanden haben. Die
Kritik an dem Bauwerk, das einst die
langst stillgelegte StraBe (.Schnalle”) zwi-
schen Tauentzien- und Budapester Stralle
unterfithrte, wird lauter. Der Tunnel, das
Strauchwerk an seinem Rand und die lan-
ge Holzbank entlang der Geddchtniskir-
che gelten im Charlottenburger Bezirks-
amt als .stadtrdumliche und optische Bar-
riere” zum langgezogenen Geschdftshaus
auf der nordlichen Seite des Platzes. Der
Tunnel soll weg. Wann und zu welchem
Preis, ist noch unklar.

Den Geschiiftsleuten auf der Nordseite

‘rauf”, sagt ein Geschiftsmann. Das Zen-
trum am Zoo, das seit lingerem iiber Um-
baupldne nachdenkt und hier vielleicht
gar ein Kaufhaus einrichten mochte, fiihlt
sich abgetrennt vom Geschehen des Breit-
scheidplatzes. Auch Charlottenburgs Bau-
stadtrat Claus Dyckhoff mag den Tunnel
nicht: .Welche Barrieren Tunnel schaffen,

//4—/’—__'__———
Tunnel am Breitscheidplatz

vor dem Aus?
ute und Behorden sprechen von
ciner Barriere

Geschiftsle

sehen wir hier.” Wenngleich er auch einen
Vorteil nennt: Vom Europa-Center aus hét-
ten Fullgdnger nur die zwei Fahrspuren in
Richtung Westen zu {iberqueren. Fiele der
Tunnel weg, kénne man es aber zum Bei-
spiel bei einer Fahrtrichtung lassen oder
durch Geschwindigkeitsbegrenzungen
den Verkehr in beiden Richtungen beruhi-
gen.

aus: Der Tagesspiegel v. 3.7.1993

" p : 7
Wahrend tiber den Bau immer neuer Au-

ist der Tunnel langst ein Dorn im Auge; sie |
sehen keine Funktion in dem Bauwerk, '
.die Autos fahren nur ‘runter und wieder -




Nachrichten IV

Empfehlungen aus dem (Traum-)Land der Radler

Ein englischsprachiger Aufsatzband 'mit
elf Beitrdgen zum niederldndischen
Stand der Fahrradforschung belegt den
hohen Stellenwert, den Politik und For-
schung in den Niederlanden der Fahrrad-
nutzung beimessen.

Um den zunehmenden Bedarf nach Erfah-
rungsaustausch und Wissensvermittlung
bei Politikern, Planern und Ingenieu-
ren zu erfiillen, hat das niederldndi-
sche Ministerium fiir Verkehr, Offent-
liche Arbeiten und Wasserwirtschaft
u.a. die niederldndischen Beitridge zum
Maildnder VeloCity-Kongref in einem
Sammelband veréffentlicht, der kosten-—
los verteilt wird.

Die Beitridge betreffen die Bedeutung
des Fahrrades im Stadtverkehr, sowie
bei der Tourismusférderung, die Fahr-
radférderung in GroBstddten, die Bedeu-
tung der Arbeitsgruppe Radverkehr fiir
die Fahrradforderung in Amsterdam, die
Fahrradpolitik von Groningen, der Stadt
mit den meisten Radfahrern, das Pro-
gramm Bicycle Parking 21 der niederlédn-
dischen Eisenbahnen, gute Erfahrungen
mit der Sicherheit von Radwegen auf

den Abschnitten zwischen den Kreuzun-
gen, und der Empfehlung, Radwege vor
Kreuzungen zu beenden und die ver-
gleichsweise guten Sicherheitserfahrun-—
gen mit neu angelegten Kreisverkehren.

Der Band erschien unter dem Titel

"Still more bikes behind the dikes.
Reader on Policy and Research for By-
cicle Facilities in the Netherlands"
und kann bezogen werden iiber:

Stichting Centrum voor Regelgeving en
Onderzoek in de Grond-, Water~ en Wege-
bouw en de Verkeerstechniek (C.R.O.W.),
Postbus 37, NL-6710 BA Ede

(Forschungsdienst Fahrrad 185
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Um den mit 30% fiir eine GroBstadtregion
hohen Radverkehrsanteil weiter zu stei-
gern, sieht das Planungskonzept der Re-
gion Eindhoven Radwege 1.Klasse vor:
wichtige Verbindungen fiir RadfahrerIn-
nen, die nonstop ohne Behinderungen
durch den Autoverkehr und mit Vorrang
an Kreuzungen befahrbar sind.

In der GrBstadtregion Eindhoven, die
360 km®, 500'000 Einwohner, 200'000 Ar—
beitspldtze und einen hohen Autobestand
hat, findet bereits 30% des Verkehrs
auf Fahrridern statt. Mit einem fl&chen
deckenden Netz qualitativ hochwertiger
Fahrradrouten kann nach einer Untersu-
chung von André Pettinga vom Ingenieur-—
biiro Grontmij auch in den nicht von
sich aus fahrradfreundlichen GroBstadt-
regionen der Radverkehrsanteil weiter
erhoht werden.

Das fir die Region Eindhoven erarbeite-
te Konzept enthdlt dazu eine Bewertung
der Radverkehrsverbindungen nach Quali-
tdtsanforderungen der Nutzer. Kriterien
fiir Radwege erster, zweiter und dritter
Klasse betreffen Reisezeit, Sicherheit
und Komfort und Instandhaltung. Die
Qualitatsklassen unterscheiden sich in
erster Linie darin, inwieweit Radver-
kehr und motorisierter Verkehr unabhan-
gig voneinander verlaufen.

Zur 1.Klasse gehoren Radverkehrsrouten
auf wichtigen Verbindungen. Sie verlau-
fen auf Streckenabschnitten vollig un-—
abhidngig vom motorisierten Verkehr und
an Kreuzungen niveaufrei mit Vorfahrt
oder bei Lichtsignalanlagen mit Detek-
tor und kurzen Wartezeiten (max. 25 s).
Radwege der ersten Klasse fiir Zweirich-
tungsverkehr sind mindestens 3m breit.
Sie erfiillen auBerdem Kriterien fiir die
soziale Kontrolle, Beleuchtung, Wegwei-
sung, erhalten Regenschutzdicher auf
der Strecke und iiberdachte, bewachte
Fahrradeinstellanlagen an wichtigen
Zielpunkten der Route.

Auf Radverkehrsrouten der 3.Klasse (nie
drige Qualitit) werden Fahrrdder gemein
sam mit dem motorisierten Verkehr auf
der Strafle gefiihrt.

Nachrichten.

Die Dresdner Verkehrsbetriebe reagier-
ten auf den Brief von Frau Dr. Karin
Flach zun Thema Fahrradmitnahme in der
Standseilbahn. (s. SPEICHE 9/93). Im
DVB-Kundenjounal "info" nahmen sie da-
zu Stellung:

"Bei der bevorstehenden Rekonstruktion
der Standseilbahn sollen die Wagen er-
neuert werden. Um einem héheren Fahr-
gastaufkommen - auch mit Fahrrddern -
gerecht werden zu konnen, ist vorgese-
hen, die Wagen mit 2 Gepdckabteilen zu
versehen, so dafl eine Steigerung der Be-
forderung von Fahrrddern um bis zu 100%
moglich ist. In der Ferienzeit wurde die
Wagenfolge verdichtet, statt 3 wurden 4
Fahrten pro Stunde realisiert. Somit
konnten auch mehr Fahrridder beférdert
werden."

Einen Fahrradanhinger-Test hat der Ver-
kehrsclub Schwei durchfiihren lassen.
Der Testbericht erschien kiirzlich im
Xatzenauge (12/93), welches sich inte-
ressierte Radler in der ADFC-Fahrrad-
bibliothek ausleihen konnen.

Im Dresdner Norden tut sich was. Im
Rahmen eines Versuchs zur Verkehrsbe-
ruhigung des Wohngebietes Hellerau er-
folgte eine bauliche Abtrennung der
HellerstraBe von der Radeburger Strafe.
Die Hellerstrafie bleibt fiir Kraftfahr-
zeuge lediglich aus Richtung Ludwig-
Kossuth-StraBe befahrbar und endet als
Sackgasse.

Radfahrer und Rollstuhlfahrer koénnen
weiterhin aus Richtung Radeburger
StraBe in die HellerstraBe ein-~ und
ausfahren,

Trotz neuer Schwarzdecke, Parkbuchten,
befestigten Rad- und Gehwegen, sowie
farblich markierten Grundstiicksein—
fahrten bleibt die Keulenbergstrafie in
Wilschdorf verkehrsberuhigt und nur
fiir den motorisierten Anliegerverkehr
befahrbar.

Traue keinem iiber_

Im Frithjahr kommenden Jahres beginnt
die Rekonstruktion der Pillnitzer
Landstrafle. Wahrend der 4jdhrigen Bau—
zeit so0ll es zu einigen Verdnderungen
kommen.

Die durchschnittliche Fahrbahnbreite
wird sich auf 6-6,50m verengen. Dabei
kam den Planern entgegen, daB die
Stadtverwaltung den Durchgangsverkehr
in Richtung Pirna/Elbsandsteingebirge
auf die andere Elbseite verlagernwill,
Untersuchungen haben ergeben, daf zur
Zeit etwa 80% der Benutzer der Pill-
nitzer LandstraBe nicht weiter als 25
km fahren. Insofern ist im Interesse
der Anwohner der Riickbau und eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
in den Dorfkernen und 40-60 km/h auf
freien Strecken vertretbar.

Ein spezieller Fahrbahnbelag soll
auBerhalb der historischen Dorfkerne
die Lirmbeldstigung fiir die Anwohner
senken.

Unabhidngig vom geplanten Radweg an
der Elbe, soll auf der Elbseite der
Pillnitzer Landstrafe ein Rad- und
FuBweg angeordnet werden. "Auf der
Hangseite wird es aus Platzgriinden
nicht iiberall moglich sein, Rad- und
FuBlweg durchgehend anzuordnen", so
Winfried Niindel vom Planungsbiiro EIBS.

Auch kiinftig nicht méglich ist die Mit-
nahme von Fahrrddern in den Verkehrsmit-
teln der Leipziger Verkehrsbetriebe.
Diese Entscheidung fdllte die Geschidfts-
leitung nach dem Studium der "guten" Er-
fahrungen in Dresden, Bremen, Potsdam
und Stuttgart.
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Ab sofort diirfen, laut ADFC, Gruppenrei-
sende 13 Fahrrdder in ein DB/DR InterRe-
gio-Fahrradabteil einstellen, wenn die
Gruppe mindestens 200 Kilometer zu-
riicklegt.
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