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19.00 Uhr, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, offenes

Treffen der ADFC-Ortsgruppe (IGR) Dresden

Tagung des ADFC-Fachauschusses Verkehrsplanung

17.30 Uhr, Ecke Zschonergrundstr./Meifiner Landstr.
kurze Radtour in den Zschonergrumd zur 6. IGR-Geburts-
tagsfeier, kulinarische, u.a. Geburtstagsgeschenke,
TrinkgefiBle sowie Ideen zur weiteren Arbeit werden
gern entgegengenommen

Tagung des ADFC—Féchausschusses Offentlicher Verkehr

Radrennen "Quer durch Ostsachsen" (ca. 220 km), Wer-
tungslauf zum Sachsen-Cup, Info: Rainer Nitschmann
Tel.: 579189 (Priv.) / 3478330 (Dientl.)

Sternradtour zum Umweltfestival "Auftakt", Teilnahme
auch auf Teilstrecken méglich, Info: Alexander Heilfort,
Pillnitzer Landstr.138, Tel.: 377452

9.00 Uhr, Biihlau, S.-Rddel-Platz, Endhaltéstelle Li. 11,
ADFC-Radtour ins Schénfelder Hochland (ca. 25 km)

Radtour durch das obere Kirnitzschtal, Info: s.S.%

Radrennen "Quer durch das Erzgebirge”(ca. 210 km),
Info: s. 24,07,

9.00 Uhr, Stadion Schillerstr., AOK-Radtour in den .
Uttewalder Grund

9.00 Uhr, SchloBplatz, ADFC-Radtour entlang des Elb-
radwegs nach Pirna (ca. 25 km)

++ unsere Postanschrift ab 1.Juli: ADFC Dresden, PSF 120509, 01007 Dresden ++




- Rund um den Postpiatz - Vor Ort_in Dresden-Mitte

Ziel der Beratung, an der Vertreter des Stadtplanungs- und Ordnungsamtes sowie
der IGR teilnahmen, war es, .die Verkehrsbedingungen fiir Radfahrer am Postplatz
zu verbessern.

1. In Gegenrichtung zu der bereits existierenden Radroute Wilsdruffer StraBe -
Schweriner Strafie wird jetzt die Postplatzquerung aus Richtung Schweriner
StraBe in die Wilsdruffer Strafle eingerichtet. Der Weg fiihrt durch den Halte-
stellenbereich Postplatz auf der Schweriner StraBe, rechts in die Marien-
strafie abbiegend und von dort besteht die Méglichkeit geradeaus zu fahren,
oder sich nach links in den Radstreifen auf der Wilsdruffer StraBe einzuord-
nen.

2. Zwischen den Haltestellen Postplatz auf der Schweriner StraBe und Theater-
straBe wird ein gemeinsamer FuB—/Radweg eingerichtet und die erforderlichen
Beschilderungen und Bordabsenkungen ausgefiihrt.

3. Zur Freigabe der Durchfahrung fiir Radfahrer entgegen der EinbahnstraBe in
die TheaterstraBe (Richtung Postplatz), erbat sich das Ordnungsamt Bedenk-
zeit.

4, Dagegen lehnte es die Offnung der WallstraBe fiir Radfahrer in Gegenrichtung,
sowie eine Nord-Siid-Querung des Postplatzes (aus der Ostra-Allee in die Ma-
rienstraBe) sofort ab. Schade, denn mit ein wenig Bedenk~ und evtl. einer
befristeten Probezeit widre eine LOsung mdglich gewesen.

Was Fotos bewirken kinnen ...

Die Fotoausstellung der IGR und die Diskussion vor dem StraBen- und Tiefbauamt
(STA) gaben demselben doch AnstoB sich mit den dokumentierten Beispielen aus-
einanderzusetzen und Losungsvorschldge zu erarbeiten.

Demnach soll ab jetzt

- an unsignalisierten Knotenpunkten die Radbahn straBenparallel gefiihrt werden
und an signalisierten Knotenpunkten eine Losung unter Beriicksichtigung einer
effizienten Signalisierung geschaffen werden.

— bei der nachtrdglichen Freigabe von Gehbahnen fiir den Radverkehr, die sich
daraus fiir FuBgidnger und Radfahrer ergebenden Probleme, wie nutzbarer Quer-
schnitt und Bordabsenkungen, vorher kritisch gepriift werden,

~ Bordabsenkungen gemiB der Amtsanweisung 10/92 (d.h. =3 cm) hergestellt werden
und diese bei der Baustellenabnahme auch kontrolliert werden.

- die DVB AG aufgefordert werden, Gleisiiberfahrten im Zuge von Radfurten in
einen verkehrssicheren Zustand zu versetzen.

~ bei der Projektierung/Aufstellung von LSA-Masten und VZ-Pfosten auf den fiir
Radfahrer notwendigen Verkehrsraum von 1 m geachtet werden.

- die Projektierung der Anfangs- und Endpunkte von Radwegen eindeutig und lo-
gisch erfolgen. Der Verflechtungsbereich mit dem Kfz-Verkehr soll iibersicht-
lich und sicher, u.Umstdnden durch Fahrbahnmarkierungen, angelegt werden.

~ die Pflege und Zustandserhaltung durch das Griinflidchenamt gewihrleistet wer-—
den,

Damit’all diese Festlegungen nicht nur auf dem Papier stehen, sondern auch um-
gesetzt werden, wurde die Mithilfe de:r IGR erbeten. Da auch wir nicht den
{iberblick iiber das gesamte Stadtgebiet behalten konnen, sind wir auf die All-
tags und Freizeitradler angewiesen und bitten alle die Midngel, derart wie oben
aufgefiihrt, feststellen, sei es brieflich oder telefonisch, an uns weiterzu-
geben. Telefonisch ist die Geschiftsstelle immer mittwochs unter 2810175 oder
2811959 zu erreichen.
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Das "1, Fachgesprich zwischen den Am-
tern" in Sachen Radverkehr fand am
14.06. im StraBen- und Tiefbauamt
statt. Anwesend waren Vertreter des
Ordnungs—, Stadtplanungs- und des gast-—
gebenden Amtes sowie der IGR. Dr. Diet-
“ze, Ltr. des StraBen- u. Tiefbauamtes,
hielt damit Wort, nachdem er kiirzlich
wahrend der IGR-Fotoaktion vor seinem
Amt die Notwendigkeit einer solchen &m-
teriibergreifenden Zusammenkunft betont
hatte., Thema war u.a. die schleppende
Realisierung der, bei den gemeinsam

mit Vertretern der anwesenden Amter
durchgefiihrten Ortsbegehungen, festge-
legten MaBnahmen. Bleibt zu wiinschen,
das diesem Treffen weitere folgen wer-
den.

Am 15.06. lud die Abteilung Verkehrs-
planung im Stadtplanungsamt zu einer
Beratung, in der Untersuchungen zu
Radverkehrsplanungen vorgestellt wur-
den. Erstes Untersuchungsobjekt war
der Fritz.Forster—-Platz, der ja be-
reits im vergangenen Jahr im Blick-
punkt der IGR gestanden hatte. Es
erwies sich, das die damaligen Vor-
stellungen der IG, in der jetzigen
Planungsvariante &dhnlich wieder auf-
tauchten und sie somit perspektivisch
richtig waren.

Die zweite Planungsaufgabe betraf die
Nord-Siid-Radhaupttrasse im innerstiddti-
schen Bereich, die auf der Grundlage
der Planungen der Fa. "agro-consult"
(s. Speiche 9/92) untersucht wurden.
90% der verkehrsgartenzhnlichen Kno-
tenpunktszufahrten wurden korrigiert
und die Trasse damit fahradfreundli-
cher. Beide Planungsuntersuchungen
wurden von der Planungsgemeinschaft
Verkehr (PGV) Hannover durchgefiihrt.

Auf ihrer Sitzung am 27.05. beschlos-
sen die Stadtverordneten das Rahmen-
konzept Stadtentwicklung als Zwischen-—
bericht 1992 zum Flachennutzungsplan.
Es soll in angemessenen Zeitabstdnden
fortgeschrieben werden. In Ergdnzung
dazu sind das Planungsleitbild Innen-
stadt sowie das Verkehrskonzept geson-
dert zu beschlieBen.

In der gleichen Stadtverordnetesit-
zung wurde der Oberbiirgermeister be-
auftragt, das Programm zur Verkehrs-
wegesicherung und Bevorrechtigung
des 0PNV in Dresden - Beschleuni-
gungsprogramm 1993-1995 - auf der
Grundlage der jeweils giiltigen Haus-
haltssatzung durchzusetzen. In die
Vorlage aufgenommen wurde die Még-
lichkeit der Priifung zur Mitbenutzung
von Busspuren durch Fahrrad und Taxi.

Das Stadterneuerungsamt eroffnete am
16.06. ein "Vor-Ort-Biiro" in der Gor-
bitzer RobinienstraBe 35. Es soll An-
laufstelle fiir Biirger, Initiativgrup-
pen, Eigentiimer und INvestoren sein,
die bereit sind die Zukunft ihres
Stadtteiles mitzugestalten. Gefragt
sind u.a. die Radwegwiinsche der Gor-
bitzer, sowie ihr Engagement zur Be-
grinung des Sradtteils.
Ansprechpartner ist Peter Follin und
geoffnet ist mittwochs alle zwei Wo-
chen zwischen 15 und 19 Uhr.

Vom 1.07. bis 31.08. 1993 gilt fiir
Ikw mit einem zuldssigen Gesamtge—
wicht iiber 7,5t sowie Anhdnger hin-
ter Lkw eingeschrianktes Sonnabend-
Fahrverbot, zusdtzlich zu den Fahr-
verboten an Sonn- und Feiertagen.
In Sachsen betrifft das die A4 ab
Dresden in Richtung Erfurt und die
gesamte Al3, B

Die Stadtverwaltung bietet Dresdner
Jugendlichen im Alter von 16-27 Jah-
ren noch Plitze im Freiwilligen Oko-
logischen Jahr ab Herbst 1993 an, -
Voraussetzung ist ein SchulabschluB.
Einsatzorte sind das Griinfldchen-
und das Umweltschutzamt., Bewerbungen
an: Sabina Zimmermann, Haus der Ju-
gend, Wiener Str. 41, 8020 Dresden.
Tel.: mittwochs 4640255

In Nottingham findet vom 6. bis 10.
September 1993 die 7. VeloCity-Kon-
ferenz statt., Unter dem Titel "The
cicilized city, responses to new
tranport priorities" werden 70 Re-
ferentInnen umfassend iiber die neu-
esten Entwicklungen in Politik, Pla-
nung und Technik beim Fahrrad berich-
ten.



Radtour durch das obere Kirnitzschtal

temeinsam mit  dem Klub tschechischer Touristen (RCT) Krasna-lLipa

und dem SHchsischen Bergsteigerbund Neustadt plant der ADYFC
Dresden im Rahimen der deut sch-t.schechischen Veranstal tung
“"Skainimi hradks” = "Ju den Felsenbursen des Elbsandsteins”

‘am Sounnabend. dem 110 August 1993

eine Rkadtour von Neustadt (Sachs.) nach Krasna lLipa durch das
rei volle obere Kirnitzschtal. Dabei soll (mit Sondererlaubnis)
der Grepvzitberdgang Hinterhermsdorf - Zadni Doubice benutzt werden.

e S5t reckenfiithrung ist wie folgt vorgesehen:

e 1 Tour beginnt in Neustadt (Sachs.) am Bahnhof zwischen 6 und
4ty und fithrt  Gher-  Krumhermsdorft - Schénbach - Sebnitz -
et vouwalde - Saupsdort - Gnauckmithle - Hinterhermsdorf - Neudorf

Grenzibergang Zadni Doubice - Kirnitzschtal - Khaatal - Kyvjov -
naeche brasna hipa tSportplatz) und zuriick i{itber Krasny Buk - Vici
fiore - #Brtniky - Mikulasovice - Dolni Poustevna - Grenziibergang
Setnity - Langburkersdorf - nach Neustadt.

Weoon gliinstigerer Zugverbindung von Dresden beginnt die 2. Tour in
ind  Sehandawn, fithrt diber Hinterhermsdorf zur Grenze und dann
welter wie oben,

i Tourer konven cindividuell oder in der Gruppe durchgefiihrt
worden, In Krasna Lipa ist Pause und Treffen mit den tschechischen
Fadireunden. Wer will, kann hier zelten (eigenes 7Zelt mitbringen)
und am nidchsten Tag zurickfahren.

Weitere Informationen:
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

Siachsischer Bergsteigerbund Ortsgruppe Dresden
Neustadt i Schiitzengasse 18

Heinz Martin 0-8010 Dresden (neu 01007)
August-Bebel-Str. 57 Postfach 509 (neu 120509)

0-8355 Neustadt (Sachs.)} Telefon: 0351/281 1959

ADFC warnt deutsche Radurlauber in Osterreich; Auf Radwegen andere Vorfahrt-
regelung !

In Osterreich gelten fiir Radfahrer auf Radwegen andere Vorfahrtregelungen als
in Deutschland. Wihrend in Deutschland fiir Radfahrer auf Radwegen die gleichen
Vorfahrtregelungen wie fiir Kfz-Fahrer auf der parallel verlaufenden Fahrbahn
gelten, miissen Radfahrer in Osterreich an Kreuzungen ohne Ampel mit einer gelb
markierten Radfahrerfurt dem querenden Verkehr Vorfahrt gewdhren. Im Laufe des
Sommers soll diese Regeiung in Osterreich auf alle Knotenpunkte ohne Lichtsig-
nalanlage und markierte Radfahrerfurt ausgedehnt werden. Der ADFC fordert alle
Radurlauber aufl diese vom deutschen und europidischen Verkehrsrecht abweichen-
de Regelung in Osterreich sorgfdltig zu beachten. Im Falle eines Unfalls miis—
sen Radfahrer fiir den Schaden voll aufkommen.
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Sieben auf einen Streich - Radtouren-Empfehlungen aus Osterreich

Jeweils sieben Radrouten und sieben
radfreundliche Stddte wurden von den
Fremdenverkehrsverbdnden in einer Bro-
schiire zusammengestellt. Diesen ge-
rafften Uberblick entnahm ich dem
osterreichichen "Drahtesel™ (4/5 93)

Bludenz ist Ausgangspunkt der Walgau-
Rheintal-Bodensee-Tour. Entlang der
I11 fahrt man an Baggerseen und Auwdl-
dern vorbei nach Feldkirch und im

Rheintal an das nordliche Bodenseeufer.

Die gesamte Strecke ist 320 km lang
und grofftenteils eben, Rad- und Wirt-
schaftswege iiberwiegen.

Durch eine der schénsten Gebirgsgegen-—
den Osterreichs geht der Inntalradweg.
Start in Landeck, weiter durch Imst
nach Innsbruck, Hall, Kufstein. Von da
an gibt es Anschliisse nach Bayern oder
nach NuBidorf. Auch dieser Radwanderweg
ist zumeist eben und iiberviegend as-
phaltiert (Gesamtlidnge 150 km).

Am Rande des Nationalparks Hohe Tauern
radelt man der Salzach entlang iiber
den Tauernradweg. Von Krimml strampeln
wir gemiitlich zu den Stauseen der Pon-
gauer Salzachkraftwerke, weiter durch
die wildromantische Liechtensteinklamm
vorbei am Gollinger Wasserfall nach
Hallein und schlieBlich nach Salzburg.
Gesamtlange: 175 km.

Ausgangspunkt des Drauradweges ist
Sillian in Osttirol. Durch das Puster-
tal fahrt man bis Lienz und dann ins
Obere Drautal. Villach, Faaker See
oder Worthersee sind weitere Etappen
bis zum Ziel in Vélkermarkt. Ebenes
Gelande, 230 km, fiir Familientouren
geelignet.

Von ganz anderem Kaliber ist der Mur-
radweg mit einem Hohenunterschied von
1700 m. Der Anstieg zur Murquelle ist
recht anspruchsvoll, dann geht's das
Murtal bergab. Durch die Beckenland-
schaft des Salzburger Lungaus vorbei
an der Wallfahrtskirche St. Leonhard
erreicht man bei Predlitz die Steier-
mark. Murau, Unzmarkt, Judenburg,

Knittelfeld, Bruck an der Mur sind die
ndchsten Etappen. Dann durch das Mur-
tal nach Graz, und zuletzt nach Bad
Radkersburg. Stattliche 340 km sind zu
bewdltigen.

Zwischen Linz, Steyr und Wels verlduft
der Kultur-Radweg auf verkehrsarmen
Gemeinde— und Nebenstrafien. Auf 140 km
radelt man -iber die Hiigel des Voral-
penlandes vorbei’ an den typischen
Vierkanthofen des oberdsterreichischen
Traunviertels.

Eine Kurzbeschreibung des Neusiedler~
see-Radweges, sowie der Stadtradtou-
ren ersparlLen sich die Autoren. Des-
halb sei zum SchluB nocheinmal auf

die Quelle, die Broschiire "Radtouren
in Osterreich" verwiesen, die bei der
Osterreich-Werbung, Tel. 0222/587
2000) erhaltlich ist, sowie auf diver-
se Radwanderkarten aus Osterreich.

Fahrradbibliothek Dresden

bei Johannes Meusel
Wilhelm-Franke-StraBe 26
01219 Dresden

Tel. 5985306 (dienstl.)




Danemark

Worin liegt eigentlich der Reiz Dadne-
marks? Nun, es ist umso abwechslungs—
reicher, je weiter man nach Norden
kommt. Das Land ist mitnichten flach
wie Schleswig-Holstein, sondern sehr
hiigelig; es gibt kurze, aber steile
Anstiege mit den entsprechenden Ab-
fahrten. Im Kistenbereich wechselt
sich Landwirtschaft ab mit Heideland-
schaft und kleinen Wildern. Mit einem
kraftigen Wind, meist aus westlichen
Richtungen, muBl man immer rechnen. Er
sorgt fir ein angenehmes Klima und
starkt die Willenskraft.

Die Halbinsel Jitland, die sich nord-
lich an Schleswig-Holstein anschliefit,
eignet sich schon von seiner Besiede-
lungsstruktur gut fiir Radreisende. Es
gibt viele kleinere Orte und noch mehr
Bauernhdfe, die allein in der Land-
schaft liegen. Infolgedessen findet
sich ein dichtes Netz aus Nebenstras-
sen, die alle asphaltiert und selbst
in der Havuptreisezeit wenig befahren
sind. Grofere LandstraBen werden meist,
Kraftfahrstraflen immer von Radwegen
begleitet. DaB der ddnische Staat den
Radwegebau ernster nimmt als der deut-
sche, bemerkt man dabei recht schnell.
Radwege sind fast immer asphaltiert
(und zwar wesentlich haltbarer als in
Deutschland), verlaufen teilweise ab-
seits der StraBe, besitzen eine eige-
ne Beschilderung, die auf die zum Rad-
fahren giinstigste Route hinweist und
teilweise sogar eigene Rastpldtze be-—
sitzt. Ein paar Kilometer Umweg lohnen
sich in solchen Fidllen. Auf den Land-
straBen darf nur 80 km/h gefahren wer-

den, was sich angenehm bemerkbar macht.

In jedem Fall schadet eine gute Karte
nicht. Zum Durchfahren reicht die be-
kannte Generalkarte im MaBstab 1:200.
000, wer es genauer wiinscht, findet in
den 100.000er-Karten des ddnischen geo
ddtischen Instituts den optimalen Kom-
promiBl zwischen Genauigkeit und der
Notwendigkeit, viele Karten mitzu-
schleppen.

Preiswert iibernachten kann man auf
Campingpldtzen (auf denen auch Hiitten
zu mieten sind), in den Jugendherber-
gen oder in den iiberall angebotenen
Privatzimmern. Danemark ist eine
kleine Nation, und deshalb sind die
Dénen hocherfreut, wenn man ein paar
Worte ddnisch kanmn.

Der Fahrradtransport im Lande besteht
aus vielerlei Einschrinkungen, iiber
die in Berlin keiner Bescheid weiB.
Grundsdtzlich aber ist die Fahrrad-
mitnahme in allen Regionalziigen
(meist Triebwagen) problemlos méglich
Auch Intercity-Zige sollen demndchst
fiir Fahrrédder offenstehen. Das Ver-

~schicken als Reisegepidck ist nur zu

bestimmten Orten moglich. Wem es
reicht, bequem und ohne Stref bis
fast an die ddnische Grenze zu kommen
dem sei der Intercity bis Westerland
empfohlen. Platzkarten fiir Mensch und
Rad sind vorher zu buchen. Aussteigen
kann man in Niebiill oder auf Sylt,
von wo man nach Rémd, der siidlichsten
dinischen Insel iiberstzt und dann
iiber einen Damm auf's Festland zuriick
kehrt.

Wer eine Reise zum Limfjord plant,

dem sei der Radreisefiihrer Limfjord
des Moby-Dick-Verlages ans Herz ge-
legt. Er enthialt Tourenvorschlage,

Tips fiir den Alltag und zur Sprache,
sowie Ausziige aus der ddnischen Ge-
schichte und Hinweise zu Sehenswir-
digkeiten.
’ (Berliner Radler 9/92)

Ebenfells mittwochs in der Zeit von
17~19.30 Uhr, 6ffnen die Mitglieder
der AG Fahrradgeschichte ihre Aus-
stellung "Historische Fahrrider" i

ggweltzentrum auf d

m
er Schiitzengasse
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Wohnen ohne Auto —— Bremen und Berlin planenr autofreie Stadtt i1
eile

Vertreter aus Bremen und Berlin stell-
ten auf einer Veranstaltung zum Thema
"Wohnen ohne Auto" im Februar 1993 in
Berlin Planungen fiir die ersten Wohn-
siedlungen fir Anwohner vor, die ohne
eigenes Auto leben wollen, In den ge-
planten Stadtteilen sollen die Men-
schen, die selbst ohne Auto leben und
damit keinen Ldrm und Abgase erzeugen
in ihrem Wohnumfeld vom Autoverkehr
und dessen Folgen verschont bleiben;
auflerdem lassen sich beim Wohnungsbau
erhebliche Kosten sparen, wenn Woh-
nungen weitgehend ohne Stellplatzbe-
darf entstehen. dariiber hinaus kann
ein griines, von Verkehrsunfallgefah-
ren weitgehend verschontes Wohnumfeld
gestaltet werden, das auch Kindern
wieder die Mdglichkeit gibt, vor der
Haustiir zu spielen.

Nach Michael Glotz-Richter von der
Bremer Senatsverwaltung fiir Umwelt-—
schutz und Stadtentwicklung soll die
in Bremen fiir Bezug 1995/96 geplante
erste Siedlung in Hollerland 230-250
Wohnungen am Stadtrand umfassen, die
an einer giinstigen Radverkehrsverbin-
dung zur Innenstadt liegen und Stras-
senbahnanschlufl erhalten. Das gemein-
. sam vom Bremer Senat und Prof. Krdmer
-Badoni von der Universitidt Bremen
angestoflene Projekt sieht eine Selbst
verpflichtung fiir Anwohner vor, kein
eigenes Kraftfahrzeug zu halten, aber
die Moglichkeit zu Car-sharing und
Parkplitze fiir Besucher und Giste.
Hierfilir hat sich bereits ein fester
Interessentenkreis gebildet, der iiber
wiegend Menschen umfafit, die auch
heute schon 'autofrei' leben.

Der Vertreter der Berliner Senatsver-
waltung fiir Stadtentwicklung und Um-—

weltschutz, Michael Stoll, hilt etwa

5.000 Einwohner("eine Grundschulein-

heit") fir zweckmiéfig, damit ein Ge-

biet mit den wichtigsten Einrichtun-

gen versorgt werden kann und eine ab-
geschlossene SiedlungsgréBe erreicht

wird.
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Die in Berlin vorgeschlagenen Stand-
orte, so Joachim Falkenhagen von der
Berliner Projektgruppe "Wohnen und
Arbeiten ohne Auto", umfassen Projek-
te im Innenstadtbereich, Standorte
"Autofrei am Wasser und "Autofrei am
Stadtrand”. Die zur Zeit mehr als ein
Dutzend Standorte wurden nach den
Kriterien guter OPNV-ErschlieBung,
geringer Storung durch Imissionen,
guter Angebote im Nahbereich sowie
bevorzugt Grundeigentum in 6ffentli-
cher Hand (Bund, Land, Treuhandan-—
stalt) ausgewdhlt und sind als Bau-
gebiet vorgesehen.

(Forschungsdienst Fahrrad 190)
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Sicherung von Radfahrern an stddtischen Knotenpunkten

Eine fiir die Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) erstellte Studie von Univer-~
sitdt und Planungsbiiro PGV Hannover enthilt wichtige Erkenntnisse zur "Filhrung
und Behandlung geradeausfahrender Radfahrer im Verlauf angebauter stiddtischer
HauptverkehrsstraBen". Dazu wurden Modellrechnungen zur Sicherheit der Radfah-
rer und der Leichtigkeit der Kfz-Verkehrs durchgefiihrt, in- und auslédndische
Analysen ausgewertet, sowie Knotenpunkte von 44 unterschiedlichen Streckenab-
schnitten in Bonn, Braunschweig, Bremen, Darmstadt, Hannover, Miinster und Ro-
senheim empirisch untersucht.

Die Unfallgefiahrdung von Radfahrern an Knoten ist bei der Fihrung auf der
Fahrbahn oder - auBer bei Kreisverkehr - auf Radfahrstreifen (von der Fahrbahn
mit einer durchgezogenen Linie abmarkierter "Sonderweg" fiir Radfahrer), erheb-
lich geringer als auf Radwegen mit Radfahrfurten. In der Regel registriert die
Polizei 50-60 % aller Unfdlle von Radfahrern an Knotenpunkten. An Strafien mit
Radwegen liegt der Anteil der Knotenpunktunfdlle aber deutlich hoher als an
StraBen ohne Radweg.

:Zgzgrilesfge:lgazid— Anteil der Knotenpuaktunfille an
ausschlieflich gera-

deausfahrende -Rad- i

fahrer in Unfalle Stadt Einwohner | StraBen StraBen Bezugs-
verwickelt; darunter Stand: | wit Rad- ohne Rad- jabr(e)
sind auch die, die 1.1.1986 | wegen [1}] | weq [}]

indirekt Linksabbie-

gen wollten. Beson- Berlin-west | 1.860 04 63,4 52,7 1986
ders unfallgefdhrdet Bannover 503 298 62,0 47,0 1985
sind Radfahrer, die Braunschueig 23 001 59,0 38,2 1981-86
einen Radweg-(erlaubt | parstadt 134181 | 61,5 53,2 1987
oder unerlaubt) auf

der linken StraBen-
seite benutzen. An StraBen mit Radwegen trifft Radfahrer deutlich seltener die
Schuld oder Mitschuld an Unfidllen als bei StraBen ohne Radweg. LKW sind an Rad
fahrerunfdllen an Knotenpunkten mit Radweg fast doppelt so hiufig beteiligt
wie als an Knotenpunkten ohne Radweg.
An Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die Unfallgefdhrdung geradeaus-
fahrender Radfahrer auf der Fahrbahn oder auf Radfahrstreifen erheblich gerin-
ger als auf Radwegen. Durch Teilaufpflasterungen in den Einmiindungsbereichen
werden Radwegiiberfahrten gegeniiber markierten Radfahrfurten erheblich sicherer.
Auch an Knotenpunkten mit Licht signalanlagen kommt es zu erheblich weniger
Radfahrerunfillen, wenn geradeausfahrende Radfahrer auf der Fahrbahn oder auf
Radfahrstreifen gefithrt werden. Gegebenenfalls vorhandene Radwege sollten des-—
halb an Knotenpunkten durch Radfahrstreifen ersetzt werden. Das MaB der Abset-
zung von Radwegen wirkt sich auf die Verkehrssicherheit der Radfahrer und auf
die Leistungsfshikeit des Kraftfahrzeugverkehrs entgegengesetzt aus: weit ab-
gesetzte Radfahrfurten sind am gefzhrlichsten, stdren aber den Autoverkehr am
geringsten.
An freien Rechtsabbiegefahrbahnen mit Dreiecksinsel (in Verbindung mit einem
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage) treten Unfz#lle zwischen rechtsabbiegenden
Kraftfahrzeugen und geradeausfahrenden Radfahrern erheblich hiufiger auf als
bei Einbeziehung der rechtsabbiegenden Kfz in die Signalisierung. Wenn Rad~
fahrstreifen zwischen dem Rechtsabbiegefahrstreifen und Geradeausfahrstrei-
fen angelegt werden, konnen gefdhrliche Kreuzungen fiir geradeausfahrende Rad-
fahrer kurzfristig sicherer werden.
: (aus Forschungsdienst Fahrrad Nr.189)



Handbuch der kommunalen Verkehrsplanung_

Radfabhrer und Hauptstrafen

Das von Dieter Apel, Helmut Holzapfel,
Folkert Kiepe, Michael Lehmbrock und
Peter Milller gemeinsam herausgegebene
"Handbuch der kommunalen Verkehrspla-—
nung" entsteht als Loseblattsammlung
mit Beitridgen namhafter Autoren. Den
Schwerpunkt des als Standardwerk fiir
die Stadtverkehrsplanung konzipierten
Handbuchs bilden Beitridge zur Planung,
Gestaltung und Beeinflussung des kom-
munalen Verkehrs.

Nach dem Geleitwort von Hans Adrian,
Stadtbaurat aus Hannover, hatten die
bisherigen Verkehrsplanungen nicht

den erwarteten Erfolg. So werden die
Staddte und Gemeinden vom Autoverkehr
erdriickt und durch die Kosten des 6f-
fentlichen Verkehrs finanziell iiber-
lastet, Landschaften werden durch Ver-
kehrswege zerhackt, zerstiickelt und
verldrmt, Fldchen planiert, versiegelt
und betoniert.

Da der in vergangenen Jahrzehnten prak-
tizierte Vorrang fir den motorisierten
Individualverkehr zu Ganztagsstaus und
einer enormen Umweltbelastung gefiihrt
hat, seien eine "vdllige Neuordnung

der kommunalen Verkehrspolitik" und

der Abschied von den Bediirfnissen und
Erfordernissen des Autoverkehrs not-
wendig.

Unter den Fachbeitrdgen der-1992 er-
schienenen ersten Lieferung sind Grund-
lagen der FuBwegplanung von Andreas
Schmitz (Ingenieurbiiro, Kassel), Infra-
struktur fiir den Radverkehr von Hein-
rich Wacker/Cornelia Winkelmann (Stadt-
planungsamt Miinster), Giiterverkehrs-
zentren von Reinhold Giitter (Amt fiir
Stadtentwicklungsplanung Ko6ln), Park-
raum als Steuerungsinstrument von Hart-
mut Topp (Universitidt Kaiserslautern)
und Straflenbenutzungspreise von Rainer
Miinch (Deutsche Bank Research, Frankf.)

"Handbuch d. kommunalen Verkehrsplang."
Loseblattwerk im Ordner, Grundwerk ca.
500 Seiten 168 DM; ca. vier Ergidnzungen
im Jahr zu DM 0,35/Seite, ISBN 3-87081-
112-9 (zur Fortsetzung, ab 1992
Economica Verlag, Fontanestr.12. 5300-
Bonn-Bad Godesberg, Tel: 0228/95713-Q
(Forschungsdienst Fahrrad Nr.188)

Nach einer im Auftrag des Cyclists
Touring Club (GroBbritannien) erstell-
ten Studie findet auf HauptstraBen
ein Viertel des Radverkehrs statt.
Dort kommt es aber zu etwa 407% der
Verletzten und 60% der todlichen Un-
falle, vor allem in bebauten Gebieten.
Die Unfdlle konzentrieren sich an zii-
gig gefithrten Auf- und Abfahrten von
HauptverkehrsstraBen und an Kreuzun-
gen.
Nach Empfehlungen zur Radverkehrsfiih—
rung auf HauptstraBen aus den Nieder-
landen soll der Radverkehr nur dann
separiert gefithrt werden, wenn die
mittleren Kfz-Geschwindigkeiten (85%-
Wert) iiber 30 km/h liegen und die
Zahl ‘der Kraftfshrzeuge hoch ist.
Nach einer USA-Empfehlung dagegen -
sollten von Radfahrern befahrene Sei-
tenstreifen um so breiter sein, je
hoher die Zahl der Kraftfahrzeuge
pro Tag ist; auflerdem hdngen die auf
Radfahrer wirkenden Seitenkrédfte von
der Kfz-Geschwindigkeit und der Ent-
fernung zwischen Radfahrern und Kraft- -
fahrzeugen ab,
Die in GrofBbritannien anzutreffende
Praxis, Radfahrer auf empfohlene Ne-
benstrafBen oder aufgelassene Eisen-
bahnlinien zu verweisen, oder sogar
Radfahrer von Hauptverkehrsstraflen
zu verbannen, wird den Problemen
nicht gerecht. Deshalb sollten die
internationalen Erkenntnisse beriick~
sichtigt und auf HauptverkehrsstraBen
die seitlichen Fahrspuren besonders
breit ausgefiihrt werden (4,30m). In
besonderen Fidllen sollten vorhandene
Seitenstreifen von 1 m auf 1,50 m
verbreitert oder gemeinsame Rad~ und
Gehwege angelegt werden.
Vor allem an ziigig gefiihrten Auf- und
Abfahrten sind geschwindigkeitsdam-
pfende MaBnahmen fiir Kfz notwendig.
Weitere Empfehlungen: die StraBenent-—
wdsserung sollte in den Bordstein
versenkt werden, fahrbahndecken poré-
sen Asphalt erhalten und die Instand-
haltung der StraBen verbessert werden.
(Forschungsdienst Fahrrad Nr.191)
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Die Anti-Pannen-Offensive rolit: TopTouring,
der Fahrradgiinelreifen, sorgt fur extrem
hohen Pannenschutz und lange Lebens-
dauer. Ermdglicht durch die Innovationskraft
und Erfahrung von Continental.

Top-Pannenschutz
Dichtes Dreilagen-Gewebe und éin Pannen-
schutzglrel unter der Laufflache machen

" den TopTouring besonders pannensicher.

Top-Lebensdauer

Exira hohe Profiltiefe und eine ausgekiigelte
Langlaufmischung bieten auBergewshnliche
Abriebfestigkeit.~ So bieiben Sie lange aut
dem jautenden!

Reifen — neuester Stand.




Bundesbahn und Reichsbahn haben seit
kurzem einen Fahrradbeauftragten fiir
den Personenverkehr, denn der immer
hohere Stellenwert, den das Fahrrad in
den letzten Jahren auch als Zubringer
zu den Bffentlichen Verkehrsmitteln
erreicht hat, seine Systemvorteile und
die immer stdrkere Nutzung fiir Ausflii-
ge und Urlaubsfahrten, hat die Beriih~
rungspunkte zwischen den beiden um-
weltfreundlichen Verkehrsmitteln immer
hdufiger werden lassen. Der Fahrradbe-
auftragte soll gemeinsam mit den Ver-
binden (u.a. dem ADFC) und Bahndienst-
stellen die Aktivitdten, etwa Fahrrad-
verleih am Bahnhof, Versand als Reise-
gepack und Radmitnahme im Zug, koordi-
nieren und mit einer umfassenden Kon-
zeption zur Abrundung des Leistungsan-
gebotes beitragen. Das betrifft auch
die Zusammenarbeit mit den anderen eu-
ropdischen Bahnen.

Gegen fehlende Festlegungen fiir den
Kfz-Verkehr bei Smog in der sidchsi-
schen Smog-Verordnung vom 1.12.1991
hatten drei Petententen, unter ihnen
IGR-Vorsitzender Dr.Manfred Zweynert,
beim Sachsischen Landtag protestiert.
Die Sdchsische Staatsregierung hatte
mit der am 1.12.91 in Kraft getretenen
Smog-Verordnung Regelungen beschlossen,
die bei austauscharmen Wetterlagen Maf-
nahmen vorwiegend im Bereich von Feue-
rungsanlagen vorsahen.

Die Aufnahme von verkehrsbezogenen Re-
gelungen war esrt im Januar 1993 mbg-
lich, da die seitens der Landkreise

und kreisfreien St&ddte vorzubereiten-
den und mit allen betroffenen Behdrden
abzustimmenden Vorschldge zur Auswei-
sung von Sperrbezirken erst Ende 1692
vorlagen. Am 26.01.1993 wurde die "Ver-
ordnung der Sachsischen Staatsregie-
rung und des Sichsischen Staatsministe-
riums fiir Umwelt und Landesentwicklung
2ur Verhinderung schidlicher Umweltein-
richtungen bei austauscharmen Wetter-
lagen" mit verkehrsbezogenen Regelun-
gen beschlossen und am 5.02.1993 im
Sdchsischen Gesetz-— und Verordnungs-
blatt verdffentlicht.

Auch 1992 ist der Trend beim Fahrrad-
klau ungebrochen. Um 13,7% nahmen die
Fahrraddiebstihle gegeniiber dem Vor-
jahr von 388.644 auf 441.908 polizei-
lich erfafiter Fdlle zu in den alten
Bundesldndern einschlieflich Gesamt-—
Berlin. Die hochste Steigerungsrate
weist Berlin mit 24,8%, die geringste
Schleswig~Holstein mit 3,8%, Auch in
den neuen Bundesldndern ist fast eine
Verdoppelung von 47.556 auf 91,345
erfafiter Fidlle festzustellen. Aller-
dings gibt das Bundeskriminalamt zu
bedenken, daBl im Jahr 1991 wegen er-
heblicher Anlaufschwierigkeiten die
Daten viel zu niedrig ausgefallen
seien. Bei der Aufklirungsquote fiihrt
Nordrhein-Westfalen mit 12%, gefolgt
von Bayern mit 10,7%, die SchluBlich-
ter sind Bremen und Hamburg mit 4,2
bzw. 4,4%. Fiir das alte Bundesgebiet
und Berlin ergibt sich daraus eine
durchschnittliche Aufkldrungsquote
von 8,9%Z. In den neuen Bundesldndern
schwankt die Quote zwischen 1,9% in’
Sachsen-Anhalt und -6,8% in Thiiringen,
Gesamtquote 2,5Z. Damit wird fiir das
gesamte Bundesgebiet eine Aufkldrungs
quote von 7,87 erreicht.

Die Hitliste der Stddte mit hohem
Fahrraddiebstahlanteil (erfafite Fidlle
pro 100.000 Einwohner) fiihrt weiter-
hin Miinster an, gefolgt von Bremen,
Hannover und Rostock. Bei der Aufkld-
rungsquote fiihren Krefeld (24,2%),
Monchengladbach (21,5%), SchluBlich-
ter sind die ostdeutschen Stddte Ro-
stock (0,9%), Potsdam (1,1%2) und Dres-
den (1,2%). Mit 758 Diebstahlfidllen
pro 100.000 Einwohner liegt Dresden
auf einem guten Mittelplatz.
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Die 14.Bundeshauptversammlung, die am
22./23,05.1993 in Dresden stattfand,
war von intensiven Diskussionen gekenn
zeichnet. Es wurden u.a. folgende Be-
schliisse. gefafit:
- Der ADFC lehnt den Griinen Pfeil ab
7war hidtten es einige Regelungen der
DDR-StVO verdient, fiir ganz Deutsch-
land iibernommen zu werden - z.B. Tem-
polimits -, nicht aber der Grine Pfeil.
Er erleichtert einseitig den Autover-
* kehr und bringt fiir FuBgdngerInnenund
RadfahrerInnen iiberwiegend Sicherheits
nachteile.
- Der ADFC lehnt Bestrebungen ab, Rad-
fahrerInnen zum Tragen eines Schutz-
helmes »u verpflichten. Es muf der
iersentichen Entscheidung iiberlassen
bleiben, ob man sich mit einem Helm
pegen Unfallverletzungen schiitzen will
ofder nicht. ...Wer den Radfahrerschutz
helim 2um Hauptthema macht oder sogar
eine Helmpflicht fordert, lenkt von
tden Hanptursachen der Verkehrsunsicher
heit ah nnd beweist einen Mangel an
Sachverstand.
Ein ausfuhrlicher Bericht zur Bundes-
hauptversammlung erfolgt in "Radfah-
en" 5/93 (Sept./Okt.)

Am 24.05. wurde in Minchen eine Studie
des HUK-Verbandes vorgestellt, wonach
Radfahrer nur fiir jeden dritten Unfall
mit anderen Verkehrsteilnehmern die
Verantwortung tragen. Hauptschuldige
bei Radler-Unfdllen seien dagegen Au-
tofahrer. Fiir die Untersuchung im Auf-
trag des bayrischen Innenministeriums
wurden rund 4500 Radler-Unfille in
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Bayern ausgewertet. Fast 90% aller Un-
gliicke ereignen sich innerhalb ge-
schlossener Ortschaften. An den fol-
genschwersten seien abbiegende Last-
wagen beteiligt. Wegen der hoheren Ge-
schwindigkeit des Unfallgegners trigt
bei Ungliicken auf StraBen auBerorts
jeder zweite Radfahrer schwere Verlet-
zungen davon.

1991 verungliickten im alten Bundesge-
biet 63.396 RadfahrerInnen (Abnahme
von 2,3% gegenitber dem Vorjahr) und
7.534 in den neuen Lindern einschlief-
lich Ostberlin (Zunahme von 69,9% ge-
geniiber dem Vorjahr). Zahlen iiber die
Entwicklung des Radverkehrs in diesem
Zeitraum liegen noch nicht vor.

Im alten Bundesgebiet waren es 15.099
Schwer- und 47.583 Leichtverletzte,
sowie 714 bei Radverkehrsunfdllen Ge-
totete, in den neuen Landern 2.599
Schwerverletzte, 4.724 Leichtverletz-
te und 211 Getétete,

Die Quote der Hauptverursacher, d.h.
die Anzahl derjenigen, die den Unfall
hauptsachlich verursachten (=1.Betei-
ligter), bezogen auf je 1000 Unfall-
beteiligte der jeweiligen Verkehrs-
teilnehmergruppe, ist bei den Radfah-
rern konstant geblieben: sie liegt
bei 425 oder 42,5%. Die Vergleichs-
zahlen bei Pkw-Fahrern ist 529, bei
Motorradfahrern 453 und bei Mofa- und
Mopedfahrern 544,

Am 30.04.1993 stand das Thema Fahrrad
auf der Tagesordnung des Bundestages.
Anlafl waren drei AntriAge, die nach
Beratung in die Ausschiisse Verkehr
bzw. Fremdenverkehr und Tourismus ver-
wiesen wurden. Zwei Antridge, in die
auch ADFC-Positionen eingeflossen
sind, waren von der SPD-Fraktion ein-
gebracht, davon der eine zur "Forde-
rung des Fahrradverkehrs" bereits ein
Jahr zuvor, der andere zur "Férderung
des Fahrradtourismus” im Juli 1992.
Offensichtlich wollten die Regierungs-
parteien keine Bearbeitung der Antrd-
ge ohne Alternativen und brachten des-
wegen auch einen Antrag zur "Hoheren
Attraktivitdat des Fahrradverkehrs'ein,
der aber”weniger gehaltvoll als die
SPD-Antrdge ist.




