Termine fir Fahrradfreunde

U1.U4. Uresden 19,00 Uhr, Schitzengasse 18, oftenes Treffan
i der I3 Radverkehr Drasden

03.-05.04. Iseriohn Tagung “Ukomanaqmant - Waerbegag odesr echte
Perspektive™ =v. Akademie, Into: Tel. 072371 /3520

11.-12,04. Bieleteid HauptausschuBsitzung des ADFC

11.-20,04, Gerlingen Bundeskongrel der Naturschutzjugend mit
einem interessanten uy. orelsqinstigen Programm
rund um das Thema Verkehr, u.a., Exkursion,
Arbeitskreise u. Podiumsdiskussionen

(lg'?i:) Uresden 19.00 Uhr, Schutzengasse 18, IGR-Leitungssitzg,

22,04, Tag der Srde Into IWU, Tel. U211/313946

23,-26.04. Bremen Stadthalle, "FahrRad™ eine Mssse die alles
bietet, was XadtahrerInnen interessiert

26.04, Uresden 8,00 Uhr Hbt (Kuppelhalle), IG-rxadtour in den

Tharandter Wald, zum Jagdschlol$ Grillenburg u.
zu den Seerenteichen

Vorgemarkt !

Der ADFC Sachsen Ladt am ersten Maiwochenende (2./3.5.) zu
einer Sterntahrt nach wolkenstein im trzgebirge ein,

Lie Anreise zu den verschiedenen Zielorten erfolgt mit der
Deutschen Reichsbahn, die an beiden Tagen allen Fahrgasten
mit Rad, in ausgewahlten Ziigen, eine 50%ige Fahrpreisermé-
sigung bietest,

Dabei wollen wir fir den Erhalt der Nebenstrecken der DR,
den Erhelt und Ausbau der Fahrradtrangportméglichkeiten
sowie den Erhalt der ginstigen Tarife demonstrieren.

Mit dem Rad geht es dann durch herrliche Gegenden abwarts
nach Wolkenstein, wo Ubernachtungsméglichkeiten und. abend-
liche Veranstaltungen organisiert sind,

Die Touren sind fur Familien und Senioren geeignet.

Treff: 2.Mal 8.15 Uhr Oresden-Hauptbahnhof

(wegen moglicher Anderungen jedoch bitte in der Radler-
sprechstunde nachfragen: mittwochs 18.00-19,00 Uhr)




Verkehrspolitik
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was wollen wir wirklicn? Was sing unsere Kriterien?

Unter dieser rtragendan uberscnritt verotrentiicnen wir zwei
Wortmetdungen zur aktuelten Verkenrspolitik unserer Stadt.

sel der lebhaftren Diskussion zum Verkehrskonzept der Stadt
Uresden am 28.1,92 in der Kreuzkirche sindg zwei wichtige Fragen
unbeantwortet gebtieben, die oezuglicnhn deninderung ottentlicher
verkenrsmittel durcn Stau una zu Tempo sU,

Herr roBoerg, Uezernent tur Stadtentwicklung, hatte u.a. darauf
verwiesen, daB die Strafenbahn nur zu 27% iber eigene Gleiskér-
per verfugt und auf etwa 50km Strecke standig durch andere
Fahrzeuge behindert bis blockiert wird. Geplant seien zur Abhil-
fe deshalb MaBnahmen, um den Anteil eigener Gleiskdrper zu er-
hohen und um Ampeln durch Busse und Strafenbahn schalten zu las-
sen., Dies ertordere Geld und Zeit - was jeder versteht,

Dazu nun die ketzerische Frage aus dem Publikum, ob nicht schon
jetzt ~ vor der vollen, runden L&sung - in d=n Hauptstauberei-
chen der o.g. 50km eintach der Gleisbereich tir den Individual-
verkehr gesperrt werden kdnnte. Tigentlich verblittend eintach,
Aber wahrscheinlich zu einfach, um sotort beantwortet werden zu
kénnen. Deshalb sei hier die Frage 6tfentlich und dringlich
wiedarholt,

3icher ist der Vorschlag nicht durchgidngig realisierbar, aber
eine Diskussion im kleinen Kreis - Stadtverwaltung und Umwelt-~
und Naturschutzgrupoen - konnte das Machbare ausloten und dabei
die Najelprobe aut RofBbergs deklarierte Zielstellung sein

(1. sozial vertriglicher, 2, umweltvertraglicher, 3. ortsver-
triaglicher Verkehr). ’

Die zweite einfache und ebenso unbeantwortet gebliebene Frage

war die nach fléchendeckender Eintihrung von Temoc 30. Wofir

nach Meinung des Fragestellers drei Hauptargumente sprédchents

1. verbessert die (erwlnschte) relative Attraktivitidt des UPNV

2., vermindert den Larm und damit die durch diesen verursachte
allgemeine Gesungheitsbelastung und

2, (als Hauptargument) verringert die Schwere der Untille, die
Zanl der Toten und dauerhatt Verkrippelten sowie auch die
tinanziell ausweisbaren Untallkosten,

Auch hier sollte zunachst im kleinen Kreis mit den entschei-
dungsbetugten Leutzsn nach vernunttigen We7jen qgesucht werden.
Ohne die Tzmoo-30-Problematik hier autrollen zu wollen -~ das
wire ein Thema tur sich- sei nur das eine angefithrt: s gibt
keinen anderen vergleichbar biiligen (namlich tast kostenlosen)
leg, um die Zahl der Verkehrstoten und =-verletzten um viel-
Leicht 5U% zu reduziesren, Man denke dabel an die uber 10.000
Jerkehrstoten pro Jahr in Deutschland und an die uber 50,000

im Straf%enverkenr verletzten Kinder,. Oder nuchtern (oder auch
zynisch) kalkuliert, an die noch viel teureren Verkehrgverletz-
ten einschlieBlich der vauerkrupoel (die wir bloB nicht menr
wahrnehnen, weil sis im donnelten Sinn aus dem Verkehr gezogen-
sind).,
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Sei diesen Fragen soliten vielleicht die Entscheidungskriterien
Tur die Dresdner Verkehrspolitik liegen, nicht bei den Schein-
argumenten der Autoherstellerlobby, der es naturiich ein Greuel
ist, ein fur freie Fahrt entwortenes Auto durch rRestriktionen
aut 3Ukn/h abbremsen zu lassen.

Werner Schmiedecke

Erieonz

%3 sse und medienintormationen zur Verkehrspolitik der Stadt
unao eg

Landes an einem Tag, dem 27.Februar 1992
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< Fahrt mit dem Fahrrad nach Freital, vor dem gerade eroffneten
Millionentunne! der kategorische Linksverwsis tur wxadtahrer
ohne eine auch nur angegeutete ™Markierung datur,
Racfahrer sind nicht wirdig, den Tunnel zu befahren, sie ha-
ben z2en fur Autos unzumutbaren Umweg (weshalb sonst ger Tun-
nel?) zu ovenutzen, : .
Sut pakt dazu ein Zitat aus den Thesen zum UCDU~Stadtparteitag
"Stadtentwickliung® PKt.36: "rur das Rad- Und Bghindertenwege-
N2tz destent ein srnhohter Nachholevedart. 1Ihm ist pesonaere
8eachtung zu schenken.“

‘€n erxlare hiermit, daB 1ch dem besondere Beachtung scnenken

werde unc desnalb das Zeichen, was dem widerspricnt, unpeachtet

1338 .

]

2o uNN/UNIUN 1.5eite: 920 mill. Om fur Aufschwung Ost in Sacn-
s¢n, cdavon 257 mill. DM fur kommunaten StraBenpau, 1.4 Mill.

fur die Deutsche Keichsbann. Straflenoann oder anderer

NV wird nicnt erwahnt, .

Jleicnen Z.seite: Umweltpolitik nat Prioricat: Die Bonner

DU/CSU~-Frakrion will Vverkenrs- und UMWELTPOLitiK ... ZU

kann umyveltpolitik Scnwerpunkt sein, wenn die Verkehrs-

itik den Gkologisch schadlichsten Verkehr-fardert, wih-

d alles andere mehr oder weniger auf der Strecke bleibt ?

Wann endlich hért die Doppelziingigkeit auf?

Wolfgang Schitze

\

Auszug aus der Grobanalyse des Ist-Zustandes, entnommen dem
aktuellien entwurt zum Verkehrskonzept unsrer Stadt

Orastischer als beflrchtet verdnderte sich in diesemn

Zusammennang die Verkehrsmittelwahl! der Burger Verkehrsmitte! in %

Dresdens. Der Vergleich der Verkehrsmittelanteile

(modal spiit) im Berufsverkehr der Jahre 1987 und Miv I OPNV l Fahrrad‘ v FuB
1821 macnt auf die alarmierende Entwickiung zuun- Dresden 1987 30 46 8 16
gunsten des offentlichen Personennahverkehrs auf- * 1991 51 30 6 13
merksam Hannover {1989 49 24 " 16
Wie aus aer vorgestellten Tabelle ersichtlich wird, ist Zurich 19891 34 47 19
dizse Entwickiung auch im eurcpéischen MaBstab Stockhoim | 1989 | 34 55 4 8
als preblematisch anzusehen. Mit 51 % MIV weist Amsterdam | 1989 40 o5 24 11

Dresden die héchsten Anteile dieser Kategorie im

Vergleicn zu anderen Stadten aus.



Radlertips q -

Serie “"Fahrradofade durch Dresden” Nr. 2: Wachwitz - Loschwitz

Leider ist der Wiesenweg von Altwachwitz bis zum Blauen Wunde-
kaum befahrbar. Deshalb verrate ich hier eine andere, hangsei-
tige Variante zur Vermeidung von ca., 1.5km abgasgeschwingerte
Pillnitzer LandstraRe. Fir den eiligen Berufsverkehrs-Radler
nur zu empfehlen, wenn er finf Minuten zu frih aufgestanden
ist (oder als Feisrabend-/Ausflugweg):

Von Altwachwitz auf der Pillnitzer LandstraBe kommenc, biegen
wir auf der HOhe eines Buckels rechts in die stark ansteigenc-»
Josef-rermann-StraBe mit dem Wegweiser “Rhododendron-Park”™ ein,
halten uns dann links und fahren hangseitiq an dieser wunder-
schdnen Anlage vorbei, Interessant sind die Geb&ude mit ihrem
figirlichen Schmuck. Zwei Querkopte der GroBlelterngeneration
sind eng mit diesem stick Erde verbunden. Georg Blume, der £n-
kel des Letzten koniglichen SchloBgartners und Karl Scholz

der Vollblut-Gartner und Kommunist voller Ideale, Sein werk
1st der zur Pfingstzeit besonders prachtige Rhododendron-Gar-
ten.

Vorbei daran, geht es runter und hoch (Kopfsteinpflaster) auf
den Josef-Hegenbarth-Weg, der in die Calberlastralte mindet.
(Rechts oben griRt aus dem Buchenwald das pseudobarocke Schlof,
in der Nazizeit fir einen der sichsischen Prinzen erbaut.)

Hat man die Zeit noch, geht,s auf deren Kopfsteinpflaster noch
ein Stick bergauf und dann in sténdigem Gefdlle den Veilchen-
weg bergab (EinbahnstraBe in der richtigen Richtung).

Ein Ausflug in der anderen Richtung kdnnte mit einer Schwebe-
bahnfahrt beginnen und Uber Kriger-, Oeser- und die steil ab-
fallende Robert-Dietz-StraBe zur CalberlastrafBe/ Ecke Veilchen-
weg fiihren. Die weitere Route dann genau umgekehrt, wobei am
gnde nocn eine Fortsetzung bis Altwachwitz durch den Ubergang
Josef-Hermann-Strafe - Am Steinberg zu empfehlen ist. Vorsichr
dabei aber mit der extremen Gefillestrecke am Ende und dem ab-
rupten Ende auf dem Dorfplatz Altwachwitz, also wieder der arg
belegten Pillnitzer LandstraBe.

Wer das alles gut geschafft hat, kann bei gutem Wetter dann
gemdchlich auf dem Wiesenweg wieder stadtwidrts trudeln.

Hartmut Drefel

Blick ins Nachbarland

In der CSFR ist die Luftverschmutzung durch die Industrie ver-
gleichsweise so hoch, daB Umweltbelastungen durch Verkehr im
Hintergrund stehen. Auf eine Verdoppelung der Benzinpreise 1989
zugunsten hoherer Staatseinnahmen haben die Menschen wirkungs-
voll reagiert: die mittleren Entfernungen im Verkehr haben um
rund 20% abgenommen,

IN Prag wird kaum Rad gefahren, in flachen Stadten Bdhmens da-
gegen petrigt der Radverkehrsanteil bis zu 20%. In Ostbdhmen
und im £lbtal gibt es eine Fahrradtradition. Aber auch in wei-
ten Teilen der CSFR wird das Fahrrad als Verkehrgsmittel Uber-
haupt nicht ernst genommen. i



Nachrichien

Radweg__Absenkungen

Uiesem leidigen Thema widmet
s1ch die neueste Ausgabe von
"Fekten-Argumente=-Forderungen”
herausgeqeben vom ADFC Bundes-
verbtand.
Darin wira die bautechnisch
durcheus realisierbare “kanten=-
10ose Absenkung ohne Bordstein”
vergestelit, die anscheinend
nierculande sumtlicnen StraBen-
bauingenieuren unbekannt zu
sein scheint, sowie Mdglichkei-
ten zur Sanierung vorhandener
Absenkungen gegeben und dis
Realisierung von Niveauptlas-
terungen und Grundstickszutahr-
ten dargestellt.
Empfohlen sei sie also all de-
nen die eine Wissenslicke
schlieBen méchten oder sollten
und jenen die Argumentations-
hilfen in dieser Richtung be-
norigen.

1er einice Ausziige:

ses Efnst zum Wohle der Rad-
tehrer gedacht, bilden die Rad-
wege heute, belegt mit einem
gesetzlichen Benutzungszwang,
den konflikttrachtigsten Teil
stadtischer StraBen.
Kritiker heutiger Fahrradwege
bamiangeln deren unebene Beljge
Schiaden durch Autgrabungen,
Szumwurzeln, gie geringe Brei-~
te, die kurvenreiche Linienfih-
rung und besonders die geradezu
dilettantisch ausgefuhrten Ab-
senkungen an Straleneinmindun-
gen... Die Naotwendigkeit einer
bequemen, stoBfreien Befahrbar-
keit fir Fehrradfahrer wird
nicht beachtet., Stattdessen wer=-
den die Absenkungen von Fahr-
radwegen mit zentimaterhohen
Bordstainkartaen als*Wasserfith-
rung® gebaut... Dieser Zustand
ist unbefriedigend oder soger
latent verkehrsgefihrdend. Denn
die ungenigend abgsssnkten Bord-
steinkanten erfordern beim Ober-
fahren die ganze Aufmerksamkeit
des Radfahrers, der somit der

Alternative zur Autobahn

Eine von der Schutzgemeinschaft
Sichsische Schweiz in Auftrag
gegebene Vorstudie fir einen
Neubau der Eisenbahnsgtrecke
Dresden - Prag wurde kGrzlich
als Alternative zur Autobahn
vorgestellt. Sie soll von Dres-
den aus uber Heidenau, Bad Gott=-
leuba, Most und Louny nach Prag
fuhren. Wahrend auf der alten
Strecke entlang der Elbe weiter-
nin langsame Giterzige, Inter-
regiozige nach Prag sowie die
3-Bahn fahren sollen, ist die
neue Linie vor allem fur Schnell-
zuge vorgesehen.

Ein Glterzug mit 160 km/h bend-
tigt dann 80 min von Dresden
nach Prag und ein IC mit 220km/h
ohne 2Zwischenhalt nur 1 Stunde,
Autberdem koénnte eine Anbindung
an die evbenfalls neuzubauende
Strecke Nirnberg-Most-Prag er-
folgen, wodurch sich dann auch
die Reisezeit nach Nurnberg var-
kirzen wirde.

Durch ein ROAD-RAILER-System
sollen LKW und PKN auf die

.Schiene umgesetzt werden. Bleibt

zu hoffen, das sich dadurch
ebenso die landerivergreifende
Fanhradmitnahme verbessert.
voraussatzung fir die Rentabila-
tat dieses Projektes ist aller-
dings dar Verzicht auf die Auto-
bahn DOresden-Prag und der Nesu-
bau der Strecke Nirnberg-Prag.

Gtbrigen Verkehr nicht geniigend
beachten kann. Bei Niasse be-
steht beim Uberfahren durch
Pfitzenbildung und schriagem An-
laufwinkel extreme Sturzgefahr,
Hervorstehende Bordsteinkanten
verursachen Schiden an den Laut-
radern und sind Verschlei® des
Fahrrades (z.B. Gabel- u. Len-
kerbruch). Die harten StoRe be-
eintridchtigen auch das Wohl-
betinden und die Gesundheit.



Nachrichten
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Di= Dresdner Stadtverordneten
beschlossen tur sich die Ausga-
be eines Jahresabos der Dresd-
ner Verkehrsbetriebe, 3leich-
z2itig genehmigten sie sicn fur
die Dauer ihres Mandats einzn
Freiparkscnein fur die kommuna-
len Parkplatze innernalb aqes
2ber Ringes. Nie Kosten tragt
der Haushalt der Stadtverordng-
tenversammiung,

Aufgrund der groBlen Resonanz
arweitern die Oresdner Varkehrs-
betrieba ihr Angebot zur rahe-
radmitnahme am Wochenands, Ab
1.Juni biesten aie Stralienbahn-~
linien 2,5 und 8 diesen "arvice.

Oar technische Vorstand der UYB
Manfrea Ritsgchel vertritt die
Unternehmen des UPNV der nouen
Bundestsindzsr 1m Internationalen
verband fur dttentliches ver-
kehrswesen (UIIP). vLeutachlana
hat insJesamt 5 Vorstandssitze
in dem Verband, Seinen Vartre-
tern obliegt es neben aer t£in-
pringung tachlicher Interessen,
. Kontakte zur Inaustrie zu tinden
und Pilotorojekte zu erprooen.,
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Laut einer Umtrage des Magazins
“GZ0-Wigsen™ glauban nur 41
der Betragtsn, Autotahren sei
eine schwere Getahraung, dage-
gen sah jader zweite (49%) sei-
na Gesundheit durch sBenzindaZmp-
te beim Tanken beoront.

WIR SUCHEN

eine(n) Radrreund(in),

die Ideen, etwas Zeit und
vorallem Lust hat, die Ge-
staltung unseres Schauka=
stens im Bannhof-Mitte zu
iibernehmen,

Der- oder diejenige melden
sich bitte mittwochs von
18-19.00 Uhr in der Radler-
sprechstunde oder zu unse=-
ren Sitzungen, ]

Zine rublikation zum Thema
“Auswirkungen eines Autropann
baus Dresden - Prag auf den
Ballungsraum Uberes Elptal”™
verofrentlichten Studsnten der
Facnricntung Arcnitexktur und
Landschaftsarchitektur .der TU
Dresden. vie sroschure ist fur
5,-DM an der U Mommsenstr.13
erhattlich,

xadreisen durch vier Regionen
Frankreichs piestet das Reise-
biiro FRANCS-BICYCLETTE, £vers-
buschstr. 191a in 8u00 Minchen
50,

Der Fachausschul? ranrradtouris-
mus des ADFC gibt in diesem
Jahr tolgende neuen Linderkurz-
intos heraus: Frankreich, Dane-
mark, ungarn, Turkei, Finnland,
USFR und die Kanaren.

Vom 2/.-31.5. tindet die traoi-
tionelle Thiringer Raowanderwo-
che statt, Sie bietet mit ge-
mitlichen una Extremtouren tur
jeden etwas. Anmetdung und in-
tormationen (gegen Ruckporto)
bis 5.4,92 bei turz Gebhardar,
PF 155, U-63U0 limenau, Tel.
Schmieaetetd 306,




