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Termine fiir Fahrradfreunde

Dresden 19.00 Uhr, Schiitzengasse 18, offenes Treffen
- der IG Radverkehr (ADFC Ortsgruppe) Dresden,
Tagesordnung: 1. Bericht vom Treffen mit Herrn
Ritscher (AL Verkehrsleitplanung) im Stadtpla- .
nungsamt, 2. Protestaktion beim StraBen- und
Tiefbauamt

15.01. Dresden 19.00 Uhr, Schiitzengasse 18, IGR-Leitungs-
sitzung

17.-19.01 Dresden KongreB "Auf dem Weg zu einer dkologisch-
solidarischen Weltwirtschaft”, Ort: Dreiko-
nigskirche, Veranstalter: GRUNE LIGA u. INKOTA

18.-19.01. Bremen ADFC-HauptausschuBsitzung

24,-26.01. Bad Herrenalb Tagung "Mensch Verkehr Umwelt"
Auskunft: Tel. ¢7083-2051

Jeden Mittwoch 18 - 18.00¢ Uhy
im Umweltzentrum, Schiitzengasse 18
Radfahrersprechstunde

Das Sie das oud.
ua ovam gngly, ?qk,
w5 $a50. k‘;’"“"‘“f
st Sil

die SPEICHE - ,-
Loddakhitne 1




Verkehrspolitik ) L ad

UMWELT-UN-GERECHTIGEKELT

In einem Protestschreiben an die Dresdner Stadtverordneten-
versammlung kritisiert die IG Radverkehr deutlich die Finanz-
verteilung im beschlossenen "Baubedarfsplan fiir umweligerech-
ten StraBenbau 91-95". .
Die IG Radverkehr protestiert entschieden gegen die unverant-
wortliche Geldvertellung im jlingst verdffentlichten Verkehrs-
budget der Stadt.
Sie widerspricht der im Verkehrskonzept festgelegten Ziel-
stellung, alternative Verkehrsarten vorrangig vor dem KfZ-
Verkehr zu fordern.
Wir verlieren zunehmend das Vertrauen in Sie als Abgeordnete,
wenn zwischen Reden (Schrelben) und Tun keine Ubereinstimmung
" festzustellen ist.
Wer 80% der Gelder fiir StraBenbau ausgeben will und das Ganze
"Baubedarfsplan . fiir umweltgerechten StraBenbau 91-95" nennt,
will Wahler, Bevdlkerung offemnsichtlich tduschen.
Sie werden sich damit'sicher Sympathien bei einem Teil der
Autofahrer sichern, nicht aber bei der Mehrheit der Bevé&lke-
rung. . .
Und Sie tun demit nichts fiir "der Stadt Bestes", als Lebens-
raum von Menschen.
Bitte korrigieren Sie sich, die Stadt, die Menschen werden es
Ihnpen danken. .
Wir unterstiitzen ausdriicklich die kr1t1schen Worte, die Herr
Ritscher zum gleichen Thema &duBerte.
Zum wiederholten Male erleben wir, daB er z.Zt. offenbar der
einzige verantwortliche Verkehrsplaner auf der Hohe der Zeit
ist, und der guten Worten und Ab51chten auch okologisch gleich
gute Taten folgen 1&Bt.

"Schwer-wiegende" Entscheidung

In unserer Dezember-Speiche zitierten wir aus einem Brief un-
seres Lesers Herrn H.Saske an das StraBen- und Tiefbauamt, be
treffs der Verlangerung der Nossener Briicke. Dies ist die Ant-
wort des zustdndigen Amtsleiters Herrn Dr.Dietze:

..+ missen wir Ihnen leider mitteilen, daB sich auch durch die
verinderte Trassierung keine Mdglichkeit der Anordnung von Rad-
bahnen ergibt. : .

Dies resultiert einmal daraus, daB der Querschnitt statisch be-~
reits bis an die Grenze beansprucht ist und keinerlei erhdéhte
Eigenlast tragen kann und zum anderen aus der Tatsache, daB
die Kreuzung mehrerer Kfz-Spuren durch die Radfahrer an den Zu-~
und Abfahrten der Briicke wegen des Sicherheitsrisikos nicht
verantwortet werden kann. :
Sie kdnnen versichert sein, daB die Interessen der Radfahrer
bei der Gestaltung der ebenerdigen Anlagen gebilhrend beachtet
werden, .



Zur Diskussion

Empfehlung: DENK-schrift

Anfang Dezember erhielt die IG
ein interessantes Papier zur
Dresdner Innenstadtgestaltung.
Der Verfasser Dr. Jiirgen Wolf
hat darin die Ergebnigse des
im Juni stattgefundenen "Sym-
posiums Innenstadt aufgearbei-
tet und weiterentwickelt.
Entstanden ist eine kompromifi~
lose Schrift, welche die grund-
sdtzliche Zustimmung vieler IG
Mitglieder findet und deshalb
allen Interessierten empfohlen
sein soll.

Wir veraffentlichen hier eini-
ge Ausziige zum Thema Verkehr.,

"In der Erde ist das alte Dres-
den noch vorhanden und die Ex-
perten sind sich einig, das
die moderne, neue Dresdner In-
nenstadt wie die .von Minster,
Freiburg, Nirnberg und Miinchen
in jeder Weise vorteilhafter
grundsatzlich auf den alten
Stadtgrundrissen in der seiner
zeitigen harmonischen Propor-
tionalitdt und urbanen Effizi-
enz neu errichtet werden soll.

Groflprojekte sind i.a. unwirt-
schaftlich, in der Innenstadt
und den Stadtteilzentren unver~

traglich und nur zu deren Ent- ~

lastung an wenigen sensiblen
Standorten tragbar. Das vor-
handene StraBen-Bricken-Netsz
ist filir den notwendigen Kfz-
Verkehr ausreichend, das Stras-
senbahnnetz zu ergénzen und
das S+~Bahn-Netz in sich grund-
legend zu modernisieren. Die
Innenstadt soll ’autofrei’
sein.

Auf Dresden ist ein grofler In-
vestitionsdruck konzentriert.
Was auch immer die Stadt will,
ist deshalb, wenn nicht mit
diesem, dann mit einem anderen
Investor, machbar. Kompromisse
auf Kosten der Stadtqualitat
sind auch bei weit fortge-
schrittener Planung einzelner
GroBprojekte und vollstédndigem
Grundbesitz unangebracht.”

...Die Verlarmung und Verddung
der innenstadtnahen Wohngebie-
te wiirde der nach dem Verkehrs~
konzept der Stadt geplante Bau
eines inneren und eines HuBe-
ren Straflenringes fiir das ge-
samte, das Zentrum umgebende
Stadtgebiet haben. .
...Dieger Ausbau, im Konwzept
weder planerisch begriindet,
noch guantitativ hergeleitet,’
bedingt die Abholzung vorhan-
dener Alleen und Biume, zu
Gunsten einer beidseitigen
Fahrbahnverbreiterung um 3 m.
...Bei vierstreifigem Ausbau
ist ferner die Querung der in-
klusive Gleiskdrper in der Re-
gel 18 m breiten Fahrbahn nur
noch mit Fuflgdngerampeln mog-
lich, so daB. aufgeweiteten
Hauptverkehrsstrafien entweder
die Stadt fiir FuBganger und
Radfahrer nahezu uniiberwind-
lich zerteilen oder die andern-
falls notwendigen zahlreichen
FuBgiangerampeln die Hauptstras-
sen in ihrer Funktionsfdhig-
keit wieder erheblich ein-
schrénken.

...Fir innerstiadtisch angebau-
te bzw. bewohnte Hauptverkehrs-
straBen gilt eine max. Belas-
tung ,von 1000 Kfz/h als fir

die Anwohner gerade noch er-
traglich. Auf vier-stufigen
StraBen ist jedoch mit einer
Spitzenbelastung von bis zu
4000 Kfz/h zn rechnen. B.h.
diese StraBen sind ohne gesund-
heitliche Schidden nicht bewohn ~
bar.

...Einer auf Verkehrsberuhj-
gung und Verrinderung des Kfgz-
Verkehrs orientierten Planung
kommt. im gesamten Talkessel,
nicht nur in der Innenstadt,
eine entscheidende Bedeutung.
zu, will man ein ertrdgliches
Stadtklima und kultivierte Er-
lebnissituation schaffen.
.».Bis zur Vorlage eines Kli-
magutachtens miissen alle po-
tentiellen Frischluftschneisen

Fortsetzung Seite 4



Zur Diskussion

--von den Elbhidngen zur Innen-
stadt und die Elbhdnge selbst
von jeglicher einschneidender
Bebauung einschliefilich einer
Autobahntrasse freigehalten
werden. S

.. .Eine Autobahn, die zugleich
dem Stadtverkehr dienen soll

" wie die auf den siidlichen Elb-
hidngen geplante Autobahn zur
CSFR ist als Fernverkehrs-
strafle nur noch eingeschridnkt
brauchbar. Sie sollteé schon .
déshalb, abgesehen von ihren
vielfdltigen Beeintrachtigun-
gen des: Stadtgébietes, weiter
siidlich trassiert werden.
...Die gegenwdrtige Kfz-Belas-
tung in Dresden ist im wesent-
lichen hausgemacht, 85 - 90%
des Kfz-Verkehrs in der Stadt
erzeugen die Dresdner selbst
‘und sind- dabei; pro Fahrt,
Staus inbegriffen, im Durch-
schnitt nur etwa 7 km unter-
wegs (Voigt). T

.. .Mindestens die Hidlfte des
Dresdner Pkw-Verkehrs ist un-
nétig oder konnte auf andere
Verkhehrsmittel verlagert wer-
den. ) .

...Die Verkehrsprobleme im Bal-~
lungsraum sind lésbar und das
vorhandene StraBen- und Brik-
kennetz ist fiir den Kfz-Ver-
kehr ausreichend, wenn dieser
auf seinen notwendigen Anteil,
d.h. auf Fahrten, die nicht
ebenso mit anderen Verkehrsmit-
teln durchgefiihrt werden kon-
nen, reduziert wird.

...Die ergadnzte und verbesser-
te StraBenbahn und die S-Bahn
geniigen in Verbindung mit ei-
nem grundlegend verbesserten
Angebot fir FuBgénger und Rad-
fahrer zur Aufnahme des im
Raume Dresden absehbaren Per-
sonenverkehrsaufkommens. Einer
U-Bahn bedarf es nicht.

...Die Innenstadt soll nur
noch filir den Wirtschafts-, den
Sicherheits- und Behinderten-
Kfz-Verkehr, sowie den Pkw~Ver-
kehr aus der naheren und wei-
teren Umgebung der Metropole

I

ca.
- und c=a.

ohne zumutbare OV-Alternativen

erreichbar bleiben.

Das betrifft in Dresden nur

10 % des gesamten Berufs-

20 % des Kaufer— und

Besucherverkehrs. Hierzu sind

mehrere innerstadtische Park-

plidtze ersatzlos aufzuldsen.
..Im ersten Schritt konnte
eine wirksame Reduzierung der

Lirm- und Abgasbelastung sowie

eine erhebliche Verbes§erung

der Verkehrssicherheit

- durch eine flachendeckende
Verlangsamung des Kfz-Ver- =
kehrs inkl. innerstddtische
HauptverkehrsstraBen auf 30-
40 km/h erreicht werden
(Hiisler)

- ebenso durch eine Reduzie-
rung der Steliplatzrichtzahl
in Abh#éngigkeit von der
ErschlieBung des Standortes
mit dem OPNY, insbesondere
fiir den Berufsvérkehr, der
zudem noch den Stellplatz un-
rationell als Dauerparkplatz
nutzt. Die Reservierung von
Stellplatzen fiir Mitarbeiter
ist liberholt. (Kldsener)

Wer zu diesen und andere The-
men ausfithrlicher nachlesen
"m&chte, kann sich dieses Heft
in unserer Geschdftsstelle

auwsleihen.

. Neue oder
immer breiter
ausgebaute
StraBen fihr- .
ten 20 immer mehr Autoverkehr!
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Wags bietet die Deutsche Reichsbshn im neuen Jahy

Am 1.1.,1992 treten bei der Reichsbahn neue Tarife in Kraft.
Einbegriffen sind diesmal auch die Gepackpreise. So wird eine
Fahrradkarte bis zu 100 km 3,-DM und iiber 100 km 5,-DM kosten.
Das bedeutet allerdings, daBf diese Preise auch im S-Bahntarif
fiir die Fahrradmitnehme gelten.
Um diese Regelung noch zu beeinflussen, trafen sich T.Wagen-
knecht, B.Schiiller und J.Pleil am 11.12.91 mit Vertretern der
Abteilung Nahverkehr der DR zu einem Gesprach.
Leider kann fir den 5-Bahn-Bereich Dresden keine fahrrad-
freundlichere L&sung angeboten werden, da sich die S-Bahn-
Tarife zum Jahreswechsel nicht erhdhen (dafiir Danke!). Bei
einer jedoch zu erwartenden Preiserhchung im Laufe des kom-
menden Jahres wird es zu einer Anderung und Differenzierung
des Fahrradkartentarifs im S-Bahn-Bereich kommen.
Auf die Anfrage zur fahrradfreundlichen Gestaltung der. S-Bahn-
Bahnhofe und Haltepunkte (mit radfahrerfreundliche Aufgédngen
und Abstellanlagen) wurde auf den Komplexrekonstruktionsplan
verwiesen, der schrittweise bis 1996 umgesetzt wird. So konnte
in diesem Jahr der Haltepunkt Plauen neugestaltet werden und
im pichsten Jahr stehen die Bahnhiéfe MeiBen-Triebischtal und
Konigstein auf dem Plan, Einzelne kurzfrlstlge MaBnahmen sind
z.Zt. nicht zu finanzieren.
Erfreulich-sind die Plédne zum 4-gleisigen Ausbau der Strecke
MeiBen-Pirna, zur Taktverdichtung der S-~Bahn, der Einfiihrung
neuer behinderten- und fahrradgerechter -S-Bahn-Waggons und
Fahr(rad)—kartenautomaten sowie die Erweiterung des Angebotes
"Fahrrad am Bahnhof"” {(von der bisher sicher nur wenige
wissen}).
Dieser Service kostet 5,-DM/Kalendertag, bei Ruckgabe an einem
anderen dafiir vorgesehenen Bhf., 6,50 DM/Kalendertag. Ausgabe-
zeiten sind tdglich von 7.00-19.00 Uhr.
Z.Zt. besteht diese Mdglichkeit im Dresdner Raum an zwei Bahn-

héfen: Vermietbahnhof Riickgabebahnhof
Moritzburg Radeburg
Bad Schandau =0 0--—===-~
Ubrigens... bleibt der Preis fir eine Wochenkarte zur Fahrrad-

aufbewahrung von 1,20 DM ebenfalls bestehen.

l/\ Der Betrag wird von wir sef das Honto der

Bitte cender Sie wir momatiich eix GRGN-  Qrt:. _ Redaktionsgrappe GROKOORS {Laadeskirchli-.
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Seit 2.12.91 existiert an der
TU eine Fahrrad-Selbsthilfe-
Werkstatt., Die Initiatoren su-
chen nicht nur Leute die mit-
machen wollen, sondern ebenso
hilfreiche Ersatzteil- und Werk-
zeugspender.

Sollte jemand etwas doppelt
oder ubrig haben, kann dies je-
den Montag von 12.30-17.00 Uhr
im Haus der Jugend, Zi.1l% im
TU-Gelande zwischen G.-Bahr-Str,
und Mommsenstr. abgegeben wer-
den.-

Im Frilhjahr 92 beginnt die Re-
konstruktion der Uferstrafie,
die die Zufahrt zum Elberadweg
aus Richtung Leipziger StraBe
darstellt.

Die Stadtverordneten haben den
Standort, ehemaliges Studenten-
lager an den Elbwiesen, auch 92
fir Rummelplitze bestidtigt.
Allerdings scoll das Parken auf
den Elbwiesen strikt unterbun-
den werden und der Verkehr sinn-
voll umgeleitet werden.

Von einer Verstdrkung des OPNV
war keine Rede!

ICHE, InTormetionsbhlaht de
verkehr Dresden, Oriserupne d
Deutschen Fahrrad-Clubs, LV Jachsen
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Vertricb: ens fudolph, ienefelder H%r. 23
beide 2023 Jresden

Prois: Juahrenabornement 10,~ %

HBankverb.: tostzirocant B
(Zankleitzahl 60 10C 2G)

Konto-ir,: 85-904
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Vachdrucks sind bei genauner Jucllenangabe

und Beleg ‘zestattet.

fiamentlich eichneta Seitriige meben nicht

in jedem Fafl dic feinung der ied, wieder,

Unserer Aufforderung zur Dis-
kussion folgend, meldet sich
unser Leser Herr F.Seifert zum
Thema "Radfahrer aussperren" zu
Wort., Er ist Mitglied der Rad-
sportabteilung des DSC 1898 e.V,
im Bereich Breitensport.

.+.Als Breitensportler wiirde
ich mir wiinschen, auf diesem
Weg so schnell, wie es Vermdgen
bzw, Situation erméglicht, zu
fahren, um z.B. ziigig an das
Reiseziel zu kommen., Dies diirf-
te auch an den meisten Stelilen
des Weges méglich werden.
Sicher gibt es wegen des Fui-~
ganger-Ausflugverkehrs (z.B.
Schnittstelle DR-Fiahre) etliche
Stellen o. Streckenabschnitte, .
die sehr ’hbelegt’ sein werden.
Hier sollte man entsprechende
’Begegnungsmiglichkeiten schaf-
fen, z.B. wie Ihr sagt Kurven-
radien, oder vielleicht auch
Holzbriicken fiir Radler oder FuB-
ginger, gemalte Verkehrszeichen
auf dem Radweg und am Fullweg...
oder breiter angelegte Stéllen.
Meist erfordern solche Abschnit-
te sowieso solch 'bremsende’
BaumafBnahnen. Fir schnelle Rad-
ler 'ist -es 'im Allgemeinen kein
Problem, auf solche Situationen
zZu reagieren, da diese das ge-
wohnt sind. Es sollten nur so
wenig wie moéglich solcher Stel-
len geschaffen werden, um ein
'flissiges’', ziigiges Fahren auf
der Gesamtstrecke z2u ermdgli-
chen. Mit schnellem Fahren mei-
ne ich aber nicht Radtraining
0.4., das realisieren entspre-
chende Vereine/Sportler sowieso
auf der Strallie.

Den Radwegbelag solltet Ihr még-
lichst gut auf allen Abschnit-
ten widhlen, da in Zukunft viele
Leute mit Rennriddern. und ent-
sprechenden Reifen fahren wer-
den...




