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06.11. Dresden 19,00 Uhr, Schiitzengasse 18; offenes Treffen
. der 1G Radverkehr (ADPFC-Ortsgruppe) Dresden,

Dresden 4. ABM

Tagesordnung: 1. Zusammenarbeit mit Stadtpla-
nungsemt und StraBen-u. Tiefbauamt (elngeladen
sind Herr Kunath und Herr KloS8!) 2, Aktion zum
Fahrradunfall Pirn.Pl, 3. Verkehrskonzept

09.,-10.11. Pulda Schirrmannstr. 31, Arbeitstagung des PFachaus-
’ . schusses PFahrradtourismus des ADFC (Beginn Sa
10.00 Uhr), Auskunft: Tel. 0421774052

11}?12.11. MeiBen Griines Europa, EG und die Neuen Bundeslénder
13,-16.11. Dresden Informationsfahrt auf der Elbe, Veranstalter
EG Kommission, genauere Informationen in der

Tagespresse

13.11. - Dresden .19.00 Uhr, Schiitzengasse 18, IGR-Leitungs-

sitzung (Achtung! Verlegt vom 20.!)

13.-14.11, Bochum Ruhrlandhalle, Stadionring 24, Fachtagung
“Fahrradtourismus - Marketing und Strategien
der Uffentlichkeitsarbeit" Veranstalter: ADFC
NR¥, (Beginn Mi 10.00 Uhr), Auskunft: Tel.

02117675248 i

19.-20.11 Mailand Velocity '91, Internationale Konferenz zur

Radverkehrsplanung

24.11. Dregden (Totensorntag) Pirnaischer Pl., Aufstellung
. eines Gedenkkreuzes fir einen iliberfahrenen

Radfahrer (voraussichtlich!)

27.-29.11 Bremen Integrierte Stadt- und Verkehrsplanung - nur

~. Schlagwort oder der besgsere Ansatz? Kurs des
/7/5\99 : Instituts fiir Stddtebau Berlin
23,11.. Ulm Trainingswochenende Presse- und Offentlich- .

keitsarbeit, Veranstalter: ADFC, Auskiinfte:

P. Schrider, Tel. 089/774960

Radfahrersprechstunde!

Jeden Mittwoch 18 = 19,00 Uhr
im Umweltzentrum, Schiitzenzasse
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Radlertips
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Dag Rad-Erlebnis "Donauradweg"

Passau-Linz-#Wien-Heinburg,

383 km durchgehender Radweg,
eine Strecke fir jung und alt,
fir Familie und sportlich
Aktlve

Ein Grund fir uns, die Rider
auf den Autoanhénger zu
schnallen und-in den schoinen
sugusttagen von Freital an die
Donau, den zweitlingsten Flufl
Zuropas, zu fahren und entlang
dieses Flusses zu radeln ~ ein
sdturerlebnis ohne Strel.

Jer Donauradweg ist laut-Wan-
Jderfithrer in acht Etappen ge-
zliedert, die man je nach Luet
und Kondition klirzen und erwei-
tern kann. Die stdndieg neuen
sindriicke, Bekanntschaften (dile
leicht zwischen den fahrenden
Urlaubern entstehen), individu~
elle Streckengestaltnng (das
wechseln zur anderen Uferseite
ist durch Fihren, Briicken und
Staudémme der Donau sehr ein-
Tach) und die historische Um-
zebuhg (Nibelungensage) machen
diesen  Radweg zu einem der be-~
liebtesten in iitteleuropa.

ausgangspunkt unseres Aktivur-
laubs war der Bahnhofsplatz der
"Radlerstadt” Passau - Schnitt-
punkt von sechs Fern- und Rad-
wanderwegen. Wir radelten auf
der vorbildlich sgekennzeichne-
ten Strecke an Feldern, #iesgen
und Gebirgsziigen-entlang,
fuhren varallel zum Ufer der
Jonau, z.1. eauf Kochwasserdé&m-
men und Staustufen, passierten
romantische Orte des (Oberen
Donautzles und hatten nach

46 km das erste LEtappenziel
erreicnt. Entlang der Radstrek-
xe zibt es scwohl Radfahr-
stationen als auch Informa-
tionsstdnde, an welchen den
wadlern per Telefon jeweils
nachmittags ein Gasthaus oder
privatzimmer zum Ubernachten
sestellt wird (ca. 20 Di pro
acht und Bett mit Frithstick).
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Unsere zweite Etappe setzten
wir, asusgehend von der Schlo-
gener Donauschlinge, auf dem
asphaltierten Treppelweg, dicht
an der Donau und bhewaldeten
Steilhéngen fort. Wir radelten
durch historische Schiffer-
stzdtchen Csterreichs, entlang
von bezaubernden BlirgerhiZusern
mit ihren verschiedenfarbigen
Fassaden, - Immer wieder faszi-
nierten die blumengeschmiickten
Bauernhduser. Cft war das Friih-
stiick so reichlich, daf man
davon noch einen ImbiB fir den
Tag mitnehmen konnte. )

Je nach Konditicn entscheldet
man selbgt liber die L&nge der
Strecke., Manchmal war die Ge-
gend mo lieblich, daB wir uns
entechlossen, zwei Tage am Ort
zu pausieren. Besonders die

-reizende Landschaft der Wachau
mit den

W¥éinkulturen und Obst-
gdrten, den imposanten Burgen
und Schldssern 184t zum-Verwei-
len ein.

S0 erreichten wir nach neun Ta-
gen die Tore Wiens. Usterreichs
Hauptstadt, an Kahlenbverg,
Josefsberg, Donau uné dem
Yienerwald gelegen, ist wirt-
schaftliches und kulturelles
Zentrum. #dahrzeichen ist der”
Stephansdom. Empfehlenswert ist,
eine Ubernachtung am Stadtrand
zu suchen und wieder mit dem
Rad die Sehenswiirdigkeiten der
Stadt zu erkunden.

Ich mdchte alle Leser ermutigen,
sich im n#chsten Jahr fiir einen
alternativen Urlaub auf dem Rad
an dem landschaftlich reiz-
vollsten Abschnitt der Donau zu
entscheidern unrd
biete meine Hilfe
‘an. J. Otto, Ban
Bannewitz, Tel.
m Dresden 47621243,

‘O-QQ - e




Verkehrstechnik : 3

Radbahnen auf Fullwegniveau - Sicherheitsgewinn oder Falle 7
- einige Zahlen im Vergleich -

X 1t. ADAC-Statistik passieren in der BRD idhrlich 38.000 schwere

Unfdlle durch rechtsabbiegende Autos £11
¥ 1980 wurden in Westberlin 12 Radfahrer durch Autos getdtet, die
meisten davon in Zusammenhang mit Radwegbenutzung [21

¥ Unfille mit Radfahrerbeteiligung in Berlin (Wegt) stiegen
im Jahr 1987 im Vergleich zu 1982 auf Strafen

- ohne Radwege uan 1,3 %
-~ mit Radwegen um 13 % £11
¥ im Zeitraum von 1981-- Sommer 1988 veranderte sich die Zahl von
Unfallen mit Radfahrerbeteiligung in Berlin (West) wie folgt:
~ insgesamt + I1 %
- auf oder im Zuge von straBenbegleitenden Radwegen +131 %
- auf Strafen ohne Radwege - B %
£=1
X 2/3.aller Radunfille passieren an Hreuzungen und Einmindungen
[43
% Zahl der Unfalle an Knotenpunkten ist bel Einsatz von Radwegen
ca. 50 % hidher als ohne Radwege . £41

Die Quellen [1] - [4] sind bei der SPEICHE-Redaktlon erfragbar.

Zusammenstellung: O. Vogt

Das pure Vergniigen
Flr Rocdlier in Stadt
g Loarnc B

Deutschlands meistgefahrener Allwetter- und

Langlauf-Reifen. Noch mehr Pannensicherheit

und noch hdhere Belastbarkeit, dank einer
neuen Karkasse aus hochfestem, extrem
dichten Polyamid-Gewebe. Ideal fiir Tour und

Reise.

Umweltfreundlich, weil langlebig — und wie alle

Schwalbe Spezial-Reifen ohne Titandioxyd.

Von jedem verkauften »Marathon« geht ein Betrag
an den Deutschen Bund fir Vogelschulz (DBV)
zur Férderung gezielter Naturschu!z-Projekte.

GréBen:
47-559 (26 1.75)

37-590 (%6x13/8)
28-622 (28x15/8x 1118
32-622 (281581 1/4)
37-622 (28x15/8x 13
40-622 (28x1.50~ 700138 C)
47-622 (28x1.75)
32-630 (27x 1 114)
* in Vorbereitung

Sechweifbhe Spezicil-

Florrertlor




Bevicht : : R -4

4. Falwradtage in lMinster/Westfalen

Im  Ratmen der 4. Fahrradtage 1991 in Minster fand w.  a.
2in Semirnar "Nadverkehraplanung - Radveirkehrafdrderung” am
16,./717.2.98 mit ca. 200 Teilnehmern statt. A cid am Seminar
durfite von der Stadtverwaltung Landeshauptstadt Dresden  der
Vorfasser dieses trages Leiloelwen.

Das Vér in der Fatwradstadt Mins
=zicher deut] v der
Stadten. ftan fahrt Rad,

“heidet ich
elen anderen

ter unter
Yung iy vl

bei ca. 200 000 Ew wit 55 000 Studenten
D000 Falvradfalrbten am Tag:; das sk ein Anteil wvon
samtverkehr. Da irlich, dap auch viele Fatr—
rider abgestellt werden mie -bei gibt es mannigfaltige
Froblemns, s wurden in vielen Abztellanlagen Lhige-
richtet. Yo cdem Hauptbalinhint mupt hai einer fibstellanlange
flir 2 000 Fahrrider eine mavimale kdauar von 2 Tagen ang
et werden, Hach Uberschreiten dieser Frist werden diese
rader entfernt. ) ’

In Minster giht es
unge fahr

-/

Aalan ikl es QMBﬂhdortﬁ Nadweagyea.

el e rrgabaut, 7wy ahy hay hin ein
grauetr Sicherbel ifmn, Radweneas i . und daher
h . nicht beparkt verden dorf.  WHenn nicht anders childert,
Cfen Radweags aur in iner [FHichtung benubtst werden.

allen Hlauptyver balns

i den

Sie

sty

B es " sehr eng worde oder wo provisorische Mafonalmen gefragt
WAFET .nd Radf i wgelegl worden. Dies sind deullich
von der ahirhahn e eifen, nur venn Radfahrer
genutzt werden o 20 und am Straenbord liegen. Evtl. erfordae—
lich wer wler ruhender Verkehr wicd grotenteils links vom Fad-
fahr ifen auaf einem 5t ifen unterge acht. Sind Radwege,
~bahnen oder Radfahrstreifen vorhanden, =so darf im Interesse der
eigenen Sicherheit der Radfahrer die Fahrbahn aicht mit  dem
Fahrrad befahren werden. '

Hatirlich moachte man auch in Minster mit dem Fahrrad méglichst
nahe an’'s  Ziel seiner Fahrt gelangen. In der  Innenstadt  sind
StraRen  fur  den Autofahrers gesperrit. VYiele dieser Fufgdnger—
strafen sind fdr Fahvradfabirer freigegeben. In einigen  Strafien
witde o= allerding tageiber zu so  starken Rehinderungen  ondd
Beféhrdungen fo daf hier nur eine zeitliche Freigabe
hen wurde. van 192.00 Lhre - 8,00 Uhr.

Ve -

In vielen Wohnguartieren ist die Duwrchfahrt
mit dem Auto nicht mehr mdaglich. Sonder-
regelunaen schatten hierr Vorteile flr den
Fahrradfahrer. Oft ist die Einfahrt in eine
StraBe fiir Autofahrer gesperrt. Radfahrer
clitrfen aher fahren.  So nd fir viele Fahr-—
radgtahrer kurze und chere Wege angsboten
worden.




o fast allen Enotenpunkten gibt es besondere Signalanlagen auch
flir  Fahrradfahrer., Sie erméglichen dem Radfahrer eine sichere
Querung dieser oft gefihrlichen Ereuzungen. Zudem wird dem Auto-
fahrer deutlich gemacht, daB der parallel laufende Radverkehr
ebenfalls grin hat, ' :

LUm dem Radfahrer nur so weilb wie o
an  aeinigen Signalanlagen b
bisgenden  Radverbtehr vorge
geradeaus— unid
erhidlt der  rech
langere Grinzeiten.

0glich entgegen zu kommen, sind
sondere Regelungen Tar den  rechtsab-
ehen. Wiahrend das Radsignal fdr  den
sabhiegenden  Radfahrer schon auf rot  feiqgt,
bhieqgende Radfahrer {ber ein - Zusatzsignal

FAHRRADZONE

fie mich war die sog. "IFahrradzones',
. /2. flr 2 Strapen eingefiithrt warde, =

Fahrradzone: Was ist das?

Im Gruncle Fahrbabn ein
das  Rarchw ¢ cheary . alx| ahiren
ar ener Form o bheat. Anags

i ] “hne 1l gefahven werden o ; )
ich an der Radfahrgescheindigheit,
S die Grenee dar

orientiert wohei der

von 15 - 20

hilderung wird den Verbebrstéellnebmern die neus
Yo dureh il togiramme in  der Fahrbahn  deublich
m e mot inierte Verkehr in erhdhten HaBe
icht nehmen, ac darf wie auf jedemn dweg
Doy motorisierte Verkehr ist

Nehen dey  Fosc
Yerlehrsren
gemac

-

in einegr Fahrradzone nur "Gast".
Fahrradzonen sind also ein Element, den Fahrradverlkehr durchlis—
ten, obne anderen Yerkehrstellnehmeen Freiraume and
*hirsfldchen in unverbretharen Mafe cu beschhieiden.

{R 1=t

Bei allen  guten Angeboten fir den Radverkehr war aber auch u
her g dafl es im unmiltlelbaren Allstadtbereich fahrradfahireran-
Traundliche Redingungen in bezsug auf die  Oberfliachenbeschaf fon--
heit der Steaenrn in Form ovon Grofpflaster olme eigene Radver-
kehrsanlagen gibt.

Die Seminarthemen befapPten sich mit den oblemen:

Frogramm “Fahrradfreundliche Stadte" - "Radverkehr im Kreisverkehr"
Fodiuwnzdiskussion "Sing Radfahrer FuBginger? - Signalisierung

fir den Radverkehr" - "gfter mit dem Fahrrad? '— Verkehrsmittelwahl®
"Mit dem Fahrrad eintaufen — “Auf dem Rad zur Arbeib™"

"Radverkehr in Fuflgingerzaonen' "Unechte Einbahnstrafen”
e : . Sottfried kKunath
(Gekiirzt) Stadtplanungsant Dresden

Abt. Verkehrsplanung




Termin

Sel helle!

ADFC-Beleuchtungswochen Herbst 91

mit freundlicher Unterstiitzung des Bundesministers fur Verkehr, des Fachverbandes Fahrrad- und
Kraftradteile - Industrie e V., des Fahrrad- und Kraftrad - Gewerbeverbandes und ESGE-MARBY >9fR .
z7, Allg«mein«r

FrSnbers -feScftrjycr/oe ££S*club



Fahrradpnlitik 7

ADFC-Beleuchtungsaktion 1991
Fahrradbeleuchtung - besonders stéranfallig

Unter dem Motto "Radfahrer, sei helle!" fihrt der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC)
vom 21, Oktober bis 9. November mit Unterstitzung des Bundesverkehrsministers erstmalig
eine bundesweite Beleuchtungskampagne durch. In vielen Stadten und Gemeinden bieten
Fahrraafacngeschéfte in Zusammenarbeit mit ADFC-Kreisverbéanden Fahrradfahrern die
Mdoglichkeit, die Beleuchtungsanlage an ihrem Fahrrad kostenlos Uberprifen zu lassen.

Mit dieser Aktien wiil der ADFC das Sicherheitsbewul3tsein dieser umweltfreundlichen Ver-
kehrsteilnehmer senéarren. Radfahrer, die bei schlechten Sichtverhéltnissen oder in der Dun-
kelheit ohne Licht fahren, unterschatzen vielfach, wie schlecht sie von anderen Verkehrsteil-
nehmern zu erkennen sind und in weiche Gefahr sie damit sich und andere bringen kdnnen.
Grund fur das Fanren ohne Licht ist in den meisten Féllen der technisch mangelhafte Zu-
stand der Beleuchtungsanlage. Dies ist allerdings nicht allein den Fahrradfahrern anzula-
sten, denn nichts ist am Fahrrad so storanféllig wie die lichttechnischen Einrichtungen.
Diinne Kabel, die leicht brechen oder reiRen, korrodierte Kontakte oder durchrutschende
Dynamos sind besonders haufig Fehlerquellen. Im Vergleich zu technisch hochentwickelten
Gangschaltungen ist die standardmafige Ausrustung von Fahrréddern beim Licht oft noch
unbefriedigend. Wahrend der drei Beleuchtungswochen koénnen sich Radfanrer daher auch

sachkundig beraten lassen, wie sie ihre Fahrradbeleuchtung vor Stdrungen besser schitzen
kénnen.

Der ADFC empfiehlt allen Fahrradfahrem regelméafige Prifung und Wartung der Lichtanlage
sowie QualitatsbewuRtsein beim Kauf aller Teile, die zur vorschriftsmaRigen Ausstattung ge-
horen. Ausfuhrliche verbraucherorientierte Informationen enthalt die ADFC-Broschire
Fahrradbeleuchtung”. Sie kann angefordert werden gegen Einsendung von 1,70 DM fur
Porto bei der ADFC-Bundesgeschéftsstelle, Kennwort Fahrradbeleuchtung, Postfach 10 77
47, 2800 Bremen 1.

Jeden Samstag 270 Radler auf der Linie 7

-im 1. 10. 1991 war der ADFC von Dr, Ritschel, technischer Vor-
stand der Dresdner VVerkehrsbetriebe AG, zu einm "DVB-Talk vor
ort" eingeladen. Dabei wurden die zukinftigen Konzepte des
Unternehmens der Presse vorgestellt. Beim Programmpunkt “Fahr-
radmitnahme in OPNV" wurden die guten Erfahrungen mit der Linie
7 (etwa 270 Radlerinnen an jedem Sonnabend!) gewdirdigt. Die DVB
sind sehr an einer Zusammenarbeit mit dem ADFC interessiert,
ich drickte in einer kurzen Stellungnahme das Interesse an
einer weiteren Kooperation und der Ausweitung der Fahrradmit-
nahme aus. Konkrete Absprachen mochte Herr Dabritz, Abt.-leiter
StraRenbahn, mit dem ADFC fuhren (z.B. ist Hellerau im Gesprach).
Interessenten fur diese Gesprache werden gesucht, Informationen
Uber mich. Ein Aermutstropfen fur den ADFC: Die Stadt Dresden
hat aus Kostengrinden Fahrradstander nicht in ihr Stadtmoblie-
rungsprogramm (Auftrag an Fa. Dekor) aufgenommen.

M.. Hinz, Prellerstr. 39, 8053 Br.



Nachrichten
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pie IG Radverkehr begriift die
neuen verkehrsorganisatorischen
..aBnahmen auf der E.-Th&lmann-
5tr, als einen Schritt der Ver-
kehrsberuhigung des Stadtzen-
trums. Die Lebensqualitat in
diesem urbanen Raum hat sich
fiir Anwohner und Besucher splir-
bar verbessert.

pie Einrichtung von Radspuren
auf der Fahrbahn gilt. inter-
national als sicherste Xihrung
fiir den Radverkehr., Das Dezer-
nat fir Stadtentwicklung be-
weist mit seiner maBnahme das
semiihen um mocderne Verkehrs
ldsungen. :
Einzig zur Breite der Radwege
bzw, dem Abstand zur Parkspur
ist eine kritische Bemerkung
notwendig. Aufschlagende Auto-
tiren reichen noch zu weit in
die Radspurmitte hinein, um als
fir den Radfshrer ungefihrlich
eingeschdtzt werden zu kodnnen.
#ir hoffen Jjetzt, daf: der "Rote
Teppich" iiber die Leningrader
5tr, hinaus in alle Richtungen
weiter ausgerollt wird. Rabe

Die Stadtverordnetenversammlung
hat sich in ihrem BeschluB Nr.
510-30-91 zur bevorzugten Be-
forderung des UPNV gegeniiber
dem motorisierten Individugl-
verkehr und zu entsprechenden
“aBnahmen bekannt.

ver 8. slrgerinitiativen-Ver-
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kehrskongreB, 3.,-8., 10. in
Frankfurt/d., hat zum Thema Rad-
verkehr formuliert:

Radfahrer gehoren auf die Stra-
Be! Ausgehend vom status quo in
den meisten deutschen StHdten
wiirden Radfahrstreifen, die zu
Lasten der Autofshrbashnen und
in ausreichender Breite ange-
legt werden, eine Verbesserung

der Sicherheit und des Fahrkom-

forts filr den Radverkehr bewir-
ken.

R.Ulbricht an die Dresdner ior-
genpost und die: I[GR: )

v, ,.,.radelnde Kinder mit Helmen
auszuriisten ist keine Ldsung!
Das erzeugt ein triigerisches
Gefiihl von Sicherheit und ver-
leitet zu noch mehr Sorglosig-
keit und Leichtsinn...

Aber wie ist es bei den Radfah-
rern, bewegen sie sich immer so
vorbildlich? Viele sicher, aber
wodurch sind einige berechtigt,
mit einer Selbstverstidndlich-
keit auf Gebwegen zu fahren, in
Parkanlagen und FuBgingerzonen
(Prager Str., Str.d.Befr.) ent-
gegengesetzt von Einbahnstrallen
(Alaunstr.) bei Dunkelheit ohne
Licht... Hier sind -die anderen
gefahrdet, die Fullgénger, die
wirklich schwdchsten Teilnehmer
im StrafBienverkehr,..."

Die 'IGR Dresden hat auf ihrer
Oktobersitzung Stellung zum
Verh&dltnis zu Auslindern ge-
nommens: #¥ir fiihlen uns von
den Ausschreitungen gegen
Auslénder liberall in Deutsch-
land betroffen. Gewalt in je-
der Form, besonders aber ge-~
cen Schwédchere, lehnen wir =
grundsdtzlich ab. %u allen
Veranstaltungen des ADFC bzw.
der LGR sind Auslénder herz-
lich eingeladen,

é%&g%%(§%) %wﬁhaf€ﬁﬁn&ﬂJ




