lnfo—BIaH fur Dresdner Radfahrer
2 Jahrgang : o Juli - 7/1991

Termine fiir Fahrradfreunde

23.07.- . Dresden 19.0C, bchutzengasse 18,. offenes Treffen der
S LI Radverkehr (ADFC-Ortsgruppe Dresden),
Tagesordnung: 1. Projekt Fahrradausstellung
- 2.. ADFC-Bliro/ABM 3. Radwanderwege ‘in Sachsen
- Tagungsbericht 4. nochmals - Wossener Briik= -
-ke 5. Informationen .

13.07. Dresden 10.00, Goldener Reiter, Fahrrad-Stadtrund-
L + fahrt und blberadwegtour der IG Radverkehr
‘17.07.  Dresden: 19.00, Scﬁﬁtzengasse 18, IGR-Leitungssitzung

21.-26.07- Seminar "Mit dem Fahrrad auf Gesundheitskurs"
: . - Information; Landesverband Nordrheln—uestfa—
len, Birkenstr. 48, W- 4000 Disseldorf

27.07. Lelpz1g 7.15, Hbf, Westhalle, Radeltour durch die
: Dibener Heide mit dem ADFC Leipzig

- 27, 07 -02 08 BR(Bayrischer Rundfunk)-Radltour Bayern -

- Sachsen von ilinchen nach Leipzig
128,07-13,08. FPahrradreise nach #%ales und England des ADFC
T Oldenburg : ’ : :

03.08. Dresden 10.00, Strbf. Mickten, thematische Radtour
) S : "Dorfer zwischen Dresden und leifien" der
I1G Radverkehr Dresden :

Allgemeiner
Deutscher
Fahrrad-Club

" o . "« IG Radverkehr Dresden

(EE?ujpod i; »’ . Bei uns konnen Sie auch vorbeikommen!
{(ADFc) -PF 509 - Beratung von der Fahrradtour bis zur .-
$042. Dresdern Verkehrsplanung liefern wir Thnen jeden

ittwoch 18,00 - 19.00 Uhr im
‘Bliro” Umweltzentrum, Schiitzengasese 18




Benchxe _ i : g

3. Dresdner Radfahrtag - noéh_méh: Betéiligte

- wach Rddsternfahrten aus- allen ' des ADFC, Hihz, und der Chef
Teilen der Stadt und anliegen- der Dresdner AOK, dem an dieser
den Ortenmahnten 500 Radfahrer Stelle- fiir die finanzielle Un-

bei strahlendem Sonnenschein . terstilitzung bei der Plakatwer-
‘cegeniiber Politikern und Stadt- bungz und den Erfrischungsstanc
planern vor dem Dresdner Rat- am uchlonlatz gedankt seir
haus die Fdrderung des umwelt-  soll.

freundlichsten Verkehrsmittels Am Mittag hatte die Griine L1°~
an. Dr. Zweynert, Vorsitzender im Umweltzentrum ein vegetari-

der TG Radverkehr resiimierte sches Mittagessen und ein ¥in-
mit Blick auf das, was seit dem derfest vorbereitet. Herr Ponhl
letzten Radfahrtag in Dresdén - ergffnete mit der Veranstaltung
{iir - den Radverkehr getan worden - gleichzeitig ‘die Zwischennut-
igt, es sei nun wohl die Tal- ~zung des Umweltzentrums durch
sohle erreicht, Die Hoffnung, Dresdner. Umweltgruppen.

die aus diesem Bild auch : Einige Unentwegte wagten « ic“
spricht, leitete er vor allenm trotz heftiger Regenfdlle am’
aus 2 lio DM ab, die in diesem Nachmittag noch nach Graupa, w0
Jahr noch flr den Radverkehr sie mit Begeisterung einen Lie-
ausgegeben werden sollen. dernachmittag flir Radfahrer er-
Der 0B, der auch beim anschlie- 1lebten. Herzlichen Dank den
Renden Fahrradkorso durch die Kinstlern; die wegen der gerin-
Innenstadt mitfuhr, ermutigte gén Einnahmen sogar noch auf

die Radfahrer, sich weiter fir einen Teil des ohnehin geringen
Ihre Verkehrsart zu engagieren. " Honorars verzichteten., Zum

Zu Yort kamen aufierdem die Schluf ein besonderer Dank an
Dezernenten fir Umweltschutz Dr. Zweynert, der (ohne Tele~
und Stadtentwicklung, Pohl und fon!) .die diinnen Fdden der
doflberyg, der Landesvorsitzende Organisation in Hénden hielt.

Von den 2. Augustusburgér'TourismuSrTagen

Unter dem Thema. ”Fahrradtourismus - die Zukunft fiir die neuen Linder” fand am-7. -

und 8. Juni eine Fachtagung auf Schlof Augustusburg statt. Nach freundlicher
Begriiffung durch den Biirgermeister der Stadt Augustusburg und éiner Einfilhrung
durch Damen und Herren der Siachsischen Staatsregierung wurden fundierte
Fachbeitrdge zu Themen aus dem Bereich des Fahradtourismus dargeboten. Dabei
wurden auch iiber diesen Bereich hinausgehende Gedanken behandelt, so z. B.
Beziehungen zum Alltagsradeln und allgemeine Fragen der VerkehrsOkologie.

Es folgen einige Gedanken aus den Themenkomplexed:

- Reiseverhalten der Touristen

Am Beispiel des Kurortes Prien am Chiemsee wu’de gezeigt, daf massierter
Autotourismus die Langzeiturlauber veéertreibt, viele Autotouristen bleiben nur
Stunden, belasten so die Kurorte mehr, als dafl sie etwas einbringen.

Der Donau-Radweg in Osterreich wurde als Wirtschaftsfaktor behandelt und
landschaftlich beschrieben. Ich m8chte gleich hinfahren.

-Touristische Radwegkonzepte

Wie sicher sind offentliche Anlagen, z. B. des Radverkehrs. Wer haftet.

Wie ist die Rechtslage. . .

Wegweiser sollten konkretes Ziel nennen, z. B. Moritzburg (nicht R 23) grdfier
sein als bisher; dann sind sie leider meist teurer. Das Fahrradsymbol darf
kleiner sein als die Beschriftung.

‘Radwanderkarten sollten nach den Hinweisen und der Legende der B;elefelder
-Verlagsanstalt gestaltet werden.

Die Veranstaltung wurde durch ein ansprechendes Rahmenprogramm (Radrundfahrt,
Ausstellungen) abgerundet.

Die schriftliche Zusammenfassung der Bextrage wurde von uns bestellt und wird
dann zur Einsichtnahme zur Verfiigung stehen. . Hultsch




Zur Diskussion A : 3

SéhluBfolgeruhgen aus der Beratung des Hauptabteilungleitera
Strafe -~ Herrn Mebus - mit der IG Radverkehr am 30. 05. 81

Sehr geehrter Herr Dr. Dietze,

fir 'die " Beantwortung meines Schreibens vom . 2. Mai und die
Vereinbarung -des Gesprichstermins mit Herrn Mebus bedanke ich
mich. Zunichst méchte “ich Sie - Uber die wichtigsten
bespraohsergebnlsse informieren: )

1. "'Eine hochwertige - Oberflachenbeschaffenhe1t von. - Radbahnen .
(vergleichbar mit neuerrichteten KFZ-Fahrbahnen) -ist technisch
auch bei  geringer Radbahnbreite realisierbar und daher
grundsdtzlich zu fordern (Ausnahmen z. B. in Parks o. &.).

2. . Zur Problematik . der HShe der - Bordabsenkungen keine
durchgéngige Einigung, daher weitere Meinungsbildung erforderlich
*x Einigung, = daf fiir - Radbahnen 15 mm...20 mm die Obergrenze
darstellen, allerdings wird bei derzeit 1fd. Projekten
immer noch dagegen verstofen (Bsp. F. Forster-Platz. 30mm

laut Planungsvorlage) .

*x zwei weitere Vorschlige wurden von der IG zur Erreichung
‘von niveaufreien- ,RadbahnubergangenA bei Sicherung ~der
Interessen der sehschwachen Blirger gebracht: R

a) Absenkung auf Niveau "Null" nur auf geringer Breite
(sog. Trichterldsung)
"b) in Kreuzungsnihe Bord zwischen Fqueg und Radbahn,
d.h. Radoahn wird in Kreuzungsnihe zur Radspur -

3. Kiinftig l&ngere Rampen der Radbahnen an kreuzenden Auafahrten
-und Nebenstrafen, um steile Ubergange zZu vermeiden (vorrangig bel
Haupttrassen des Radverkehrs)

4., Dauerhafte Kennzelchnung des Radbahnbelages_ im Zuge von
- HauptstraBen wichtig, Vorachlag der IG fir die Einmiindungen
ausgewidhlter Nebenstr. in Hauptstr.: Aufpflasterung in’
,Verlangerung der StraBenbegrenzung der Hauptatraﬁe

.5. .1In Ausschreibungen/PrOJektunterlagen werden Qualititsparameter -
fiir Radverkehrsanlagen z.2Z2t. kaum beriicksichtigt .

6.. Bei der Abnahme von Bauvorhaben erfolgt "~ eine 'praktische
Testung"” ~der. entstandenen Verkehrswege meist nur fiir den . KFZ-
“Verkehr, da der Bauleiter vorrangig mit PKW anreist. Eine evtl.

Prifung der Fufwege ist beim Begehen auch noch  leicht m&glich,

wihtend die Qualitdtsbeurteilung von Anlagen fir’ den " Behinderten
- und Radverkehr ohne entqprechende Probefahrten erfolgt und so
M&ngel verborgen bleiben.

7. - Die Vertreter - der 1G erlduterten Beispiele = fir
Radverkehrsanlagen, von denen die Baufirmen abgezogen  wurden,
obwohl ' die Anlagen nicht fertiggestellt wurden ( Dohnaer Str.



landw.. .ab F.-BuschvStr., Kreuzung Fetscherstr.—Querallee' mit .

“Stibelallee, Pillnitzer Str. am Netto-Markt - die letztgenannte
Stelle wurdé zum Gespréchstermin noch nicht mit-erﬁrtert)

8. BaumaBnahmen fiir den Radverkehr fir 1991 wurden erlautert ~und
,dle Planung gerlngfuglg korrlglert.

19. Auf Vorschlag ‘der -IG einigte man sicb auf zusdtzliche
Einordnung desr Baus eines kombinierten Rad-/Gehweges auf der-

Leipziger Str.

~ In- Auswertung ‘der Gesprdchsergebnisse schldgt Ihnen die IG
Radverkehr . folgende Mafnahmen vor: L )
1. Qualititsparameter filir Radverkehrsanlagen sollten explizit in
den . Ausschreibungen erwdhnt werden bzw. es sollte auf die
geltenden Standards hingewiesen werden. . :
2. Unter Beriicksichtigung der Interessen der. sehschwachenv Biirger
. sollte . bei jeder zu projektierenden Bordabsenkung im
- Radverkehrsbereich versucht werden, niveaugleiche iberginge ~zu
schaffen - evtl. auch mittels der Vorschlige 2a) und b),
die Hdhe 20 mm'qollte die selten-anzuwendende Obergrenze sein.

3 Fertlggestellte Radverkehrsanlagen sollten .bei der Abnahme zur
Qualitédtsbeurteilung mit einem Sportrad o. &. befahren werden. -

dazu wird dem StraBen- und Tiefbauamt die Anschaffung wvon zwei
bis drei entsprechenden Fahrriddern vorgeschlagen. T

4. Die hier genannten Ergebnisse und Schiuﬁfolgerungen sollten
auch in. den anderen Abteilungen lhres Amtes bekannt gemacht
° werden (z. B. ‘in der fiir die Projektierung zusténdigen Abteilung)

5. Die Gestaltung von Radverkehrsanlagen sollte Hauptthema fir
eine Beratung des Technischen Rates Beln, " um fir . die
dargestellten Probleme zukunftewesisende Prinzipldsungen und
'Grundaatze fir die .Bauausfithrung in Dresden zu entwickeln. ’

Die - IG Radverkehr hofft, mit diesen Gedanken die weitere -

Zusammenarbeit mit JThrem Amt zu fdrdern, und bittet Sie um die

entsprechenden Aktivitdten zu Punkt 1 -.5. Sie erreichen die IG °

iber Herrn DreBel (Tel pr. 37161, dienstl1.5996 2538) oder iiber
mich (Tel. 463 2279 - vorzugsweise 10 - 13.00 Uhr)

Mit freundllchen Griifien

0 {/0"‘4

Vorraussichtlich ab 17. 8, 91 die Mdglichkeit ausgiebig nut-
wollen die Dresdner Verkehrsbe- zen, um die Verkehrsbetiriebe
triebe auf der Strecke der Linie zur Erweiterung des Angebots, !
7 zwischen ¥o6lfnitz und Weix- das nur fiir dle Wochenenden

dorf von 8 bzw. S bis 20 Uhr die- gilt, zu bewegen. Der fiir die
Fahrradmitnghme im letzten Wagen rahrradmitnahme vorgesehene
zenehmigen. Radfahrer sollten Tarif ist noch nicht bestitigt




Bericht + Nachrichien

Internationales Velociped-Treffen in Hannover, 9.-12. 5. 1991

je eine Einladung zu obengenann-
tem Treffen erhielten Tilman Hda-
genknecht unéd ich von der Stadt
Hannover. Jdahrlich findet ein
internationales Fahrradoldtimer-
treffen statt, diesmal erstmalig
in Deutschland. Die Organisato-
ren,; der "Veteranen-~Fshrzeug-
Verband" sowie die "Internatio--
nal Veteran Cycle Association"
zaben sich alle !iihe, ein . erleb-
nisreiches und anspruchsvolles
Programm -auf die Beine zu stel-
-~ len. Den Auftakt gab am 9. 5.
die traditionelle 100-Keilen-
Tour (von 100 FahrerInnen
schafften 6 die Strecke von 160
“¥m!).. £in allgemeiner Pahrrad-
ausflugstag, ein historischer
Fahrradkorsc durch die hannover-—
sche Innenstadt und auf Deutsch-
lande #ltestem Radweg (1898), -
2in Tausch- und Teilemarkt fir
Fehrradoldtimer, eine Geschick-

lichkeitsfahrt sowie ein Rennen
rundeten die Sache ab.
Insgesamt 117 Teilnehmer - aus
neun Natlonen, darunter aus der

CSR und den USA, waren angereist,

“"Saturn". .

Man bestaunte Laufridder (Nach-
bauten des 1817er Drais-Mo-
dells), originale Michaux-
Tretkurbelrdder (ca, 1868),
zahlreiche Hoch- und Wieder-
rédder (1875 - 1900) sowie
selteng Sonderkonstruktionen
bis Baujahr 1935.
Tilman und ich nahmen natiir-
lich mit -zwei Oldtimern am
Treffen teil. Er mit "einem
1912er "Adler" mit 4-~Gang-
Getriebe, ~ich mit meinem 1898er
Beide RHder fanden
ausgesprochenes Intereese bei
den Pachleuten.
Da alle Teilnehmer in einer
Jugendherberge am Maschsee.
wohnten, fanden wir schnell
Kontakt zu anderen Sammelfreun-
den. Es war unser erstes grofies
Erlebnis dieger Art und wir
waren begeistert vom Sport-
geist, der freundlichen Atmo
sphire und der herrschenden
Lockerheit.
Obwohl wir nur von Freitag
,abend bis Sonntag frith dabei-
‘sein konnten, wurden wir herz—
lich aufgenommen.
Gent w1rd 1992, Prag 1993
Treffpunkt der Freunde histori-
scher Fahrréder sein.

FPrank Papperitz

VerpafBte Chance

Die IGR hat eine ;roBartlge
Wozlichkeit verpaft, die Vor-
teile des Fahrrades im Stadt-
verkehr zu zeigen und in der
Uffentlichkeit zuf die Probleme
der Radfahrer aufmerksam zu
machen. |

- Die Chance dazu bot die S&chs:
sche Zeitung mit ihrem Test:
it welchem Verkehrsmittel kommt
2an ‘in der rush-hour am besten
durch die Stadt? Infolge eines .
IZR-internen. Ubermlttlungqfeh--
lers bin ich davon ausgegangen,
daB der geplante Vergleich, zu
dem zuckh der ADAC Dresden und
die Dresdner Verkehrshetriebe

zugesagt hatten, abgesagt ist.
Ohne die Information bei der IZ
zu hinterfragen, gab ich sie -
enttduscht - arn die IGK-Betei-
ligten weiter. Als Verantwort-
licher fiixr die Aktion von sei-
ten der IGR bitte ich die Rad- -
fahrer der Stadt und die Nitar-
beiter der SZ-Stadtredakticn
fir unser Fernbleiben um Ent-
~schuldigung. Herszlichen Dank
Eike Schulz, dem fahrradbegei- .
sterten Zuschauer, der sich an

unserer Stelle aufs Fahrrad

setzte und "die Distanz zwischen
Lutherplatz und Prager Str. in
10-min als Schnellster bewél—

tigte (gefolgt vom die Strafien-
bahn benutzenden... (weiter S.6)



Nachrichten

6

(von S; 5) ... DVB-Vertreter
mit 23 min .und dem ADAC-Fahrer .
mit 26 mln)

nartet - wiederum deutlich ge-
zeigt, was das Fahrrad im
Stadtverkehr leisten kann und
daB es sich lohnt, diese Ver-
kehrgart endlich zu fdrdern -
nicht nur aus tkologischen
Griinden! Roman Rabe

Die inzwischen vorliegenden Er-
gebnisse der Ortsbegehung Inne—
re Neustadt sind:

1. Auffahrt/Abfahrt von/zum
Zlveradweg zwischen Augustus-
briicke und Bellevue wird er-
laubt 2. bessere Verkehrsorga-
nisation fiir Radfehrer auf der
Kopckestr. ist nicht mbglich

3, Uberfahrungz der Kopckestr.
in HShe Bellevue und der Fr.-
ngels=3tr, in Hohe Japanisches
Falais wird durch Bordabsen- .-
kungen im Rehmen des Versehr- .
tenprogramms ermdglicht 4,
Durchfahrt vom X.-Marx-Pl, zur
Str. 4. Befreiung wird durch
Aufhebung des Einbahnstrafen-
abschnitts zuf der R.-Luxem-
burg-Str. fiir Radfahrer ge-~
schaffen 6, Uberquerung der
Antonstr. auf der Bidstleinstr.
wird durch Aufhebung der

fechtsabbiegegegebote erreicht.

Die vom Land Sachsen geplante
Verléngerung des ausgeschilder-
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Das Experiment hat
- in seiner Eindeutigkeit uner-’

‘tig.in die Planung elnzube-

ziehen. % %

ten Fernradwanderweges Bayreuth.
~ Chennitz soll iiber Frauen-
stein nach Konigstein fiithren.
it der Ausschilderung eln°r

geplanten Streckenfithrung'wurde .

Herr Keller, Regierungsprédsi-
dium Dresden, beauftragt. Als
Zuarbeit het der ADFC Sachsen
eineg Begutachtung der Strecke
iibernommen. In einem Brief =sn
Keller vom 25. 5. 91 schdtzt U.

Déhler, IGR, die Strecke, nach-:

dem er sie selbst abgefahren

war, wegen der zu querenden .Té--

ler und der Oberfl&chenbeschaf-
fenheit als zumindest teilweise
unbefahrbar ein, Er schlégt )
eine andere Fihrung Uber BEren-
fels oder Zinnwald vor, die in--

-zwischen akzeptiert wurde.

U. Ddhler hofft, daB gemeinsam
mit Keller iUber die Ausschilde-
rung hinaus auch etwas fiir den
Zustand der ‘befahrenen Wege er-
reicht werden kann.
iber Kipsdorf '
Die Griine Liga Dresden hat in
einem offenen Brief an den Bun-
desverkehrsminister vom 27. 5.
Kritik an dem geplanten Gesetz
zur Beschleunigung der Planung
von Verkehrswegen in den neuen
Bundeslédndern gelibt. Sie sieht
in der Reduzierung des Rechts-
weges auf das Bundesverwal-
tungsgericht und dem Wegfall
der aufschiebenden ¥irkung
einer eingereichten Klage die.
Aufhebung des Rechtss chutzes

der Biirger. Grunds&@tzlich zbge-

lehnt wird die Planungsbe-

hchleunivung beim Flughafenauq—"
. bau.
" Der Brlef "der auch vom Landes-

vor31tzenden des ADFC, M. Hinz,
unterschrieben wurde, enthélt
die Aufforderung, anerkannte
NMaturschutzverbidnde und Initis-
tiven von Betroffenen fruhze1—

¢
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