_ Info-BIah‘_ fir Dresdner Radfahrer
2. Jahrgang o  Juni 6/1991
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"Termine fiir Pahrradfreunde : Oéﬁij - //'4:5
05.06. . iiberall Weltumwelttag & =’

05,06, Dresden -19.00, Schiitzengasse 18, offenes Treffen der
: 1G Radverkehr (ADFC- Ortsgruppe Dresden),
. Tagesordnung: 1. Radfahrtag, 2. hrgebnlsce von
Ortsbegehungen mit Verantwortlichen, 3. Bun-
deshauptversammlung des ADFC - Bericht, 4.
Kadwege in Sachsen, 5. Informationen

06.,/07.06., Dresden Rathaus, Vortragsveransfaltungen und offent-
. R liche Podiumsdiskussionen zum Thema "Die
Dresdner Innenstadit: Verwertung und Verpflich-
tung"”, Veranstalter: Dezernat filir Stadtentw.

10./11;06.' Bonn - Bonner Fahrradkongref, Thema: "Die Zukunft des
; Stadtverkehrs", Veranstalter: ADFC, Stadt Bonr

09.06. Dresden . 3. Dresdner Fahrradtag, nach verschiedenen
Radtouren zum Veranstaltungsort 11.00 Uhr An-
sprachen vor dem Rathaus, u.a. mit dem Ober-
blirgermeister und den Dezernenten flir Umwelt-
gchutz urd Stadtentwicklung, Stralenprogramnm
mit dem Theater der Jungen Generaticn (beginnt

~ca. 10.30) :

14,06, Hamburg Hoheluftchaussee, Aktion "Zukunft Strale"
. Crganisator: Umweltakademie e.V. :

19.06.  Dresder 19.00, Schiitzengasse 18, IGR-Ieitungssitzung

1.-23.06. Dresden Bunte Republik Neustadt, die IGR wird
- mindestens durch einen .Stand vertreten sein

9./30.06. Dresder Elbhangfest Loschwitz. Das mufl marn erlebt

) haben: An diesen Tagen ist die Pillnitzer
"Landstr. flir den Autoverkehr gesperrt!! Die
Fahrradhéndler/-werkstdtten Tietz und Péperer
leihen Fahrrider aus, die IGR ist durch 61"8F
Stand vertreten

Achtung! Bitte bald SPEICHE-Abo 1991 bezahlen!
Bei I“rem SPEICHE-Austridger oder auf unser
Kentec - giehe letzte Seite. #ir sind darauf
"nomv egen, Vielen Dank. Die Redsktion.
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" Radverkehrsanlagen | Q

Brief -der IG Radverkehr Dresden an das Tiefbauamt im Dezernat
Bauverwaltung der Stadtverwaltung Dresden vom 2., 5. 1991

Qualitdt der Bauausfihrung von Radverkehrsanlagen
Sehr geehrte Damen und Herren,

erfreut konnte unsere ADFC-Ortsgruppe zur Kenntnis nehmen, daf
_Jjetzt auch in Dresden Mittel zur Sanierung bzw. zum Neubau von’
Radverkehrsanlagen zur Verfiigung stehen. Leider miissen wir jedoch
feststellen, daB die schlechte Qualitit der Bauvausfihrung einiger
in der letzten Zeit fertiggestellter Radverkehrsanlagen gef&hr-
liche Behinderungen fiir Radfahrer bewirkt. Diese Mi&ngel sind u.a.
a) welllge oder rissige Oberfldche der Radbahn
b) "Abs&tze"” an Niveau-Ubergingen zwischen Radverkehrsanlage und
iibrigem Straenraum ( obwohl niveaugleiche Uberginge vom
- "Stadtplanungsamt vor 1/2 Jahr zugesagt wurden)
c) kurze, viel zu steile Ubergénge zwischen Radbahn-Niveau und
Niveau kreuzender Ausfahrten, Nebenstr. u. &.
d) ungenigende besondere (z.B. farbige) Kennzeichnung der
Fahrbahnfl&dche von Radbahnen gegeniiber FuBweg und anderen
Verkehrsfldchen

-Bauvausfiihrung in der kritisierten Weise ist neben der gesundheits-
gefdhrdenden Wirkung Verschwendung von Steuergeldern. Bitte sorgen
Sie dafiur, daB fiur Radverkehrsanlagen die gleiche Sorgfalt und
technischer H&chststand reallSlert werden wie fiir KFZ-
Verkehrsanlagen.

Als vorbildlich kann die Stadt Erlangen gelten. Dresden sollte
sich bei der Sanierung und beim Neubau von Radverkehrsanlagen an
den dort umgesetzten Grundsatzen orientieren. Wir gehen davon aus,
daB IThr Amt in der Lage ist, iiber Planungsvorgaben und Aus-
schreibungsbedingungen, sowie Qualit&tskontrollen attraktive
Radverkehrsanlagen zu realisieren.

Wir sind daran interessiert, in diesen ProzeB der Vorbereitung und
Durchfithrung durch Ihre Behdrde einbezogen zu werden, wie dies
bereits mit dem Stadtplanungsamt praktiziert wird. Bitte &uern
Sie sich zu diesem Vorschlag, damit wir am 3. Dresdner Radfahrtag
am 9. Juni dieses Jahres der Offentlichkeit erste positive
Tendenzen mitteilen kdnnen.

Mit freundllchem GruB

Holl&dndische Projekte - Chancen fiir déutsche Radler?

Jim Shouten, niederléndischer Verkehrsexperte und Kitglied des
dortigen Fahrrad-Verbandes, sprach im Rahmen der von der IGR

- flir Dresden organisierten Ausstellung "Alptraum Auto" iiber Ver-
kehrsplanung, wie sie sich fir uns heute anbleten konnte: In
Utrecht hat man die Parkgeblihren solange erhdht, bis der Bele-
gungsgrad der Parkplitze 80 % nicht mehr iliberstieg. Komfortable
IPahrradparkplédtze locken 35 % der niederl@ndischen Bahnreisen-
den mit dem Rad zum Bahnhof. Radwege werden in Holland mit den
StralBen mitgeplant... . Braunreuther/Rabe
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Brief der IGR an den Amtsleiter Dresden-0Ost, Herrn Rauch

Betr. FuB/Rad-Uferweg Hosterwltz-Loschwitz rechts der Elbe

Folgende Arbeiten zur Verbesserung der Freizeit-Radfahr-
MBglichkeiten am rechten Elbufer auf der genannten Strecke
halten wir fGr erforderlich und machbar bis zum Zeitpunkt

des 3. Oresdner Radfahrtages am 9, Juni 1991 und des Elbhang-
festes Loschwitz-Pillnitz am 29./30, Juni 1991:

1. Abschnltt Laubegaster StraBe zwischen Hosterwitz/Ecke Kirch-
: gesse und Niederpoyritz/Ecke WasserwerkstraBe
{ehemals Gesthof “Schanze", Féhre von Laubegast)
Zustand: .
Oie befestigte StraBe ist durch den Baustellen-
verkehr des Wasserwerkes Hosterwitz stark be-
schidigt (Schlagldcher, loser Schotter des Pack-
lagers).
Vorschlag:
Sachgerechte Erneuerung des Unterbaues, Aufbringen
eines haltbaren -Belages; das kann Schwarzdecke
oder wassergebundener- Steinsand sein.

2. Abschnitt Treidlerpfad anschlieBend an 1. bis Altwachwitz’

Zustand: Die untere Uferbdschungsmauer ist befahrbar, bau-
seitig sind keine SofortmaBnahmen sinnvoll, Rad-
fahren sollte erlaubt werden (Kombi-Rad-Gehweg)

3. Abschnitt Wiesenweg ab Altwachwitz bis zum austrocknenden
Bach in HBhe Josef-Hermann-StraBe

Zustand: Oer Weg ist befahrbar als Kombi-Rad-Gehweg, aber

: ~ziemlich zugewachsen am Boden. Bach-Abdeckung kaputt

Vorschlag: .
Die gebaute Breite des Weges ist freizumachen, der
Bewuchs ‘aus den Gdrten ist zuriickzuschneiden, dies
kdnnte als ABM geleistet werden. '
Die Bricke Uber das fast immer trockene Bachbett
in HBhe J.-Hermann-Str,,aus dem Rhododendronpark
kommend, ist fachgerecht instandzusetzen,

4. Abschnitt Wiesehweg ab Bach in Hthe Josef-Hermenn-Str. bis
Loschwitz, Friedrich-wieck~StraBe

Zustand: ]
Der als Rad-Gehweg ausreichend breite Fehrweg ist
durch den Bau der Trinkwasserleitung stellenweiss
schlecht befahrbar, und zwar speziell ab Sportplatz
der Verkehrsbetriebebis zum Bootshaus Loschwitz
und- allgemesin bei N&s:uc,

Vorschlag

Aufflillen von Querrinnen und Léchern durch Auffillen,
Freilegen der gebauten Breite, WasserabfluB sichern.
Eine wassergebundene Steinsanddecke ist unter fach-
mé&nnischer Anleitung aufzubringen.

Wir begriiBen und fordern nach unseren Méglichkeiten Ihre Gedanken
und Aktivitdten zum Befahrbarmechen dsr Brickendurchfahrt Blaues
wunder/Umgehung Kérnerplatz und der Verbesserung der Radfahrmdg-
lichkeiten bis zum Waldschl&dBchen,
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Kontakt zur IG Radverkehr nehmen Sie bitte lber unser Mitglied

Hartmut
auf.,

DreBel, Wachwitzer Bergstr.-21 , 8054, Tel. 37161

Mit freundlichem GruB

Dr. | Mé{.{grgj\”zdez:@rw f :

Leiter der IG Radverkehr

Der Arbeitskreis Tourismus/Ver-
kehr der Schutzgemeinschaft
Sdchsische Schweiz geht davon
‘aus, daf ein Radwegenetz in der
Sdchsischen Schweiz erforder-
lich ist, aber dabei einige
Grundsédtze beachtet werden
miissen: Wandern, Bergsteigen
und Erholung gollten Vorrang
genieBen. Deshalb sei der Fahr-
radverkehr im Landschafts-
schutzgebiet und in der Natio-
nalparkregion nur auf offent-
lichen StraBen und den ausge-
wiesenen PFahrradwegen zu ge-
statten. Ein fldchendeckendes
itadfahrnetz widerspridche den
Schutzbestimmungen der Region.

. AuBler auf dem Elbradfahrweg
solle keine weitere Asphaltie-
rung oder andere Oberflédchen-
versiegelung filir ein Radwege-
netz erfolgen. Mountainbiking
als gebietsuntypische Sportart
lehnt der Arbeitskreis fiir das
Gegamtgebiet ab. Touristen mit
derartigen Ri#dern hitten sich
an die gleichen Regeln zu hal-

" ten wie andere RadfahrerInnen.
Vorgeschlagen werden Radwege in
vier Kategorien: - groB8zligige
DurchgangsstraBen fiir die Fern-
fahrradtouristik - ein Rundkurs

- fiir das Gesamtgebiet - Rund-
kurse, wo mdglich, in Teilge-
bieter - lokale Ausflugsrouten.
(nach DIE UNION, 14.5.91)

Die Dresdner Stadtverwaltung
hat als Koordinator fiir ein
Projekt "Gesundes Dresden"
Herrn Dr. Polak (Facharzt flir
Orthopddie) eingestellt. Das
Projekt diene, wie die gesamte

Arbeit der Stadtverwaltung, dem
Ziel, "die Lebensqualitét in
der Stadt fortschreitend zu

- verbessern". Lebensqualit&t

schlieBt die Verkehrsbedingun-
gen ein, wird in der entspre-
chenden Anzeige im Dresdner
Amtsblatt 16/91 betont.

Der Leiter des Stadtplanungs-
amtes hat das StraBen- und
Tiefbauamt schriftlich angewie-
sen, die zur Freigabe der
Louisenstr, fiir den Radverkehr
erforderlichen MaBnaghmen 2z
treffen.

In der IGR-Bibliothek sind die
ersten sechs Blétter der "ADFC-
Radtourenkarte", erschienen bei
der Bielefelder Verlagsanstalt,
eingetroffen und kdnnen ausge-
liehen werden. Es handelt sich
um’ Nr. 2 Holstein, Hamburg -
Nr, 6 Zwischen Elbe und Weser -

‘Nr, 16 Rhein/Main, Nordhessen -
Nr. 20 Rkein, Neckar - Wr. 22
Priankische Alb, Altmiihl - WNr.
26 Oberbayern, Miinchen.
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Info zu Ortsbegehung Stadtzentrum:

Am 04. 04. 91 fand eine Ortsbegehungl im Stadtzentrum statt - mit dem Ziel, teilweise schon seit Jahren
geforderte Anderungen der Verkehrsorganisation zugunsten des Radverkehrs nun endlich ~anzulassen.
Teilnehmer waren die Herren Haberer (Ordnungsamt, Abt. StraBenverkehrsangel.), Kauer (Stadtplanungsamt,
Abt. Verkehrsleitplanung), Kunath sen. (gl. Abt. wie Kauer), Kunath jun. ( gl. Abt.), Dr. Zweynert (IGR)
und Vogt (IGR). Bei der Begehung zeigte sich, daB die IG miit der Schitzung - 75% aller Fahrverbote (fiir
Radf. im Stadtzentrum) seien Gberfliissig - nicht zu hoch gegriffen hatte: Von etwa 20 Fahrverboten werden
vorraussichtlich 11 aufgehoben. Bei einer Reihe von Verboten (Bsp. Porzellansammlung, Albertinum) hat die
-IG wegen Geringfiigigkeit nicht ausdriicklich die Beseitigung der Fahrverbote gefordert.

‘Man einigte sich an folgenden Stellen auf eine baldige Aufhebung des Fahrverbots fiir Radfahrer :

- Abfahrt Augustusbriicke zu Terassenufer am M1tr0pa-Lager

-Miinzgasse
- -Einfahrt am Tzschimerplatz in Richtung Neumarkt

-Rampische Str. neben Ruine Frauenkirche

- Einfahrt unterer Parkplatz hinter Kulturpalast

- Einfahrt in WohnstraBe zwischen Schlofiruine und Riickseite Thalmannstr. von Sophienstr. ‘aus

Weiterhin wurde einer Abbiegemdgliclikeit fiir Radfahrer von der Ostraallee in die Sophienstr.
Realisierungschancen eingerdumt. Fir die beiden Gebiete Altstidter Ende der Augustusbriicke und Postplatz
besteht eine erhebliche Differenz zwischen den Auffassungen der Verantwortlichen und denen der IGR, die
ihre Ursache z. T. in grundsitzlich anderem Herangehen an Verkehrsprobleme haben diirfle. An beiden
genannten Stellen soll in den nichsten Jahren (wann wirklich 7?) eine komplexe Verkehrs!ésﬁng entstehen,
weswegen der Aufivand fir gute mittelfristige Losungen gescheut wird.

Wie bei allen derartigen Ortsbegehungen {blich - erfolgte von den Verantwortlichen natdrlich noch keine
100%ige Zusage fir die angestrebte Umgestaltung, auch bei relativ einfachen Anderungen muf. die
Verkehrspolizei gehdrt werden. Ein weiter Grund fiir Verzdgerungen kann in der von Herm Haberer beklagten
geringen Mitarbeiterzahl seines Amtes liegen. Die Wallstr., das Gebiet um das Rathaus und der Altmarkt
“konnten aus Zeitgriinden nicht mehr begangen werden, speziell zu letzlerem existiert aber schon seit Jahren die
konkrete Forderung der IG zur Freigabe der Einbahnstralen.

. . Olaf Vogt
1 ¢ine Radfahrt "trauten” sich nicht alle Teilnehmer zu’

im 24. 4. fihrte die IGR mit Aufhebung der Rechtsabbiegever-

Ein-

“den im Artikel oben genannten
Verantwortlichen eine weitere
Jrtsbegehung, diesmal in der
Inneren Weustadt durch. Die
I3R brachte zur Sprache u.a.:
die Briickenabfahrt Augustus-
briicke am Blockhaus, einen
Zugang von dort zur Str. d.
Befreiung, das Radfahren auf
der Str. 4. Befreiung (Herr
Hauer strikt dagegen,auch bei
Beschrédnkung auf die Vormit-
tagssturnden), eine Radspur
auf der Kbockestr. von Hthe

Augustusbricke bis Leipziger -

Str., eine Durchfahrt von der
Kopckestr. zur Rihnitzgasse
(Herr Kauer ist gegen eine
sordabsenkung .dort), die Um-
wandlung der R.-Luxemburg-Stn
(stlicher Teil) in eine un-
echte Einbahnstr. (genehmigt)

‘bote auf der Bidstleinstr.,

_Alaunpl.

fahrt in die Luisenstr. (Zusage
liegt l&ngst vor), Bordabsenkung -
fiir Querung des K.-Marx-Pl.
(von Engels-Str. Rtg. Elberad-
weg).

Die n#chste Ortsbegehung wird
sich mit AuBerer Neustadt,

und Rosengarten be—
gschdaftigen, Vogt/Rabe

Die Stadt Dresden 1lHBt z.Zt.
einen Radweg bauen, Auf der
Miller~Berset-Str. kann das
Schauspiel in Augen%cheln genom-
men werden. . .

Andre Oswald ubernimmt von sei-
ten des ADFC die Zusammenarbeit
mit dem Planungsblirc Hunger, das
Auftridge zur Planung von Radwan-
derwegen 1n Sachsen iibertragen
bekommen hat-.
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Der Antrag der Alternativen
rraktion, einen Beauftragten fiir
Verkehrsberuhigung einzustellen,
hat nur in abgeschwichter Form
die Dresdner Stadtverordneten-
versammlung passiert, Es soll
jetzt ein Mitarbeiter des Dezer-
-nats fir Stadtentwicklung zu-
sétzlich mit dieser Aufgabe be-
traut werden und zweimal im Jahr
vor den Abgeordneten Rechen- -
schaft ablegen.

7ie IGR konnte im Mail, vor allem

dank des Engagements von 0laf
Vogt, eine enorme Verschlechte-
rung fiir den Radverkehr (durch
cine VerkehrsbaumaBnahme zur
Verfliissigung des Autoverkehrs)
am Fritz-Fdrster-Pl. verhindern.
dir bitten darum, wenn jemand
dhrnliche BaumaBnahmen feststellt,
deren Ergebnisse fiir Fuliginger
oder Radfahrer Einschrénkungen
bedeuten, diese bitte mOglichst
rasch an 0. Vogt, Tel., 4632279,
zu melden,

ilerr Heidrich von der Hauptabt.
I'ahverkehr der Deutschen Reichs-
bahn bietet der IGR an, Vor-
schldge fir Radtouren in die
weltere Umgebung Dresdens 2zu
machen, die Hin- und Riickfahrt
mit der Bahn einschlieBen. Diese
Radtouren sollen in eine Bro-
schilre der Bahn Eingeng finden,
die fiir die Kombination Fahrrad
- Bahn werben goll. Freifahrt-
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gcheine zum Abfahren der Strek-
ken werden bereitgestellt. Tel.

- Heidrich: 461 3356.

Herr Heldrich r&t Fahrradini-
tiativen in Sachsen, von ihren
Stadtverwaltungen die Errich-
tung von iiberdachten Fahrradab-
stellanlagen an Bahnhdfen und
Haltepunkten zu fordern. Die
Kommunen kOnnen das Geld dafiir
liber das Gemeindeverkehrsfinan-

.zierungsggesetz beim Bund beap—

tragen.

Dresdens Verkehrsplaner spre-

"chen gern von AutostraBenringen

um unsere Stadt. Ein Blick auf
Miinchen ktnnte ihren Horizont
erweitern, denn dort plant man
einen 'Mittleren Ring' filir Rad-
fahrer, der durch ein Linien-
netz ergédnzt 240 km Haupt-, 170

km Nebenverbindungen und 170 km

Freizeitrouten umfassen soll.
Die Kosten belaufen sich insge-
samt auf 170 - 180 Mio DM. Bei
einem anvisierten Realisie-
rungszeitraum von 15 - .20 Jah-
ren niiBten jghrlich 12 - 17 ilic
DV in die Radrouten investiert
werden. :
Mit diesem Konzept, das frei-
lich noch der Zustimmung des
Stadtrats bedarf, soll dem An-
teill des Radverkehrs am Gesamt-
verkehr der ndtige Schubs von
derzeitig 12 in Richtung der
anvigierten 20 ~ 30 % gegeben
werden.

ibrigens: Die SPEICHE feiert
ihren 1. Geburtstag. Danke  den|-

Abonnenten und den Austrdgern!

Bestellung der SPEICHE

Ich unterstiitze die Arbeit der IG Rad-
verkehr Dreaden durch einen jéhrlichen
Pérderbeitrag (= Abonnement- Prels) von
10 D¥.
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