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\Info-Blatt fir Dresdner Radfahrer
2. Jahrgang | Mai  5/1991

Termine fir Fahrradfreunde

08.05. . Iresden 13.00, Schﬁtzengasse 18<—Eﬂﬂ., off'enes -Treffen
der TG Radverxkehr (ADFC-Ortsgruppe Dresden)

10.05. - Drescden. y.00, Treffpunkt unter Tel. 4€%4€650 erfreagen,
) Radtour der studentischen Umweltgrunoen durch
Dresden

11./12.C5. Linen Rundeshsuptversamrlung Ces ADFC
.15.05.- Dresden 19.00, Schiitzengasse 18, GR-Leitungssitzung

23.05.-02.06. Ilwensu 7. Thiiringer Radwanderwoche, Voranmeldung
) bei L. Gebhardt, 0-€Z700 Ilmenszu, PSF 15%

03.0€. TCresden Die Radverkehr (ADFC) lidt ein zum

. S. Dresdner Radfahrtag
Progremm: 7.00 Redfahrten in den Sonntag (enden alle 11.0C0 a1
Preesdner Rathaus), Treffpunkte: ’

~ Schillerolatz - Theater der Jungen Seners-
- Mirnberger IZi . - tion
- Gorbitz/Griner ~ .Operette leuben
Heinrich - - - Pirnea/Elbeparkplatz
- &tr.-3f. Yickten - Freitsl/Sscheennlatz
= Alszunplatz - Recdebeul/4 Jehreszeiten
Parkhotel - Coswig/Ort Auer

11.00 Ansprachen am Rathasus, anschl. gereinssmer Fahr-
Tadkorso durchs Stactzentrun (Ende SchloBplsatz)

13.00-18.00 Redlertreff im Umweltzentrur Schiitzen-
gasse 1& (Fahrradrepaersturservice!).

14.270 Redwanderung nsch Greupa-liehethaler Grund

) (beginnt am SchloSplatz) ' o

1630 ¥Wagnermuseun Graupa, [.iederabend fiir Pahrrac-
freunde..., mit Verken von Telegann, Kreutzer,
‘Brshzs, Griesbach u.a., 3. Glnther, Lopran,
Th. Hennig, Flavier, Eintritt 3,- (ACFS-Mitglied
der 4,-) — . . )

19.30 Caf'é Donnersberg, Rihnitzg. 1, "Slicklich ist,

. ’ - den die Liebe verschont", Francois-villon-Pro-
graam, Th. Fehlhorn, Schauspieler, J. Glnther,
_ -Klavier, Dintritt frei




BUrgerinitiatlven Verkehrsokologie entsetzt {iber
‘Ermachtigungsgesetz

1. Tegung der Verkehrs-Birgerinitiativen und -Verbénde der neuen Bundeslander
vom 5. bis 7.4.1981 in lLeipzig (Veranstalter s.u. )

Mit Entsetzen haben die Teilnehmer der 1. Tagung der  Verkehrsokologie-
gruppen den nun vorliegenden "Entwurf eines Gesetzes zur Beschleunigung
der Planungen fir Verkehrswege des Bundes in den neuen L3ndern sowie im
Land Berlin" zur Kenntnis genommen.

Einer 'der Sprecher der Veranstalter, Fritjof Mothes vom Okoléwe - Umwelt-
bund Leipzig, meinte am 7.4.: "Es ist-bezeichnend fir die Verkehrspolitik
der Bundesregierung, daf durch ein Ermachtigungsgesetz, so wie es uUnsere
Birger 40 Jahre lang erlebt haben, wieder Uber ihre Kdpfe hinweg Ent-
scheidungen getroffen werden sollen, mit ungeahnten Folgen {iUr Mensch und
Natur. Die erhofften demokratischen Rechte sollen sogleich wieder, wie
in alter SED-Manier, eingeschridnkt werden. Wir fragen uns 1mmPr mehr
woflr wir vor eineinhalb ‘dJahren auf die StraBe gegangen sind.

Das Ermachtigungsgesetz erinnert nicht nur in der Wortwahl an ein
Schnellgericht gegen die Umwelt: Im Gegensatz zum geltenden Recht miBten
weder Umweltvertrdglichkeitsprifungen noch Raumordnungsverfahren fur
Verkehrswege durchgefihrt werden.

Daridber hinaus soll grotesker Weise eines der Grundrechte ausgehebelt
werden, auf das viele neue Bundesbiurger schon lange gewartet hatten:

Das Recht auf Eigentum! Enteignungen wiren ohne jegliche Voraussetzungen
innerhalb weniger Wochen im Schnellverfahren méglich. €in neuer Bundes-
birger kdnnte in 8 Wochen Haus und Hof los sein, wenn diese z.B. einen
Autobahnprojekt im Wege steht.

Grundgesetzlich garantierte Elnspruchsmogllchkelten sollen drastisch
reduziert werden. Anfechtungsklagen gegen unsinnige und Gkoclogisch ge-
fahrliche Verkehrsprojekte hatten keine aufschiebende Wirkung mehr. Bau-
maBnahmen konnten dann sofort begonnen werden. Auch ein spazerer Richter-
spruch gegen das Projekt kann inzwischen geschaffene Tatsachen nicht
wieder rickgdnggig machen. . .

Das geplante Gesetz soll nicht nur fir einige kurzfristig in Angriff

zu nehmende Projekte gelten. Geht es nach dem Willen des Gesetzgebers,
wird die Ermachtigung pauschal fur alle Verkehrsbauten des Bundes in den
neven Bundesldndern, im ehemaligen West-Berlin und selbst fiUr die Ver-
bindungen in die Ballungsgebiete der alten Bundeslander der Beton-
politik grines Daverlicht geben.

Die Verkehrs-Birgerinitiativen fordern die Regierungen und Parlamente
der neuen Bundesldnder und Berlins zum Widerstand gegen dieses Gesetz
auf. Es ist auch deren Pflicht, sich fUr den Erhalt der Grundrechte
ihrer Blrger einzusetzen. . ’

Die Birger sollten sich dagegen wehren, Birger 2. Klasse zu werden,

die keinen Anspruch auf Umweltschutz haben.

Die Initiativen fordern von der Bundesregierung die Umkehr zu einer
dkologisch orientierten Verkehrspolitik! ’

Kontakt fir die Veranstalter:

(koléwe - Umweltbund Leipzig, Bernhard-Géring-Str.152, Tel: 39 11 067

Kontakt fUr die deutschen Verkehrsinitiativen:

AK Verkehr und Umwelt (UMKEHR), Kirchstr.4,1000 Berlin 21, Tel. G30 / 392 61 46



‘Bericht

"Radfahren beginnt im Kopf™.

- €0 Torrulierte es vor Jehren
der Oberbilirgermeister der fshr-
rec¢freundlichien Stadt Erlangen.
Lat Verkehrsgewohnheiten etwas
it (oder ohne) Intelligenz zu
tun heben, var in diesen Tagen
auch in einer ¥oje des {reen-
pesce-linmel-und-""dllenschiffes
"Ribezghl" zu lesen: "Heute
heben die spitpubertiren, 7S~
protzigen 2lechritterspiele (it
Autoe) ir Zeitslter von Weld-
sterhen und Treibhsuseffext
xeine Zxistenzberechtigung
mehr. Techniker und Ingenileure
collten inzwischen Tntelligen-
teres zu bileten haben." Haben
sie, meinte der Akesderiker und
Radf'ahrer Dr.rer.nat. branfred
Tweynert (5¢), Vorsitzender der
G Radverxkehr, unc trat am 11.
April zur Erdffnung der Aus-
stellung "Alptrsum Auto" im
Dresdner Yygiéneruscur rit fol-
genden orten ans Vikrofon:

"rit "Alptrsan Auto” wird
innerhels von finf Jahren be-
reits die dritte Ausstellung
dher Verkehrsprobdleme veran-
steltet, die etwas nit der IG
Radverkehr zu tun hat. Tie
erste - "Auto, Fluch oder Se-
gen?", die 194€ in der ¥reuz-
kirche stattfand und vour Ckolo-
gischen Arbeitsireis der Tres. -
rer Yirchenbezirke ersrheite-
wurde, hatte die Grinduans der
TGR in Jahre 13¢7 zur iolge.
Tie zweite Ausstellung, ein
ind cder IGR mit dem Titel
"Grines Licht dem Radverkehr"
brachte uniserer Tnteressenge-
meinechaf't neue “itstreiter und
cyrpathisanten.

Dafl "Alptraum Auto"” nun - erst-
malig in einem neuen “undesland
~ in DPresden gezeigt werden
kenn, verdanken wir cen Remii-
hungen von Dipl.-Ing. Lothsr
Isser (Hamburg/Berlin) und un-
serer Radfreundin Jana Pleil.

Tie Ausstellung repricentiert
den Yenntnisstand von vor finf
Jahren; ihre pussapen miiBlen
unte€r heutigen Bedingungen noch

verschirft wercen.

Die IGR wilnscht, daB der gegen-
wirtige Stend der Erkenntnisse
iber Verkehrshygiene/Verkehrs-
skologle der Tev3lkeruns ver-

-stindlich nahegebracht wird.

Aus diecem Grunde haben Vit~
glieder der IG bereits seit
Jehren imrer wieder .die Jorde=~
rung erhoben, c¢efl im PFygiene-
museur ein Ausstellungskomplex,
der des gegenwirtige (Ver-
kehrs-)vissen unfabt, einfe-
richtet wird. Tilese Yorderung
wird jetzt auch von der Stadt-
vervaltung unterstitzt.

Wwir hatten gehofft, wit der
politischen Wende auch die 3ko-
logische zu erreichen. ©Es er-
weist sich sber leider als zu-
treffend, wass Thomas lann an-
148lich seiner "Wende" vomr "lFo-
narchisten" zum Demokraten 1322
feststellte:; "Ven hat Grund zu
bezweifeln, daf alle, die nach
freiheit riefen oder selbhst
schrien, bevor sie unser »
Schicksal wurde, sich hinléng-
lich geprift heatten, ob sie
Zenn thr gewachsen seien, denn
Geg ilgt bestipmt nicht der TFall,
and was Republik und sogenannte
“reiheit en innerer Tragik mit
sich bringen, wird sich erst -’
zeigen." )

T'ie DresCner T3 Readverkehr hat
des frih erkennt und .¢ie zu er- .
dffnende Ausstellung trigt wie
schon viele andere Aktivititen
dazu hei, aufl dem schrelen Sek-
tor der Yerkehrstkologie falsch
verstandene Freiheit (freie
Fehrt fir freie “irger?) anzu-
prangern. ¥it Autofeindlichkeit
hat das nichts zu tun...".

dietrich
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Radlertips

Fshrrzdurlesub in G R I E C

HENTLTANTD
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wer Interesse besitzt, die Fas-
zination der Antike zu spiiren
und gleichzeitig liebenswerte
Menschen in einer uns fremdar-
tigen Landschaft kennenzulernen,
sollte sich ein Herz fassen und
rit dem Read Griechenland erkun-
den. ) .
IF'indeste Voraussetzung wire ein
Velo mit Gangschaltung, da
Griechenland ein sehr bergiges
uné zerkliftetes Land ist.

Die Technik seines Fahrrades
collte man unbedingt beherr-
schen, ce Defekte nur "do-it-
yourself" behoben werden ké&nnen.
Mit der Bshn gibt es zwel ¥og-
lichkeiten, mit Rad am Mann
nach Griechenland zu gelangen.
Zinerseits iiber Budepest-Buka-
rest nach Bulgarien und weiter
per Velo (sehr kompliziert und
auch unsicher), andererseits
mit der Somxerdirektverbindung
von Miinchen Uber Belgred-Salo-
niki nach Athen (zweimal tig-
lich). Das Red gibt man in
Minchen auf uhd holt es sich in
Athen beim 7o0ll wieder ab. Ein
Studententicket fir die Fshrt
xostet ca. 130 DM. (Alternati-
ve: zahlreiche preiswerte Flug-
reisen, wegen stidndig wechseln-—
der Angebote etwas schwer aus-
“zuwidhlen)

Der wechselkurs der Landeswih-
rung (Drechme) Zur DM ist labil,
die Keufkraft der DM recht hoch.
Abgesehen von Schwerzbrot be-
xoxmt men in Griechenlend salles
uné such sehr preiswert. Es
gibt in jedem noch so kleinen
{rtchen Tavernen und Xioske,
die bis weit in die Nacht ge-
offnet haben.

Die Zeltpletzdichte ist nicht
sehr hoch, aber ausreichend.
Die {ibernachtungspreise liegen
zwischen 6 und 12 DM. In Athen
heispielsweise gibt es Youth
Eostels, wo msn I'dr ce. 8 D
suf cdex Flechdach .bernschten

2
—
S
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kenn und Waschmdglichkeiten be-
sitzt.(esuBerdem viele interes-
sante Leute kennenlernt).
Ein Internationaler Studenten-
susweis halbiert die Eintritts-
preise, die teilweise recht
hoch sind (Akropolis ohne Ermi-
Bigung & DM).
Ganz-wichtig ist die Aklimati-
sierung. Im Sommer herrschen in
Griechenland ungewd&hnlich hohe
Temperaturen. Uber die Mittegs-
zeit erlischt daes Leben auf den
Strafen. Entsprechend sollte
man sich diesem Lebenszyklus
anpassen und seine Fehrektivi-
t&ten guf die Zeiten von 5 bis
11 Chr und frihestens wieder
nach 16 Uhr beschrinken (eigent
(eigentliche Redreisesaison
deshalb April - Kitte Juni und
Septenber - Anfeng November)
Die StraBenbedingungen sind in
der Regel recht gut. Als Rad-
fahrer ist man in Griechenland
ein Exot. Men kenn problemlos
die Rendstreifen der Schnell-
strafen benutzen, sollte aber
insbesondere in Athen sehr vor-
sichtig fehren, ds hier die

- Fahrweise Cer Autofshrer rlick-

sichtslos ist.
Man sollte unbedingt einen Rei~
sefihrer bel der Hand haben, un
Sehenswirdigkeiten nicht zu
verpassen. .
Tir die Redtour eignen sich vor
aller die Klstenregionen suf
demr Peloponnes (geringe Stei-
gungen, gute StraBen). RBeliebt
ist auch das "Tnsel-Springen"
dber mehrere griechische Inseln
(Féhren billig und unkompli-
ziert fTiir Redfehrer). In Tn-
landzigen kbnnen Rader, venn
Platz ist, {gratis) mitgenommen
werden.
tuskiinfte: Griechische Fremden-
verxehrszenirale, Neue Yainzer
Str. 22, W=€0CC Frankfurt 1,
Tel.: 0769/2%£5€1

Thomas Kuncze



Zur Diskussion - ' 5

MAULWURFE AUF DUNKLEN PFADEN . von André QCswsald

Am Hauptbahnhof wird gegenwartig gegraben. In dem riesigen Loch
soll ein Tunnel Platz finden. Es geht um einen 250~Millionen-
Etat, gegen den die 90 Millionen fUr die Uberdimensionierte
Nordtangente nur Sandkastenspielerei sind.

Fur den Bau des Tunnels gibt es gute Grinde. Ein vom fliefenden
Verkehr befreiter Bahnhofsvorplatz ergffnet die Perspektive ei-
ner zukinftigen FupPgéngerzone bis in die Neustadt. Die fur einen
Bruckenbau der Reichsbahn notigen Gleisverlegungen konnen ohne
Probleme vorgenommen werden. Oie Eile beil der Verwirklichung der

.Idee ist +trotzdem nicht gerechtfertigt. Zum Baubeginn hatte der

Eigentumer -des Geldndes (VEM) noch keine Erlaubnis gegeben. Die
Stadtverordneten stimmten dem Bau erst zu, als er schon in vol-

lem Gange war. Noch vor kurzem wupRten sie noch nicht, ob die

Stadt ein Fiunfzigstel dieser Summe fur die dringendsten Dachsa-
nierungen aufbringen kann. Es ist: fraglich, ob in 'der kurzen
Zeit die n&tigen Planungsverfahren eingehalten worden sind. Die

" Meinung der Einwchner, denen dem Gesetz nacéh eigentlich solche

Vorhaben vorgestellt werden sollten, ist jedenfalls nicht gehért
worden. Uber konkrete Notwendigkeiten, Ziele und Folgen dieses
Projekts wurde die Offentlichkeit kaum informiert. . :

Angesichts der schlimmen Wohnsituation in Gorbitz, der kaputten
Spielplatze, der notwendigen Rekonstruktion vorhandener StraBen
und des ndtigen Neubaus von Radwegen scheint die am Hauptbahnhof
gebundene Baukapazitat falsch eingesetzt. Fir das Geld an sich
gdbe es sicher genug weitere.Verwendung. In der letzten Zeit hat
die Stadtverwaltung oft genug verlauten lassen, wofur alles-kein
Geld da sei. Die nun gesetzten und im Nachhinein von den Abge-
ordneten bestatigten Pramissen - lassen den Verdacht aufkommen,
der autofahrende Teil der Bevdlkerung soll bewufBt bevaorzugt wer-
den. Ob sber den Autofahrern unter uns der jetzige Baufort-
schritt ein Plus an Beweglichkeit bringt, bleibt abzuwarten. Es
gibt an anderen Stellen der Stadt gropere Staus, die mit gerin-
geren Mitteln beseitigt werden kénnten, chne dap es geschieht.

Der Tunnel vor dem Bahnhof hat fur den Verkehr erst Sinn, wenn
die erweiterte AmmonstraBe einen starkeren Verkehrsstrom aus
Richtung der Marienbridcke aufnehmen wiurde. Dazu mupte diese je-
doch erst saniert werden, mit ihr Anton- und Paul-Gruner-Strale.
An dieser Stelle muB man denn auch aufhorchen. Wenn an genannten
StraBen eine normale Rekonstruktion vorgenommen wird, ist nichts
dagegen einzuwenden. Wenn - aber, womoglich wie am Hauptbahnhof
gegen die Ansichten der Stadtentwickler um Dezernent Rofberg und
in einer ahnlichen Hauruckaktion, diese Strafen eine vierspurige
Trassierung - erhalten, haben wir = bald eine kleine Schnellstrape

“direkt am Stadtzentrum, die zum Ring werden kénnte. Der Autover-

kehr wird nicht wie gedacht auf ihr um das Zentrum herum, eher
wohl hineinstromen, was Folgebauten verlangt.

Egal was kommt, der Aufbau einer modernen Stadt verlangt moderne
Losungen. Solche miussen durchdacht werden und durfen nicht durch .
eine Baulobby einer uberraschten Autolobby in die Hand gegeben
werden. Wir wissen nicht, ob das Baudezernat den Abgeordneten
alle Auswirkungen der getroffenen Entscheidung =zu erkléaren in
der Lage war. Was sicher ist: es gab andere L&sungen als diesen
schnellen und teuren Baubeginn. : ’



Nachrichten

6

“1e I5R sucnt einen
Feisterten,

rahrracbhe-
éer sich fir eine
A3v=otelle els Landesgesc
fihrer des ADFC interessieren
wirce. Monatsgehalt ca. 1700
or. Organleatorlqche Jorar-
beiten eind allerdings noch-zu
leisten.

Iie TGR Hat die vorbereitung
des 7. Dresduner Radfshrtages
zull Anlad genommen, erneut
wichtige ihrer verkehrsékolo-
sischen Forderungen an die zu-
stindigen Tezernate unc die
"edien heranzutraren: 1. Reda-
zierung der Fahrverbote fir
Radfzhrer 2. lerstellung der
Presdner Yerkehirspolitik in
eirer “ffentlichen Prﬁsenta—
tion %. fuswelsung von Smog-
Abstellplitzen sm Stadtrancé 4.
sttraxtive Herrichtung der von
der I3R ausgewiesenen }‘ord-
Sdc- und Ost-Vest-Fahrradtres-
sen durch Tresden 5. bis zur
Schaffung der Stelle bei der
Stadtverweltung Einrichtung
einer A3 '3esuftresgter fir
Terkehrsheruhigung'

Der Leiter der Abt. Verkehrs-
leitplanung Ritscher hat en
das StraBen-~ und Tiefhausart
den AUftreg fir die Rekon-
struktion von 27 km Radwegen

in Dresden .gegehen.
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hiafte

- kehrspolizei,

Dresden bekormt aus Bundesmit- -
teln Unterstiitzung fir die
Verkehrsentwicklung. Durch be-
stimmte Auflagen werden .70 %

~davon fir den Auto- und 30 %

fir den {ffentlichen Personen-
verkehr gebunden, erkl&rte
Ritscher euf einem Forum im
Hygienemuseum. TFiir RoB8bergs
Verkehrskonzept bendtigte man
das umgekehrte Verh#ltnis,
kommentierte er.

L8B8t sich Dresden auf diese
“Welse sein Selbstbestimmungs-
recht bel der Stedtentwick-
lang aus der Hand nehmen?

In Dresden gab es in den er-
sten drel Nonaten dieses Jah-
ree so viele Unfalle, wie 1390
iw ganzen Jahr, nimlich iber.
000. Die Folizel rechnet mit
12-15 000 Unf#llen bis Tezer-
ter '5i1.

wer an bestimmten -Stellen. der
Stadt imrer wieder mit Versts-
Ben anderer Verkehrsteilnehmer
gegeniiber Radfahrern zu k3mp-
fen hat (parkende Autoe, dro-
hende ~uﬂpdnger...), ka nn dies
beir Tiensthebenden der Ver-
Tel. 4872441,
welcden. Das Interesse der Jer-
Xehrepolizel wurcde auf Anfrage
v:Ftitlrt.

€l einex Gesorich mit Herrn
"aberer (Ordnungsamt, Abt.

Jerxehrsangelerenheiten), er-
fuhr O. Jogt (IGR daB gb

’ai mittels Roller cer
Schlofplatz. f'ir den ruhenden
Verkehr gesoerrt und noch vor
der Sommer Cas Georgentor zur
SchloBstrafe fir Fufigdnger und
mdglicherweise such. fir Rad-
f'ahrer wieder geoffnet werden
soll.

"Haberer wandte sich entschie-—

den gegen eine groBzigige

Freigabe von Einbshnstrafen in

Gegenrichtung fiir Redler.
Vogt/Rabe




