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Termine fir Fahrresdfreunde

sb sofort Dresden

06. 02. Dresden
08.~10.

15. 02. Dresden
20. 02. Drescen
bis 2&. Q2.

09. 0%. Dresden

ADFC -

...der Club
fiir Aufsteiger

im Stadtmuseum Dresden, Sonderausstellung
"hest-Ostlicher Architektenworkshop zum Je-
semtkunstwerk Dresden" - Enth&dlt zshlreiche
Projekte zum Verkehr!

19.00. Uhr, Friedrichstr. 57, Treffen der IG
Radverkehr (ADFC-Ortsgruppe Iresden), Tages-
ordnung: 1. Landesregierung und Radtourismus
in Sachsen 2. Dresdner Radfahrteg Nr. Drei
2. Unweltzentrum uné IGR 4. M5glichkeiten
der Zusesmmenarbeit mit der BfV

02. Rostock Seminsr Fahrradtouristix, Veranstalter:

ADFC,

19.30
liche
Thema

19.00 Uhr, Ernst-Thilmenn-$tr. 17 bei Tngo
Kriger, Leitungssitzung der ICR(ADFC Dresden

bei Matthias Hinz melden, wer en der dies-

jihrigen 3undeshauptversemxmlung des ADFC in
Linen/Westfalen teilnehmen mdchte (11./12.

05. 1991)

9.00 Unhr, Schiitzengesse, Frihjehrsputz im
Umweltzentrum

Informationen iiber ADFC Themnitgz

Uhr, Rathaus 2i 207 oder 208, &ffent-
Sitzung der Alternativen Frektion zum
Verxehr

Uns erreichten mehrfach An-
fragen nach Reitrittswegen
zumn ADFC. Schreiben Sie an:
ATFC Bundesgeschéftsstelle,
Am Dobben 31, FF 107747,
W=2800 Bremen 1. Jahresbei-
trag: 45,-, fir Stud. 30,- DM
Leistungen: kostenloses Abo
der Zeltschrift 'Radfshren,
sautometisch haftpflichtver-
sichert a&ls nichtmotorisier-
ter Verkehrsteilnehmer usw.




Radlertips 2

UNIFORE VERPFLICHTET

Fir alle, die sich im gegenwirtigen Desinteresse der Verkehrspo-
lizei baden und mit entsprechenden Verstifien gegen die StVO dan-
ken, mochten wir diesen kleinen Service einrichten. Im Buchhandel
zéhlen die neue S5tVO und StVZO zu den Rennern der Saison, die Ver-
lage ktnnen gar nicht schnell genug liefern. Die Speiche hat aus
zuverliissiger Quelle erfahren, da8 Unkenntnis nicht vor Strafe
schiitzt. Der neue BuBgeldkatalog, der die bisher nicht vorhande-
nen, geheimen Richtlinien ersetzt, sieht wie bisher in den meisten
Fillen ein Sal#ér von 10,~ DM vor. Wir werden an gegebener Stelle
darauf zurickkommen, Da wir bisher keine Moglichkeit ermittelten,
ein BuBgeld zumindest von der Steuer abzuseizen, beginnen wir heu-
te mit dem Abdruck der Vorschriften, deren Befolgen wir anraten,
Denn asuch die neue Uniform verpflichtet die Hiiter der Ordnung zu
vee, das weiB ja jeder selbst, wir wollen hier keinen bevormunden.

§1 StVo ’ §3 (1) .

(1) Die Teilnahme am Strafen- Der Fahrzeugfithrer darf nur so

verkehr erfordert stindige Vor- schnell fahren, daf er sein Fahr-

sicht und gegenseitige Riick- zeug beherrscht, ... Er darf nur

gicht. so schnell fahren, dafl er inner-

(2) Jeder Verkehrsteilnehmer halb der tibersehbaren Strecke

hat sich so zu verhalten, daf halten kann. ...

kein Anderer geschddigt, ge-~ 2a) Die Fahrzeugfilhrer miissen

fihrdet oder mehr, als nach gegeniiber Kindern, Hilfsbedlirf-

den Umstdnden unvermeidbar, be- +tigen und dlteren Lenschen, ins-

hindert oder beldstigt wird. besondere durch Verminderung der
Fahrgeschwindigkeit und durch

§2 (4) Bremsberéitschaft, so verhslten,

Radfeghrer missen einzeln hin- daBB eine Gefahrdung dieser Ver-

tereinander fahren; nebenein- kehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.

ander diirfen sie nur fahren,
wenn dadurch der Verkehr nicht §5 (1)
behindert wird. Sie heben rech- Eg ist links zu iliberholen.

te Radwege zu benutzen; linke (8) Ist ausreichender Reum vorhan-
Radwege durfen sie nur benut- den, diirfen Radfahrer und Hofafah-
zen, wenn diese flir die Gegen-  rer Fahrzeuge, die auf dem rechten
richtung freigegeben sind, Sie Fahrgtreifen warten, mit miBiger
haben ferner rechte Seiten- Geschwindigkeit und besonderer Vor-

streifen zu benutzen, wenn kei- gicht rechts iiberholen.
ne Radwege vorhanden sind und

FuBginger nicht behindert wer- §8 (1)

den. Das gilt auch fir liofas, An Kreuzungen und Einmilindungen hat
die durch Treten fortbewegt die Vorfahrt, wer von rechts kommt.
werden. (auBer bei Vorfahrtsregelungen und
(5) Kinder bis zum vollende~ Peld und Waldwegen! die Red.)

ten achten Lebensjahr miissen (2) Wer die Vorfahrt zu beeachten
mit PFehrridern Gehwege benut- hat, muB rechtzeitig durch sein
zen; beim Ubergueren einer Fahrverhalten .,. erkennen lassen,
Fahrbahn miissen sie absteigen. daB er werten wird. BEr darf nur
Das gilt nicht, wenn Radwege weiterfahren, wenn er ibersehen
vorhanden sind. Auf Fulginger kenn, daB er den, der die Vorfahrt
ist besondere Riicksicht zu hat, weder gefdhrdet noch weseni-

nehmen. lich behindert, :



Interview

3

WANN SPERREN SIE DIE STADTE FGR AUTOS?
Interview mit dem Stuttgarter OB Manfred Rommel (CDU)

¥it freundlicher fenefimiqung des Monateaagazins vital aus des Jahreszeiten-Verlag Hasburg

vital:Herr Rommel, sind
heute mit dem Auto zum
‘gekommen’?

ROMMEL :Ja.Zu  Fufl wars
weit—-acht Kilometer. Vor
nach Haus gehts bergauf.
vital:ln einem Stadtetest heiBt

Sie
Rathaus

mir zu
allem

es uber Stuttgart:"Fahren wird
zur Qual.”Empfinden Sie das
auch so?

ROMMEL :Ja,doch.Laufend. Es gibt
keine Harmonie zwischen Auto
und Stadt. Die Benutzung des
Autos ist aber Volkswille. Das

muB ich hinnehmen,dal jeder Au-—
to fahren will und es nicht nur
Funktiondren wie mir uberlaBt,
fur das Volk Auto zu fahren.
vital:Kiurzlich nannten Sie Ihre
Stadt ein Luftbelastungsgebiet.
Belasten Autos die Gesundheit?
ROMMEL :Das Auto ist heute
Hauptschadstoffquelle.
Allerdingskaufen immer
Burger ein Fahrzeug mit
geregeltem Kat, der 90 Prozent
der Schadstoffe wegnimmt.
vital:Als Prasident des Stadte-—
tages fordern Sie Tempo IO  in
den Stadten. Wann kommt das?
ROMMEL : Bundesverkehrsminister
Zimmermann,den ich sehr
schatze, 1ist ein gescheiter
Herr. Er versteht rasch,
normalerweise. Aber ich kann
ibn nicht von Tempo 30 uberzeu-
gen.

mehr

vital:Aber miuBten Sie Jjetzt
nicht handeln, damit das Chaos
nicht wachst?

ROMMEL :Ja. Wir brauchen mehr

Park—and-Ride-Platze,wo Pendler
ihr Auto abstellen konnen.
vital:Das heiflt:Parkhauser raus
aus der Stadt und Park—-and
ARide-Platze in die Umgebung?
ROMMEL :Heute muf man die Grofi-—
stadt,so wie friner eine
mittel-alterliche Stadt,mit Be-—
festigungen verteidigen:indem
man Bollwerke schafft!Und dazu
gehdhren Park—-and-Ride-Platze.
vital:Andere Stadte,andere LO-
sungen.In Bologna ist die ganze
Innenstadt fir Autos gesperrt.
ROMMEL:Das kann man nur in
groBter Not. Ich bin kein sa

grofler Extremist.
vital:Beispiel Stockholm —
durfen nur Autofahrer hinein,
die geichzeitig eine Monatskar-
te fur offentliche Verkehrsmit-
tel besitzen.Frankfurt will das
gleiche.

da

ROMMEL :Wenn man in Bonn dafur
eine Rechtsgrundlage schaffen
wurde, konnte man dariber

diskutieren.

vital:In Zirich werden einzelne
StraBen mit Schranken gesperrt,
ROMMEL :So was haben wir auch.An
Orten an denen der sogenannte
Prostituierten-Suchverkehr
stattfindet...

vital:...ein ganz besonderer
Verkehr!

RDMMEL :Wir konpen 2war nicht
die Unmoral stoppen - - immerhin
aber, wenn sie mit Larm  und
Abgasen verbunden ist.

vital:zIn Athen dirfen bei Smog
abwechselnd nur Wagen mit

gerader und ungerader Endziffer
des Kennzeichens fahren.

ROMMEL z1In Seou} auch. Das ware,

wenn  ich das nicht ganz2 ernst
sagen darf, gunstig fur Porsche
und Mercedes, weil die Leute
namlich mehy Autos kaufen
wirden: eins mit gerader, eins
mit ungerader Nummer.
vital:Beide Firmen sitzen Jja
in Stuttgart. Wehren die sich
nicht gegen Einschrankungen,
wie sie van Politikern

vorgeschlagen werden?

ROMMEL :Die wissen, es wurde dem
Geschaft groBen Schaden zufuagen
wenn  man  eines Tages sagte:

’

Das Auto ist unser gefahrlichster

Feind. Die
interesiert,

sind daran
das Auto moglichst
umweltglinstig zu wmachen, das
heipt: schadstoffreduziert.
vital:Aber wenn Sie die Innen-—
stadt fur Autos sperren wlurden,
bekamen GSie Probleme mit den
Herstellern und den Wahlern?
ROMMEL : Da wiirden die  Leute
sagen: Der Rommel ist verruckt
georden! Und sie wurden mich
wegen meines Geisteszustandes
nicht mehbr wahlen.




Zur Diskussion 9
FEHLT ZEIT, FEHLT RAT

Beate Schiiller, die an der Hochschule fiir Bauwesen und Architek-
tur in Weimar zur Zeit an einer Diplomerbeit zum Dresdner Radver-
kehr sitzt, bat uns um Versffentlichung nachstehenden Textes. br
beschédftigt sich noch einmal mit dem leidigen Froblem der Verkehrs—
planung und 18ste in der Kedektion sofort ein Fiir und Wider aus.

Da wir unseren gestandenen Politikern einiges vorsus haben, losten
wir das Problem, ohne die Seismographen dieser Welt zu bemiihen.
Getreu unseres Vorsatzes, dem Leser und geiner Meinung Flatz ein-
zurdumen, nshmen wir ledigliich redsktionell bedingte Kiirzungen vor.
Vielleicht inspiriert der artikel mal jemanden, uns die leinung zu
sagen, Dafiir schon im Voraus herzlichen Dank!

"Vom Dezember 1989 bis zum Uktober 1990 stieg der Motorisierungs-
grad in Dresden von 230 guf 290 PKW pro 1000 Ew, Sein weiteres
Wachstum ist gicher, wenn man bedenkt, daB er in den alten Bundes-
léndern bei 560/1000 liegt.Soll uns dlese Entwicklung nicht iiber-
rollen, ist der notwendige Ausbau des StraBennetzes in Dresden ei-
ne wichtige Entscheidung. Angesichts ihrer Tragweite kann sie nur
von Fachleuten und Biirgern gemeinsam getroften werden. in diesem
Zusammenheng werden zwei wesentliche MafSnahmen immer wieder disku-
tiert. Zum einen der Ausbau des Uresdner Verkehrssystem in Ringen,
zum anderen der Bau der Autobahn Dresden - Prag.

Das Ringaystem: : .

Ein leistungstdhiges Hauptverkehrsnetz sei Voraussetzung fiir Ord-
nung und die Aufnahme aller Verkehrsstridme, sagte Prof. Voigt auf
einem Seminar in- der HfV. Prof., Weise, ebenfalls HfV, und Ingolf
Rofberg &uBerten an anderer Stelle, das vorhandene Netz sei aus-
reichend, nur miisse es modernisiert und ergdnzt werden. Gleich-
zeitig wird in der Abteilung Verkehrsleitplenung der Stadt Dres-
den ein Ringsystem konzipiert.

Es wird v8llig auBer icht gelassen, daB ein Ring immer nur ein be-
stimmtes Gebiet umschlieBen kann, in diesem Fall dasg Stadtzentrum.
Der gesamte Verkehr wird sich bei Tempo 80 auf dem Ring konzentrie-
ren, anstatt sich iiber die gesamte Stadt zu verteilen. Abgesehen
von den massiven Riickstaus an den Knotenpunkten, stellt dieser
Ring einen tiefen Einschnitt in die Stadt dar. Welcher FufBginger
oder Radfahrer wird diese teilweise achtspurige Fahrbahn ohne Pro-
bleme iiberqueren konnen? Sollten wir nicht davon ausgehen, die
Stadt fiir den Biirger erlebbar zu machen und deshalb nur einen be-
stimmten notwendigen Verkehr zuzulassen? Durch das Ringsystem wir-
de der einmalige und wertvolle Charakter unserer Stadt verindert,
Wir diirfen uns nicht von der anwachsenden lMobilisierung erdriicken
lassen, sondern miissen dem Autoverkehr von Anfang an die Priori-
titen in den Stidten nehmen, Als Alternative empfiehlt sich ein
zwei- bis meximal vierspuriges Netzsystem iiber die gesamte Stadt,
FuB- und Radwege und &ffentlicher HNahverkehr werden groBzligig aus-
gebaut. -

Zur Autobahn:

Fiir den europdischen Wirtscheftsverkehr gewinnt die durchgingige
Autobahnverbindung von Skandinavien bis zum Balkan immer groSere
Bedeutung. Die so wichtige Verbindung wird zwischen Dresden und
Prag unterbrochen.Der Beu einer Autobzhn ist also notwendig. Doch
gollte die konkrete Streckenfilhrung noch einmel genau bedacht wer-
den.



Bei den bisherigen Uberlegungen
ging man leider nur von dkono-
mischen Gesichtapunkten aus,
dkologische, auch stddtebauli-
che fanden kaum Beachtung,
Vorsorglich enth#dlt man sich
jeder Publikation, die momen~
tane Streckenfithrung geht von
der bestehenden Autobahn iiber
den Zschonergrund hinweg zum
Plauenschen Grund, in Kaitz den
Knick der Innsbrucker entlang,
Uber Kauscha, den Gebergrund
bei Sobrigau, zwischen Dohna
und Heidenau hindurch nach Pir-
na, Langhennersdorf und zur
Grenze. Sie fiihrt also nicht
pur durch wertvolle Natur- und
Landschaftsschutzgebiete (ca.

5 km parallel zum Bielatal),

gie liegt teilweise direkt im
Stadtgebiet. Diese Autobahn be-~
kommt so eine Doppelfunktion,
die fiir die Stadt sehr negative
Auswirkungen hat.

Die geplante Autobahn wird den
Trangitverkehr und den regio-
nalen Verkehr aus dem Raum Hei-
denau/Pirna aufnehmen. Der Fern-
verkehr wird sich mindestens
verdreifachen (ehem, DDR: 80%
Gliterverkehr auf der Schiene,
ehem, BRD 20%). Dr. lichaupt von
der Verkehrsleitplanung zufolge
soll sie auch die Pirnaer Land-
straBe entlasten. Ich denke,
sie wird eher ein Vielfaches an
neuem Verkehr erzeugen.
Zweitens bestiinde durch die Nd-
he zur Stadt die Gefahr, daB
sich eine Stadtautobahn entwik-
kelt, die Konflikte zwischen
regionalem und iiberregionalem
Verkehr erzeugen wirde., Durch
die glinstige Lage fir Investo-
ren werden die neuen Gewerbege-
biete entlang der Strecke ent-
stehen und die Stadt wird sich
evtensiv in siidliche Richtung
entwickeln, Die Autobahn wird
den gesellschaftlichen, wirt-
gchaftlichen, infrastrukturel-
len und stidtebaulichen Cha-
rakter der Stadt entscheidend
mitbestimmen., Uber die zerstd-
rende Wirkung auf bedeutende

..... mogl.chc Vcrknupfuns dCS thté

Natur- und Landschaftsschutzge-
biete habe ich dabei noch nicht
einmal gesprochen.

Die Notwendigkeit der Autobahn
fiir den europdischen Wirtschafts-
verkehr steht auBer Frage. aller-
dings sollte sie angesichts der
negativen Auswirkungen einen ge-
biihrenden Abgtand von der Stadt
haben. Eine mogliche Alternative
wire der AnschluBl am Abzweig
Nossen, vorbei an Freiberg nach
Teplice. Der sterke Zeitdruck
verlangt schnelle Entscheidungen.
Wihrend im Westen Strafien zuriick-
gebaut werden, werden unsere
Stddte lirmende Verkehrsungeheu-
er. Unsere neuen loglichkeiten
mqssen uns zu Entscheidungen fiith-

o vor den nachfolgen-
den Uenerationen verantworten
konnen, "

T, Jic wiz

Soweit Beate Schiiller. Wir wir-
den uns freuen, andere Leinungen
oder such Informationen zu er-

i 1
halten. Vielen Dank! die speiche



Nachrichten
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Die Alternative Fraktion hat in
einem Antrag an die Dresdner
Stadtverordnetenversacalung die
Schaffung der Stelle eines Ver-
antwortlichen fiir Verkehrsberu-
higung gefordert. Den Funktions-
plan soll der OB erstellen las-
sen. Der Anirag wurde in die
Ausschiisse verwiesen und dort
positiv behandelt.

Erstmals in Dresden wurde in
der 54. Oberschule eine Rad-
fahrprifung nach den Richt-
linien abgenommen, die dafir
Westdeutschland gelten. Tort
ist eine Radfahrausbildung
fester Restandteil der schuli- -
schen Verkehrserziehung. Sie
unf'aBt einen theoretischen Teil
im Sachkundeunterricht der 3.
und 4. Klasse sowie einen
praktischen Teil in den soge-
nannten Jugendverkehrsschulen.
De es diece bei uns noch nicht
gibt, hat cas Institut fir Ver-
kehrssicherheit der HfV dessen
Aufgabe Ubernommen. (S#chs. Z.)

Den Antrag von Neust&ddter An-
wohnern, die Sebnitzer Str. zu
bYeruhigen, hat das Dezernat fiir
Crdnung und Sicherheit am 3. 1.
guf’ einer Veranstaltung mit

den Initiatoren zugestimmt. Die
Sebnitzer Str. wiré in eine in-
direkte EinbahnstraBe umrgewen-
delt. Aus Richtung Gorlitzer
Str. dirfen nur noch Redfahrer
sie befeghren. Pflenzkisten sol-
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len hier ein natiirliches Hin-
dernis bilden. Von der Kamxenzer
Str. bleibt die Einfshrt er-
laubt. Nach 8 Wochen Probezeit
s0ll iliber die Entscheidung er-
neut beraten werden. (Union)

Das Stedtiplanungsamt hat der
IGR seinen Plan zur Fihrung des
Radverkehrs unter der verlén-
gerten Nossener Briicke zur
Stellungnahme {ibergeben.

Der ADFC fordert, daB Kfz in-
nerorts mit Standlicht statt
mit Abblendlicht fahren. Auf
diese Weisewirden vor allem

_Fulgénger und Radfahrer besser

gesehen.

In Chemnitz wurde am 1. 12. 90
ein Landesverband PRO BAHN ge-
grindet. Seine Ziele sind:

‘glinstige Fahrpreise, einprigss-

me Tektfshrpline, Vorrang fir
gffentliche Verkehrsmittel bei
Ausbau und F3rderung der Ver-
kehrsarten, Wiederherstellung
eines flichendeckenden Schie-
nennetzes. Kontektadresse:
wolfgang Xurschat, ¥riigerstr.
17, 3076 Chemnitz.

Der Tourismus-Club Riga, Abt.
Fahrred bietet fir 8 - 12 Per-
sonen im Sormer 1931 einen auf
Gegenseitigkeit abzielenden
kostenlosen Aufenthalt in Lett-
lend. Xontakt: Andris Kluss,
226009 Riga, Sarkansrmi jasstr.
84-11, Lettland.
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