Dresden

Nr.2  Juli 1990

Termine fiir Fahrradfreunde

04.07.90 19.00 Dresden

10.07.90 07.15 Dresden

10.-13.07.30 16-18.00
14.-15.07.30 08-16.00

14.07.90 13-16.00

19.%0 Dresden

25.07.90 ab Dresden

August als Doppelnummer.
26. -28 10.90 Dhaun(BRD)

Direrstr. 24 (TU) Zi %38 Treffen der
IGR/AG Verkehrskonzeption, Tagesordnung
1. Rickblick auf % Jshre IG Radverkehr
2. Neue Tnitiativen zur Fdrderung des
Radverkehrs und Grindung von Projekt~-
gruppen 3. Vorbereitung der Landtags-
und Bundestagswahlen

J.-W.-Goethe-Str. Orisbegehung zur
Vollendung des von der IGR mitgebsauten
kombinierten Rad/Gehweges mit SDS

07.-08.07.90 13-18.00 Dresden Putjatinhaus MeuBlitzer Str. 83

AG Fahrradgeschichte présentiert: Aus-
stellung "Historische Fahrradder aus
privaten Sammlungen" mit Verksufsstén-
den und Vorfiihrrunden auf Ein=- und
Hochrédern (Die professionelle Vor-
stellung der AG am Fehrradtag war eine
Uberzeugende Werbung fir die Ausstell.)
1. Treffen historischer Fehrrider und
Motorfahrréder Dresden

14.07.90 16.00 Altenberg/Zlnnwald Grenziibergang Begriifung

von Radsportfreunden aus Regensburg,
Begleltung nach Dresden iiber Miiglitz-
tal, Heidenau (Sportrad mit Schaltung
ist unverzichtbar)

Haus d. Kultur u. Blldung Maternistr.
gemtitlicher Abend mit den Regensburg.

Redwanderung ins Polenztal, Genaueres
em 04.07. oder {iber Dr. 7weynert

Achtung! S omme r p aus e. Die regelméBigen Veranstal-
tungen (Treffen AG Verkehrskonzeptlon und Leltung331tzung)
fallen im August aus. Die nichste SPEICHE erscheint Anfang

ADFC~-Femilientreff (Informationen

und Geselligkeit), Interessenten mel-
den sich beim ADFC Bundesvorstand

PF 107744, Bremen 1, D-2800




Radlertips

Fehrradurlaub in FRANXREICH

Frankreich bietet dem Redwande-
rer alles,; vom rauhen Atlentik
bis zu lieblichen ¥ittelmeer-
strénden, von sanften Wein-
tergen bis zu wilden Hochge-
birgspidssen, vor allem aber
traumhafte FluBlandschaften.
inreise

Fahrredmitnahme im Zug {iber die
Grenze ist nicht m&glich. Das
Rad muf £-8 Tage vorher beim
Zoll ebgegeben werden (Trans-
portpreis 1% DM).

it den Pussen der Velomobil
GmbH des ADFC (Schlaftus mit
Fahrredenhénger) Xommt man z.3.
-von Beriin cder Darmstadt nach
Stid- bazw. Sildwestfrankreich
(gensue Intfoes: Velomobil ImbH,
PF 107744, Eremen 1, T 2800
Fahrradtranspert im Land

Iz selben Zug nur aur Iegicnal-
linien m&glich, tei Ferniinien
in Ausnanmef&llen {(in jedem
Fall Rad mindestens 20 min vor
Abfahrt zufgeben). insonsten
dauert der Transport 1-2 Tage,
selten bis 5 Tage. Vorsicht!
Réder werden belm Umladen oft
grob behendelt.

Genaueres bei: Franzdsische
Eisenbghnen, Riisterstr. 11,
Frankfurt 1, D 6000

Dexr Traensport kostet ~10 DM.
StraBen

HauptstiraBen sind sehr stark
befshren. Ec existiert ein
dichtes NebenstraBennetz (z.T.
grobe COberfléche mit eingewalz-
tem Schotter - Reifen mit zus-
reichend Frofil und nicht zu
schmal verwenden). Forstwege
(Route Forestiére) diirfen be-
fahren werden. Sie bieten viel
landschaftliche Sch¥nheit, sind
asber selten geteert. Separate
Radwege gibt es kaum. Die Be-
schilderung ist vorbildlich.
Unterkunft

Frankreich hat die meisten
Zeltplidtze Europas. Sie sind
recht billig (2 Personen, !
Zelt 6-15 DN) und sehr unter-
schiedlich ausgestattet.

Jugendherbergen zweier Verbind
(FUAJ, LFAJ) sind ungleichmé&fig
tibers Lend verteilt und infor-
mieren nur Uber die eigenen
Héuser. Internationaler Jugend-
herbergsausweis wird bei beiden
anerkannt. Als Ersatz kdnnen
die Wenderunterkiinfte "Gite 4’
Etape” dienen, die vor allem in
Nordwestfrankreich und an Fern-
wanderwegen verbreitet sind
(siehe Verzeichnis "Camping a
la ferme" fir 15 DM). Evt. vor~
her telefonisch enmelden, da
zeist nur bis zu 20 Plitze.
Eine groBe Zshl von Hotels (ab
25 DM) ergénzen das Angebct und
eind such nicht billigeren Pri-
vatquartieren vorzuziehen.
Zrsatzteile
Tahrradl&den und Reparaturwerk-
stétten sind weit verbreitet
und gut ausgestattet. Probleme
mit unterschiedlichen Gewinde-
normen kommen vor.
Essen
Lle franzdsische Kliche bendtigt
keinen Kommenter. Weinfreunde
8ind im Schlaraffenland. Die
Lebensmittelpreise &hneln denen
der Bundesrepublik.
Wetter/Reisezeiten
Den VWesten und Nordwesten be-
einfluft der Atlantik mit Regen
und Westwind. Die Mittelmeer-
kiiste ist im Sommer sehr heis8.
Im Rhonetal weht von Siiden der
starke Mistral. Im Juli/August
sind die Touristengebiete {iber-
vdlkert. April/Mai und Frih-
herbst empfehlen sich &ls Rei~-
sezeiten besonders.
Geldumtausch
T Franz. Franc = 0,30 DM
Reisescheckumtgusch ist billi-
ger als Bargeldumtausch.
Info-Material

G- 10thek: Redfshren Extra
1/89 u. FshrradReisebuch,
auafihrlich: Michelin-Karten-
satz Frankreich (sehr gut,
preiswert), Cyclos-Radreisefiih-
rer. Adr.: Frenz. Fremdenver-
kehrsamt, PF100128, 6000 Frank-
furt 1




Zur Diskussion 3

Bald das schnmnelle Betomnbamnd
Nnach FPrag 7 cC=21

Neben den einzelnen Standortproblemen sollte man natirlich nicht
die komplexe verkehrspolitische Wirkung der geplanten Verbindung
ubersehen. Beispielsweise diirfte die S&chsische Schweiz die Nbhe
eiper solchen schnellen Trasse nur {iberstehen, wenn sie ihrer
Rolle als einziges sidchsisches Nationalparkgebiet entsprechend
mit strengen Restriktionen gegeniibber dem individuellen KFZI-
Verkehr belegt wird . Damit wirde sich die Planung von
Anschlufstellen auf der Strecke zwischen Pirna und Grenze von
selbst verbieten. Weiterhin wé&re dann das Fiir und Wider von
Pirna-naher bzw. -—ferner Trassenfilhrung, sowie die zukiinftige
Funktion der F172 nicht mehr einer der wichtigsten Streitpunkte.
Es wire dabei natarlich zu klédren, wo der auf die S&chsische
Schweiz anrollende Ausflugs—-Individualverkehr abgefangen wird.
Als Beispiel dafir kénnte wu.a. das Modell des CSFR-
Nationalparkgebietes Hobhe Tatra dienen, bei dem zeitlich
unbegrenzte Genehmigungen zur PKW-Nutzung nur fir die Anwochner
des betreffenden Gebietes erteilt werden, Urlauber mit Ubermach-
tungsnachweis dirfen in diesem Gebiet nur zu An~ u. Abreise ihren
PKW benutzen, wahrend “Tagesurlauber® nur zu Ful3, mit
cffentlichen Verkehrsmitteln oder per Fahrrad einreisen kénnen.
Fiir die S&chsische Schweiz kénnte man diese Aufzihlung vielleicht
noch um motorlose Boote auf einer zum Baden einladenden Elbe
erweitern.

Dresden kdnnte von der Entlastung des Stadtzentrums vom
Transitverkehr profitieren, andererseits mufi das Eindringen
riesiger Touristenstréme mit Privat-KFZ in das Stadtgebiet
verhindert werden - 2.3, durch vielfaltige

Ubernachtungsmiglichkeiten nahe der AnschluBstellen und durch
Einrichtung funktionierender P+R-Systeme. '
Am Horizont zeichnet sich bereits die nédchste Autobahnplanung ab
- eigentlich als Alternativvorschlag zur beschriebenen
Sidumfahrung wird die Nordumfahrung jetzt schon als erginzende
Trasse ins Kalkiil gezogen - Dresden und ein Grof3teil seiner
Umgebung inmitten eines riesigen Autobahndreiecks. Man sollte die
entlastende Wirkung sol cher riesigen Stadtringe nicht
tberbewerten, denn schnelle attraktive Trassen ziehen weiteren
Verkehr an, so daB sich die schon jetzt bestehende Probleme nur
mit noch mehr Fahrzeugen an anderen Stellen erneut wiederholen -~
viele Beispiele von groBziigig gestalteten Verkehrsanlagen der
westlichen Welt belegen das.

All diese Gedanken sollen Anregung sein fir das weitere Verfolgen
und Mitentscheiden dieser nicht einfach mit ja oder nein
beantwortbaren Froblematik. Wenn diese Autobahn entsteht, dann
dirfen weder Kosten noch Gehirnschmalz gespart werden, um die
Trasse "so umweltfreundlich wie miglich zu machen, weil sie so
umweltfreundlich wie ndtig objektiv nicht sein kann.

Auch wenn der Baubeginn keimesfalls vor 1993 liegen dirfte - die
"Gliterzige der Strafie" sind schon unterwegs und werden diesen Weg
in den Siden ohne Alpenpisse bevorzugen. 0.Vogt

Mit dem Fehrrad nach Amerika?

Dr. M. Zweynert hat bei seinem USA-Besuch Kontgkt zur Bi-
cycle Federation of America sufgenommen. Bei einem Infor-
mationsgespriich wurde ein Zeitschriftensustausch verein-
bart. Frege an Fehrradfreunde bei uns: Wer mdchte eine
10-tégige USA-Reise machen? Kosten. 2000,-DM. Interessen-
ten melden sich bitte direkt bei Dr. Zweynert.



Nachrichten

L

An unserem v&llig verregneten
2. Dresdner Fahrradtag nahmen
iiber 200 Radler teil. Promi-
nentester Gast war der Dresd-~
ner Oberbiirgermeister Dr. H.
Wagner. Sowohl er als auch die
anwesenden Dezernenten fir Um-
weltschutz und Stadtentwick-
lung sprachen sich fir eine
Férderung des Radverkehrs in
Dresden, seine Einbeziehung in
die Stadtplanung und eine Zu-~
rickdréngung des Pkw-Verkehrs
in der Stedt aus.

Die eingeladenen Bilirgermeister
der Partnerstédte Hamburg,
Salzburg und Ziirich haben sich
perstnlich beim OB bzw. bei
der IGR fir die Einladungen
bedankt. Cr. Lettner aus Salz-
burg kiindigte en, daB seine
Stadt im néchsten Jashr vertre-
ten sein wird.

Der eher schwach besuchte Rad-

lerstammtisch am Abend hat den’

Anwesenden so viel SpaB ge-
macht, daB die Idee seiner
stédndigen Einrichtung wieder
im Jespré&ch ist.

Die IGR hat der Stsdt wieder
einmal beim Verkehrsbau unter
die schwachen Arme gegriffen.
Nach dreijihriger verhand-
lungszeit wurde in 3 Arbeits-
einsstzen an der J.-W.-Goethe-
Str. ein kombinierter Rad/Geh-
weg mit Anschluf an die Wiener
Str. geschaffen. SDS muB8 nun
noch die Ampelerginzung an der
Wiener Str. einrichten, dann
kénnen die R&der rollen. Zu
danken ist vor allem Wolfgang
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Schiltze und seinen Mitstrei-
tern von der IGR, aber such
VEB Grilnanlagen, die die aus-
gehobene Erde zuverléssig ab-
transportierten.

SDS verglitete die Arbeits-—
leistung der 8 IG-Mitglieder
(60 h) mit 820 M, die der Ar-
beit der IG zugute kommen
werden.

Die IGR sieht solche Bauein-
sétze nicht als ihre vor-
dringliche Aufgabe &n, sie
will jedoch mit gezielten
Pinzelektionen auf die Not-
wendigkei' t baulicher Magneh-
men fiir Radverkehrsanlagen
aufmerksam machen.

Pinktlich zur Wahrungsunion
erhielt die SPEICHE ihr
eigenes Konto beim Post-
scheckamt Dresden. Herzli-
chen Dank allen, die sie
bestellt haben. Ich wiirde
mich freuen, wenn es mit den
Einzshlungen auch so gut
klappte. Flir 1990 betrigt
der Abo-Preis 6,-DM. Bitte
trotz des kleinen Betrages
nicht vergessen! Die SPEICHE
ist darasuf angewiesen. Bei
der Post liegen blsaue Formu-
lare fir Einzahlungen suf
Postscheckkonten sus. Noch-
mals vielen Dank! R. Rabe
P.S. Ich schaffe es leider
nicht, den Eingang der Be-
stellungen zu best&tigen.
Nehmt bitte den piinktlichen
Erhalt der SPEICHE als Be-
stétigung.

it

Bestellung der SPEICHE

{ Hiermit bestelle ich das monatliche Infor-
mationsblatt der IG Redverkehr Dresden.
| Ich unterstiitze die Arbeit der Interessen-
gemeinschaft durch einen jshrlichen For-
, derbeitrag (= Abonnement-Preis) von 10 DM.
Konto-Nr.: 8299-56-16298

| Jehres-aAbo 1990: 6 DM (Erscheint seit Mai)

’ Nemes
Vorneme:
Anschrifi:

Tetum, Unterschrift:




