L ANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

- des Stadtrates ;
- Ox gaeaf 166G
| Sitzung am: . 17.03.2005 - ¢c’3‘€f0 [\36 .
_Beschluss-Nr.: AQ049-SR10-05 ] /466 2./< :
Gegenstand:

-

'Fahrrads)erkehrskonzebt for Dresden -

‘Beschluss: -
Der Stadtrat beschlieﬁt'

_Der Oberbargermeister wird beauftragt ein Fahrradverkehrskonzept mlt folgenden Teilen far
die Landeshauptstadt Dresden zu erarbeiten und dem Stadtrat zur Beschlussfassung

vmzulegen

i;. . Konzept:, Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden Gebiet innerhalb des 26!gér
Ringes* (Mindestanforderungen bzw. —inhalte - siehe Anlage | des Antrages).
. Termln 30.09. 2005 :

H. Gesamtkonzept Radverkehr fur die Landeshauptstadt (Mmdestanforderungen bzw.
—inhalte — siehe Aniage II des Antrages)
Ten'nln 12/2006 '

lnt. Emhenthche Standards zur Forderung des Radverkehrs und zur Erhohung der
Radverkehrssicherheit (Hinweise - siehe Anlage Il| des Antrages)
Termm 30.09.2005 .

Weiterhin wird der Oberburgen'ne‘ister béaﬁftragt

V. einen Verantwortllchen far Radverkehrsangelegenhe:ten zu benennen;
Temin; 31.03.2005

V. zum Stand der Umsetzung des Fahrradverkehrskonzepts im Ausschuss fur

Stadtentwickiung.und Bau im Abst_and von 6 - 9 Monaten zu berichten. -

erg
Oberblirgemmeister

in -

Dr. vogel ’
" Brater Blirgermoister



I3

Anlage zu 1 »b ahrradfreundhche Innenstadt Dresden ~ Gebxet mnerhalb des

261ger nges“ '

" Bearbmtungsgebxet Gebiet mnerhalb des 26er Ringes, mkluslve aller Zufahrtcn an den
_begrenzenden. Kroten, '

R 24

’%\.

Anlage ) H. Gesamtkonzept Radverkehr i'nr dxe Land&shauptstadt

. Definitioh von Zielen und Quellen des Radverkehrs im Bcarbe:tun gsg cebxet
. Definition der Haupt- und Verbindungsrouten, aufbauend auf den Untersuchunoen zum
.Hauptradroiitennetz aus den-Jahren 1997-1999 -
- Darstellung des Ist-Zustandes, des Ziel-Zustandes und notwendlger MaBnahmen bel den
" Haupt- und Verbindungsrouten
'Darstclhmg des. Ist-Zustandes und notwendiger MaBnahmen im Ncbennetz -und "der
. ErschlieBung wichtiger Ziele inklusive Kostenschitzung und Pnontﬂtenrexhung

Darstellung des Ist-Zustandes bei privaten und 6ffentlichen Abstellanlagen ...

" "Aufzeigen norwendlger MaBnahmen bei Abs:cllanlagen mkluswe Kostenschatzung und a
: -Pnontﬁtcurcxhung CC ‘ O

a

Daxstcllung der straBenkoukretcn Lage des bestehendcn ;md geplanten

. Radverkchrsnetzcs also alle Hauptroutcn des Radverkehrs sowie Verbmdungsrouten als
Zubnnger und Ergénzungen (die Nutzung aller Straﬂen und Wegc fur den Radvexkchr

bleibt davon unberlihrt) .
Integration des Innenstadtkonzeptes (I )

" ‘Darstellung des Ist-Zustandes uad des Handlungsbedarfcs in chcsem Netz (Herstc]lung
. oder Instandsétzuing des Fahrweges, Erhghung. dér Verkehrssicherheit, Herstellung von
' .-Qucrungsbenehungen und Durchléssen, Schthung von Netzlticken, Vcrbesscnmg der

Kuootexfithrung, MaBnahmen der Wegweisung, Abstcllanlagen etc. )
Dmtellung des Finanzbedarfes fiir die einzelnen MaBnahmen .
Ableitung einer Priorititenliste fir die MaBnahmen sowxe eines Vorschlags fﬁr emcn

. Zeit- und Investitionsplan zu jhrer Umsetzung
"-wirkungsvoller Vorschlag. zur Quzihléltsswhcmng der MaBnahmen und zu: emhelthchen .

Standards im Gebiet der Landeshauptstadt - :
maBSnahmekonkretes Konzept zur besseren Vcrknﬂpﬁmg des Radverkehrs mit

- offentlichen Verkehrsrmneln

Vorschlige filr eine bessere Koordmauon der Akuvxtaten der Verwaltung und ihrer

' Zusa.mmcnarbmt mit Dnttcn sowie des notwendlgen Know-how-Transfcrs

, Anlage zu Ik Kon:zept emhextlxche Standards r Fordemng des Radverkehrs und ur

Erhohung der Radverkehrssicherheit

Neu- oder U’mbauten st}iduscher Haupwerkchrssn'chn sind sozu planen, .

a} dass von der Fahrbahn abmarkjerte Radfahrstrexfen gegenﬁbcr Bﬁrgerstelgradwcgen bcvorzugt
'emgesetzt werden. . '

'b) dass Radwege im Vorfcld von Kreuzungcn in Radfahrstrcl.fcn ube:gchen,

-©) dass benutzungspﬂxchhge gemeinsame Geb- und Radwege lediglich in- Ausnahmeﬁlﬂen
_ausgewiesen werden, wenn FuBgangcr sehr selten sind (nnbaufrexe StraBen),

d) dass Radverkehrsanlagen im Regclfan mit maschmcngefemgten Asphalt, mmdestcns jedoch mit
ecinem Fahrbahnbelag in der gleichen Qualitit der Kraftfahrbahnen zu versehen sind.

N amrstemgroﬁpﬂastcr soll auf Verkehrsanlagen fiir Radfahrer nicht mehr vérwendet werden.
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