Landeshauptstadt Dresden GZ: 011

Der Oberbirgermeister Bearb.: Fr. Reiher
Sitz: 11/82
- Tel: 488 2961

Datum 20, 0KT. 2005

: , Datum:
Fraktionsvorsitzende im Stadtrat Stephan Chyistiane
im Hause | Kople Verblelb Ablage Zurick

Beschluss-Nr.: A0049-SR10-05 vom 17.03.2005
Fahrradverkehrskonzept fir Dresden

Sehr geehrte Fraktionsvorsitzende,

zu 0. g. Beschluss tibergebe ich lhnen den Sachstandsbericht des Zweiten
Burgermeisters, Herrn FeBenmayr, mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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e zur Beschlusskontrolle

hlussnummer: A0049-SR10-05 vom 17.03.2005

/A_hrradverkehrskonzept fiir Dresden

Konzept ,Fahrradfreundliche Innenstadt Dresden - Gebiet innerhalb des 26iger
Ringes”

Bisher wurde eine Analyse durchgefiihrt fir die Hauptnetz- und Verbindungsrouten
sowie von potentiellen Nebennetzrouten und von 6ffentlichen und privaten Abstellan-
lagen. Gegenwartig erfolgt die Uberarbeitung der Netzkonzeption. Weiterhin wird ei-
ne Aufgabenstellung vorbereitet zur Vergabe an ein Planungsbiro, um die im Be-
schluss geforderte Darstellung der notwendigen Manahmen einschlieBlich Kosten-

schatzung und Prioritdtenreihung aufzuzeigen.
Gesamtkonzept Radverkehr fiir die Landeshauptstadt P

Bisher liegt der Schwerpunkt der Erarbeitung auf dem Teilkonzept far das
Stadtzentrum. Ausgehend von den hier gesammelten Erfahrungen wird die Erarbei-

tung 2006 auf das gesamte Stadtgebiet ausgedehnt.

Einheitliche Standards zur Féirderung des Radverkehrs und zur Erhéhung der
Radverkehrssicherheit

Grundsétzlich sind mit dem nationalen Regelwerk, u. a.
StralRenverkehrsordnung (StVO),
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwWV-StV0),
Empfehlungen fir die Anlage von Hauptverkehrsstraen (EAHV 93),
Empfehlungen fir die Anlage von ErschlieBungsstraen (EAE 85/95),
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 95)

die Planungsstandards fur Radverkehrsanlagen vorgegeben.

Nachfolgende Zitate machen deutlich, dass es gemaR den geltenden Empfehlunger
nicht ,die einheitliche Losung" gibt, sondern eine entsprechende Auswahl unter Be-
achtung bestimmter Kriterien. ' '

., Unter Beriicksichtigung von Flachenverfigbarkeit, Kraftfahrzeug-Verkehrsstarke
* und Geschwindigkeit, Dichte von Grundstiickszufahrten und Einmdndungen und
der Unfallsituation ist zu priifen, ob Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn
und/oder Gehwegen, auf Radfahrstreifen oder auf Radwegen zu fihren sind. Auf
Streckenabschnitten und an Knotenpunkten kénnen auch unterschiedliche Fih-
. rungsformen zweckméBig sein.” :
. (ERA 95)

,Welche Fiihrung im Einzellfall die zweckmaéBigste ist, hdngt von einer Vielzah!
verkehriicher, betrieblicher und stadtebaulicher Gesichtspunkte ab, die sich teil-
weise auch einer Quantifizierung entziehen.”

(EAHV 93)

In der Stadt Dresden werden gegenwidrtig entsprechend dem o. g. Stadtratsbe-
schluss ,bevorzugt von der Fahrbahn abmarkierte Radfahrstreifen” geplant. (In der
Radfahrerstadt Minster werden bevorzugt Radwege realisiert.)

Das Straflen- und Tiefbauamt hat ein Regelwerk ,Zusétzliche Technische Vertrags-
bedingungen, Vorschriften und Richtlinien fur StraBénbauarbeiten in Dresden (ZTV
Stra Dresden 1998)" erarbeitet, das standig aktualisiert wird und grundsatzlich auf
dem nationalen Regelwerk aufbaut.
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70 einzelnen Punkten der Gestaltung von Radverkehrsanlagen (z. B. im Bereich von
Grundstiickszufahrten und Bordsteinabsenkungen) erfolgten Abstimmungen mit den
zustandigen Amtern im Geschéftsbereich Stadtentwicklung. Das StraRen- und Tief-
bauamt wird die ZTV Stra Dresden entsprechend dem Stand der Technik fortschrei-
ben. Das Stadtplanungsamt wird in dem in Arbeit befindlichen ,Gestaltungshandbuch
gffentlicher Raum Dresden* ebenfalls radverkehrsfordernde Gestaltungsgrundsitze
aufnehmen

Benennung eines Verantwortlichen fir Radverkehrsangelegenheiten

Die Benennung eines Radverkehrsbeauftragten ist entsprechend Stadtratsbeschluss
ohne Erweiterung des Stellenplanes erfolgt.

Herr Peter Tatzel ist in der Hauptabteilung Mobilitdt Sachgebietsleiter in der Abtei-
lung Verkehrsanlagenplanung. Zu den umfangreichen Aufgaben seines Arbeitsgebie-
tes entsprechend der Stellenbeschreibung werden zusétzlich in der Funktion als
Radverkehrsbeauftragter insbesondere folgende Schwerpunkte im Interesse des

Radverkehres wahrgenommen:
. Koordinierung wesentlicher Belange zur Radverkehrsférderung in der Stadtver-

waltung, :

. Prifung der Vorentwurfsplanung hinsichtlich der grundsatzlich einheitlichen und
gleichberechtigten Behandlung der Belange des Radverkehrs und
Ansprechpartner fur alle Burgerinnen und Burger sowie Verbéande.

Bericht zum Stand der Umsetzung des Fahrradverkehrskonzeptes im Aus-
schuss fiir Stadtentwickiung und Bau

Fir die Ausschusssitzung am 30.11.2005 wird ein Bericht erstelit.



Radverkehr - SofortmaSnahmen zur Beseitigung von Behinderungen
Beschlussnummer: A0050-SR10-05 vom 17.03.2005

In der Verkehrszeichendatenbank wurden samtliche EinbahnstraBen und Sackgassen aufgenom-
men und anhand der digitalen Stadtkarte hinsichtlich ihrer Eignung fiir die Freigabe fir den Fahr-

radverkehr gepruft.
Sackgassen:

850 Verkehrszeichen sind im Stadtgebiet Dresden vorhanden, 35 Sackgassen sind bereits fur den
Radverkehr freigegeben.

Mit Hilfe der digitalen Stadtkarte wurden 214 Sackgassen ermittelt, deren Freigabe fir den
Radverkehr zweckmaRig erscheint. Ortsbesichtigungen sind die Voraussetzung dafir, um festzu-
stellen, ob die Offnung fiir den Radverkehr méglich ist. Die Ortsbegehungen erfolgen staditteilbe-
zogen. Bislang wurden 164 Sackgassen mit diesen Ergebnissen gepriift:

« Bei 78 Sackgassen ist es moglich, durch geanderte Beschilderung diese zu &ffnen, davon
sind 25 im Anhérungsverfahren gemaR Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO), bei 53
wurde die Offnung bereits verkehrsrechtlich angeordnet. Die Umsetzung der Anordnungen
durch das Stralen und Tiefbauamt (z. B. Verbindung KreuzstraBe — Altmarkt) sind erfolgt
bzw. in Bearbeitung.

e Bei 12 Sackgassen sind bauliche Malnahmen notwendig, deren Aufwand/Nutzen bewertet
werden missen.

'« Bei 74 Sackgassen wurde festgestellt, dass diese keine Voraussetzungen fir die Offnung
fir den Radverkehr besitzen (z. B. keine éffentliche Wegefiihrung vorhanden).

Die weiteren Prifungen werden durch die Hauptabteilung Mobilitat im Rahmen der personellen
und zeitlichen Kapazitaten fortgesetzt.

EinbahnstraBen:

EinbahnstraBen werden mit den Verkehrszeichen Z 220, Z 353 (Einbahnstrafe) und Z 267 (Ein-
fahrt verboten) beschildert - davon gibt es in'Dresden tber 1500. Als Einbahnstralen sind 36
StraRen bereits fir den Radverkehr in beiden Richtungen gedfinet oder wurden die far den Kfz-
Verkehr geltenden Ein- bzw.- Durchfahrtsverbote fir den Radverkehr aufgehoben.

Ca. 70 echte und unechte Einbahnstrafen wurden zunachst herausgefiltert, bei denen eine Frei-
gabe zweckmaBig erscheint. Nach Ortsbesichtigungen zeigt sich, dass nur wenige davon aufgrund
baulicher, verkehrstechnischer und verkehrsrechtlicher Restriktionen fur die Freigabe geeignet
sind (Die StraRenverkehrsbehoérde hat gemal VwV-StVO 8 Prifungskriterien zu beachten):

« Fiir 2 EinbahnstraRen wurde eine Anordnung vorgenommen (z. B. Hablerstrale).

« Bei 4 gepriiften Einbahnstraen laufen gegenwartig Anhérungsverfahren.

« Bei weiteren 18 Strafen sind umfangreiche MaRnahmen baulicher oder verkehrstechni-
scher Art notwendig, deren Aufwand/Nutzen bewertet werden missen.

« Als nicht tauglich far die Radverkehrsfreigabe wurden bislang 12 EinbahnstraBen einge-
schatzt.

Es ist abzusehen, dass die Offnung von Einbahnstraen einen hoheren Aufwand erfordert und
nicht durch die Hauptabteilung Mobilitét in absehbarer Zeit bewaltigt werden kann. Die entspre-
chenden Untersuchungen werden im Jahr 2006 unter Beachtung der begrenzten Haushaltmittel
der Hauptabteilung Mobilitat durch ein Planungsbdro erfolgen.
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