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Sehr geehrter Herr Professor Koettnitz,

es freut uns, dass mit lhnen unser Team B&umler, Matthies, Leonhardt tiber Mangel der
Radverkehrsanlagen beziehungsweise Verbesserungen fiir den Radverkehr entlang der
Neubaustrecke Bautzner StraBe und Umgebung beraten konnte. Wir danken fiir den
ersten Zwischenbericht vom 28. Mai 2014 des Herrn Jarosch dartiber.

Wir stimmen mit Ihnen tiberein, dass Sie als wichtige MaBnahme ansehen die Einrichtung
einer

Querung AlaunstraBe zur GlacisstralBe

Wir bemerken allerdings ausdriicklich, wie bereits bei der Beratung vermittelt, dass wir eine
Querung ohne LSA fiir méglich und zweckmaBig halten. Bei den schmalen zu querenden
StraBenabschnitten, Nord zu Mittelinsel, Mittelinsel zu Std, dem Querungsdruck, dem
spezifischen Radlerpublikum aus der Neustadt, fande eine LSA wenig Akzeptanz und sie
wiirde permanentes Rotlichtvergehen provozieren.

Kreuzung Bautzner/Rothenburger stadtwérts

Wir halten die Zusammenfiihrung des Radfahrstreifens mit der KFZ-Spur und der Gleisspur
des OPNV in der Kreuzung fir eine auBerordentliche Gefahrenstelle. Der in die Mischspur
auch durch Markierung gezwungene Radfahrer kann nicht tber den Bordstein in die kleine
Bautzner' ausweichen, da dieser dort (entgegen an anderen Kreuzungsecken) als
Hochbord ausgefiihrt ist. Wir bitten um Abhilfe durch Absenkung des Bordsteins. Bitte
Verstehen unsere Bitte als ein Verlangen nach schnellstmoglichem Handeln, denn
gefahrvolle Konflikte an der geschilderten Zusammenfihrung der Verkehre sind standig
beobachtbar.

Wir bitten um Einsicht in Ihre Planung sobald sie fortgeschritten ist.

In Details erganzend und auch die anderen Punkte des ersten Zwischenbericht 28.5.2014*
betrachtend, geben wir lhnen gerne unseren ausfiihrlichen Kommentar (Anlage) zur
Kenntnis.

Mit freundlichen GriiBen,
Bankverbindung
LKG Sachsen ZN KD Bank
BIC GENODED1DKD
Dirk Spitzner, Vorstand ADFC Dresden IBAN DE68 3506 0190 1624 7800 15

Anlage Steuernummer
202/140/17726



Radverkehrsanlagen Bautzner StraBBe — erster Zwischenbericht vom 28.05.2014

zu 1. Albertplatz: ./.

zu 2. AntonstraBe: mit Interesse nehmen wir zur Kenntnis, dass Veranderungen ab 2016 maglich wa-
ren (Auslaufen der Bindefristen von Fordermitteln). Planungen zur Umgestaltung des Schlesischen Plat-
zes (Unfallschwerpunkt) und zur FuBwege-Benutzungspflicht auf der AntonstraBe (Radverkehrshaupt-
route It. Radverkehrskonzept 26er-Ring) wiirden wir daher fiir 2015 begriiBen. Dass das Fahren auf der
Fahrbahn praktikabel zu sein scheint, lasst sich z.Z. an Hand der provisorischen Fiihrung entlang der
Baustelle des Hochhauses beobachten.

zu 3. AlaunstraBe/ Querung GlacisstraBe: Wir begriiBen sehr, dass Sie hier eine Realisierung 2015
anstreben. Wir bitten Sie, auch kleinere Details mit im Blick zu behalten: Vor dem Eckhaus Bautzner-
AlaunstraBe stehen ein Mast, ein Drewag-Kasten und zwei Poller im Weg. Der Ubergang AlaunstraBe-
kleine Bautzner Nord ist ebenso wichtig: durch die jetzige Oberflachengestaltung wird zum Falschparken
animiert, die Wegfiihrung ist uniibersichtlich. Im Ubergang AlaunstraBe-Albertplatz verengt ein ,Hoch-
blumenkasten” aus DDR-Zeit den Verkehrsweg. Es wére wiinschenswert, wenn der Besitzer des betref-
fenden Grundstticks in die Planungen mit einbezogen wird.

Wir halten eine Querung AlaunstraBe-GlacisstraBe ohne Signalisierung fiir méglich und wiirden diese
stark bevorzugen. Es sind Akzeptanzprobleme zu befirchten. Kommt die Haltestelle PrieBnitzbricke wie
geplant, ware es die neunte LSA quer zur Bautzner StraBe auf ca. 1000m.

zu 4. kleine Bautzner StraRe“: Hier ist leider unser Protokoll vom 28. April etwas missverstandlich:
gemeint ist einmal die nérdliche Nebenfahrbahn von der AlaunstraBe stadtauswérts fahrend (Einbahn-
straBe ,Rad frei"): es gibt Hohe Rothenburger StraBe keine legale Weiterfahrtméglichkeit.

Die sddliche ,kleine Bautzner* ist EinbahnstraBe — wir bitten darum, die C")ﬁnung in Gegenrichtung far
den Radverkehr zu prifen. Die groBe Flache im Eckbereich zur Hoyerswerdaer Str. sollte freigegeben
werden (FuBgénger + Rad frei), der Bordstein entsprechend abgesenkt werden: damit gdbe es einen
besseren Ubergang zur Hoyerswerdaer Str.

zu 5. Bautzner Str. zwischen GlacisstraBe und Hoyerswerdaer StraBe: Ihre Antwort ist an dieser
Stelle leider unbefriedigend. Der Ubergang vom neugebauten Teilstiick vor dem Parkhaus ber die
Kreuzung stadteinwarts entspricht weder den Vorgaben des entsprechenden Stadtratsbeschlusses noch
den einschlagigen Baurichtlinien und ist vor allem fir Radfahrende ausgesprochen geféhrlich. Es wur-
den bereits mehrere Beinahe-Unfalle, riskante Uberholvorgénge u.a. bekannt — spatestens im Herbst,
wenn es im Berufsverkehr bereits dammrig ist, sind hier Unfélle zu erwarten. Es herrscht dringender
Handlungsbedarf.

Hier noch einmal die Details:

Die Fahrbahn verengt sich stadteinwérts kommend von 5,90m vor der Kreuzung (3,25 Kfz, 1,85 Fahrrad,
0,80 Pollerstreifen Haltestelle) auf 3,05m nach der Kreuzung (Abstand Sperrflache zu Bordstein). Die
Radverkehrsanlage endet unmittelbar vor der Kreuzung (Ubergang von Radfahrstreifen zu Schutzstrei-
fen zu ,nichtmarkiert'). Eine Radverkehrsfurt tiber die Kreuzung ist nicht markiert. Die Fahrbahn verengt
sich, die relativ geraden Fahrlinien von Kfz- und Radverkehr laufen aufeinander zu und treffen an der
Engstelle aufeinander. Eine Einfahrt in die kleine Bautzner StraBe (Nord) ist in Geradeausfahrt nicht
méglich (hoher Bord, die Uberfahrt ist verkehrsrechtlich nicht gestattet).



Gebaute Variante
Konflikte ergeben sich vor allem mit rechtsabbiegenden Kfz Richtung Rothenburger StraBe, durch die
Verengung hinter der Kreuzung und durch den spitzen Winkel bei der Einfahrt iber den abgesenkten
Bordstein in die kleine Bautzner Nord. Die Fahrlinie des Radverkehrs ist fiir Kiz nicht klar ersichtlich. Ein
Uberholen hinter der Kreuzung ist nur durch Uberfahren der Sperrflache mdglich bzw. - wenn die Stra-
Benbahn kommt - gar nicht (siehe Foto).

Die entsprechenden Bauvorschriften wurden nicht berticksichtigt: “Die Fiihrung des Radverkehrs in Kno-
tenpunkten und ... die Vorrangverhaltnisse sollen fiir alle Verkehrsteilnehmer eindeutig zu begreifen
sein.” \Wegen l|hrer Konflikttrachtigkeit sind ... zu vermeiden: ... Radverkehrsanlagen im engeren Kno-
tenpunktbereich enden lassen.“ (ERA 2010 S. 37). ,Zur Uberquerung von Knotenpunktarmen werden
Radfahrstreifen auf Radfahrerfurten gefiihrt. Radfahrerfurten sind stets ... an Lichtzeichenanlagen zu
markieren“. (RASt 06 S. 84)

Der zu Grunde liegende Stadtratsbeschluss V1145/11 wurde nicht umgesetzt, insbesondere der Punkt 4
zur Verbesserung der Radverkehrsfihrung. Die Planung hat sich - im Gegenteil - leider verschlechtert:

fonry,, j /‘,»w ,4. Die Oberbirgermeisterin wird beauftragt, den Pla-
%3 nungsentwurf mit dem Ziel einer besseren und siche-
ren Radverkehrsfihrung zu (berarbeiten. Dabei sollen
insbesondere folgende Punkte berticksichtigt werden:
- Die verkehrssichere Anbindung der Radfahrstreifen in
den Nebenfahrbahnen der Bautzner StraBe westlich
der Rothenburger StraBe soll mit geplant und realisiert
_ werden.

Variante It. Stadtratsbeschluss

Erforderlich ist mindestens eine sichere Fiihrung des Radverkehrs iiber die Kreuzung. Sinnvoll und ohne
groBen Aufwand zu realisieren wére die Variante - wie bereits vorgeschlagen — mit fakultativer Gera-
deausfahrt und der Méglichkeit, in die kleine Bautzner Nord direkt einfahren zu kénnen. Erforderlich wa-
re eine trichterférmig markierte Radfahrerfurt Gber die Kreuzung, eine breitere Bordabsenkung und eine
Freigabe des Ubergangs zur kleinen Bautzner Nord (FuRganger + ,Rad frei“) und eine Veranderung der
Sperrflache fiir die StraBenbahn (Sperrflache nur auf der stadtauswartigen Spur), wie in der urspriingli-
chen Variante des Stadtratsbeschlusses.

Da die bestehende Ausfiihrung geféhrlich ist, halten wir eine zeitnahe Korrektur dringend fiir erforder-
lich.

zu 6. Bautzner StraBe/ LessingstraBe/ Holzhofgasse (stadtauswarts):

Hier wurde ebenfalls der urspriingliche, richtlinienkonforme Entwurf des Stadtratsbeschlusses nicht um-
gesetzt. Der Bereich sollte so umgestaltet werden, wie urspriinglich vorgesehen und wie in den Richtli-
nien ausgefiihrt (z.B. RASt 06, S. 66 Bild 44).



zu 7. Bautzner StraBe/ LéwenstraBe/ Pulsnitzer StraBe

Es sei noch einmal darauf verwiesen, dass dort ein erheblicher Querungsbedarf fiir den Radverkehr be-
steht: auf der Elbseite liegen wichtige Ziele (drei groBe Kindergéarten, Rosengartenschule, Diakonissen-
anstalt, Zugang zum Elberadweg u.a.), auf Neustadt-Seite das groBe Wohngebiet. Besonders im Be-
rufsverkehr ist die Situation hier uniibersichtlich und geféhrlich.

Da die UmbaumaBnahmen 2013 sehr umfangreich waren, ist nicht anzunehmen, dass der Bereich in
naherer Zukunft noch einmal grundlegend Uberarbeitet wird. Wir bitten Sie, wenigstens einfach umzu-
setzende MaBnahmen, wie den Wegfall der Moglichkeit des Linksabbiegens in die Pulsnitzer StraBe,
den Austausch des kurzen Kopfsteinpflasterabschnitts in der LéwenstraBe oder das Anbringen von Mar-
kierungen zur besseren Querung zu priifen.

06. August 2014 - AG Verkehr ADFC Dresden



