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Zusammenfassung

Der Kérnerweg war und ist ein unverzichtbarer Fu3- und Radweg. Ein 650 m
langer Abschnitt davon befindet sich derzeit in desolatem Zustand. Trotz selte-
ner Einigkeit des gesamten Stadtrats kommt seit Jahren eine Sanierung nicht
zustande. Grund dafir sind zdhe Abstimmungsprozesse zum Denkmalschutz,
zur Statik der Stiitzmauern und zum Hochwasserschutz sowie Widerstand der
Anwohner, die zunehmenden Radverkehr beflirchten. AuBerdem ist absehbar,
dass alle Sanierungsvarianten teuer werden.

Der derzeitige Weg ist weder schén noch so alt, wie vielfach angenommen
wird. Die heutige duBere Form wurde 1908 angelegt, die Wegeoberflache
ist noch jingeren Datums: Sie stammt aus dem Jahr 1952. Der ruinenhafte
Zustand beeintrachtigt das denkmalgeschitzte Erscheinungsbild. Fir altere
Menschen, Rollstuhlfahrer und Behinderte ist das Teilstlick unpassierbar, glei-
ches gilt fir Kinderwagen. Radfahren ist nur noch sehr schwer méglich.

Der ADFC Dresden drangt seit Jahren auf eine Sanierung, die einen fuf3-
ganger- und fahrradfreundlichen Zustand wiederherstellt. Wir begrii3en, dass
ein erstes Teilstlick 2015 in Angriff genommen werden soll. Wir fordern, dass
anschlieBend auch der restliche Abschnitt zligig saniert wird und die daftr
nétigen Mittel zeitnah zur Verfugung gestellt werden.

Historische Bedeutung

Seit Jahrhunderten verbindet ein Weg am Elbufer Loschwitz und Dresden
Neustadt. Uber Generationen war er Teil des von B&hmen bis nach Hamburg
fihrenden Leinpfades. Der schmale Weg hatte stets liberregionale Bedeutung
— hier zogen friiher ,Bomatscher mit Muskelkraft die Schiffe stromaufwérts’.
Die Bauern der Elbdérfer nutzten ihn als kurze und preiswerte Verbindung
nach Dresden-Neustadt und nicht zuletzt war er stets ein hochgelobter Weg
fir schéne Ausflige und Spaziergénge. Die Verhéltnisse haben sich dabei bis
heute nicht gedndert: vom Schwarzen Tor (heute: Albertplatz) bis Loschwitz
spazierte man eine Dreiviertelstunde durch die wunderbare Landschaft des
Elbtals.

Den Weg in gutem Zustand zu halten, war stets ein wichtiges Anliegen der

"Naheres siehe: Der Leinpfad, Oskar Mérker in Mitteilungen des Landesverbandes Séchsischer
Heimatschutz Band XX, 1931 Heft 5 bis 8 S. 257



Gemeinde Loschwitz? und der Landesbehérden. Bereits 1821 wurde durch
einen internationalen Vertrag fiir die Elb-Anrainer-Staaten geregelt, dass: ...
der Leinpfad tberall in guten Stand gesetzt, darin erhalten, und so oft es néthig
seyn wird, ... wieder hergestellt werde ...“®

Mit zunehmender Industrialisierung in der zweiten Halfte des 19. Jahrhun-
derts gewannen Pléane flr eine HochuferstraBe nach Dresden an Bedeutung
— zun&chst in Konkurrenz zum Projekt einer Briicke nach Blasewitz*, spater
als geplante Ergénzung dazu. Diese stets umstrittenen Plane wurden letztlich
erst Ende der 20er Jahre aufgegeben.® Eine weitere, wichtige Funktion kam
Anfang des 20. Jahrhundert hinzu: der Weg diente als Trasse fir zahlreiche
Leitungen und Medien. 1908 wurde mit Errichtung des Hosterwitzer Wasser-
werks die zentrale Druckwasserleitung zum Hochbehalter am Fischhaus langs
der Elbe eingelegt. Der alte Weg (Abb. 1) wurde dabei komplett auf ca. 3,5m
verbreitert, in der Hohe ausgeglichen und neu gepflastert.® Im August 1908
wird im Lokalteil Loschwitz der ,S&chsische Dorfzeitung und Elbgaupresse”
gemeldet, dass der Weg ,nunmehr wieder gangbar hergestellt worden ist".
Durch Verbreiterung und Neupflasterung wére ,der von vielen Spaziergdngern
benutzte Weg ... zu einem der schénsten unseres Ortes geworden.*

Zwischen den beiden Wasserwerken in Loschwitz und an der Saloppe exis-
tierte auBerdem eine starke Verbindungsleitung, die am Fuf3 der Stiitzmauern
eingelegt war. Diese wurde 1951 ,fiir anderweitige Benutzung* ausgebaut’,
im Anschluss wurde der Weg 1951/52 komplett neu gepflastert.® Zahlreiche
andere Leitungen im Zusammenhang mit den Wasserwerken und zur Versor-
gung der Anlieger liegen unter dem Weg.

Mit dem Bau des Loschwitzer Hafens, der das Treideln auf der rechten Elb-
seite stark erschwerte, der Errichtung des ,Blauen Wunders" und der Verbrei-

2Stadtarchiv Dresden 8.27 Loschwitz 1.96 StraBen und Wege: 11: .den Elbuferweg unterhalb der
Ledergasse und den Prinzenschléssern betreffend” sowie 37: ,Kérnerweg I und 215: ,Kérnerweg
/s

3 Elbe-Schiff-Fahrts-Acte, abgeschlossen und unterzeichnet zu Dresden den 23. Junius 1821 von
den Bevollmachtigten der Uferstaaten ... Art. 28

“vor dem Briickenbau: Stadtarchiv Dresden 8.27 Loschwitz 1.96 StraBen- und Wege 32 ,die Er-
bauung einer Fahrstra3e von DD nach Loschwitz rechtselbisch betreffend” 1876

5zu Planen fiir eine Hochuferstrae nach 1910: Hans Erlwein in Dresdner Mieterkalender 1914,
SLUB Hist.Sax.G.703.t-1914

6Sachsisches Staatsarchiv 10851 Ministerium der Finanzen 13304 Nr. 667: ,die Ausfiihrung der
Verbreiterung des Kérnerweges in Flur Loschwitz durch die Wasserbauverwaltung fir Rechnung der
Stadt Dresden betreffend“ vom 7. Dezember 1907

"Sachsisches Staatsarchiv 11394 Ministerium fir Land- und Forstwirtschaft 1395 S.10: Wasser-
rohrausbau im Zuge des Kérnerweges... 1951

8Stadtarchiv Dresden 9.1.17 StraBenwesen H-M (2) 1466 (96) Umpflasterung des Kérnerweges
1951/52



Abb. 1: Der alte Kérnerweg vor der Verbreiterung (Foto ca. 1880)1°

terung der SchillerstraBe verlor der Kérnerweg Anfang des vorigen Jahrhun-
derts seine wirtschaftliche Funktion — die touristische Bedeutung trat endguil-
tig in den Vordergrund. Loschwitz war ein beliebtes Ausflugsziel, das mit der
StraBenbahn oder dem Dampfer angesteuert wurde — aber natirlich auch zu
Fu3 und mit dem Fahrrad. Der rechtselbische Elbuferweg (Kérnerweg) wurde
in einschlédgigen Fuhrern und Karten regelmafig als Teilstlick von Radtouren
und Wanderungen aufgefiihrt.®

Dresden war zu dieser Zeit eine Hochburg des Radfahrens. Fir den Ausbau
der alten Leinpfade entlang der Elbe als Rad- und Spazierwege gab es aus-
flhrliche Pléne, so beispielsweise 1903 ein Projekt flir eine Promenade Dres-
den — Blasewitz — Laubegast mit zwei je 4m breiten Fahrbahnen fiir Radfahrer
und FuBgéanger. Zur Begriindung wurde festgestellt: ,.... heute kann das groBe
Heer der Radfahrer, zu dem ja alle Kreise der Bevélkerung Kontingente stel-
len, nicht mehr ignoriert werden ...“!

%Siehe beispielsweise: Umgebungskarte von Dresden fir Wanderer und Radfahrer 1:75000 Mit-
telbach’s Karten, Verlag Urban, Dresden 1900; SLUB Sig. 32009 BC 34420153

0 August Kotzsch: Kérnerweg, ca. 1880 Deutsche Fotothek Aufnahme-Nr.: df ko_0000281
Datensatz-Nr.: obj 71483379

" Elbpromenade von Dresden nach Laubegast Stadtarchiv Dresden 2.3.13 StraBen- und Tiefbau-
amt E.51
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Abb. 2: Elbufergestaltung 19354

Zwischen den 1870er und 1920er Jahren gab es einerseits immer wieder star-
ke Bestrebungen, die Elbe starker zu regulieren, die Wiesen zu bebauen und
eine HochuferstraBe anzulegen. Andererseits sprachen finanzielle Griinde,
der Hochwasserschutz und die Schénheit der Landschaft dagegen.'?

Stadtbaurat Paul Wolf war letztlich derjenige, der Ende der 20er Jahre die
Bedeutung des Elbtals als ,Gesamtkunstwerk” erkannte und konkrete Plane
entwickelte, die unverbaute Auenlandschaft endgultig als stadtebauklnstleri-
schen Erholungsraum umzugestalten.'® Zur Umsetzung kam es in den 30er
Jahren. Im Dresdner Zentrum wurde der Palaisgarten gedffnet, das ,Kénigs-
ufer” gestaltet, der Rosengarten angelegt und begonnen, den angrenzenden
Landschaftsraum zwischen Pillnitz und Ubigau zu einer zusammenhangen-
den, parkartigen Landschaft zu formen (Abb. 2).

Kernbestandteile dieses Konzeptes waren die bequemen Promenaden zum
Spazieren entlang der Elbe und die durchgangigen Radwege. Auf Neustad-
ter Seite verliefen diese Wege teils gemeinsam, z.B. am Kdénigsufer oder in
Loschwitz vom Heilstattenweg bis zum Kornerplatz, teils Uber langere Ab-
schnitte getrennt, so unterhalb der Elbschlésser oder am Waldschlésschen.

2y.a.: Gutachten zu den visuellen Auswirkungen des Verkehrszuges Waldschlésschenbriicke auf
das UNESCO-Weltkulturerbe ,Elbtal Dresden®, Lehrstuhl und Institut fiir Stddtebau und Landespla-
nung RWTH Aachen April 2006

"3Paul Wolf Die Neugestaltung des Dresdner Elbufers DBZ 1933 S. 984ff. SLUB BC 32381255

"4aus Gutachten zu den visuellen Auswirkungen des Verkehrszuges Waldschlésschenbriicke auf
das UNESCO-Weltkulturerbe ,Elbtal Dresden” Lehrstuhl und Institut fir Stadtebau und Landespla-
nung RWTH Aachen April 2006; Quelle dort: Stadtplanungsamt Dresden



Die Wege waren urspriinglich gréBtenteils asphaltiert, wurden nach dem Krieg
— wahrscheinlich der Materialknappheit wegen — aber in Teilen abgebrochen
und mit wassergebundener Oberflache wiederhergestellt.' Verschiedene Ab-
schnitte der Planung konnten mit Kriegsbeginn nicht mehr realisiert werden,
beispielsweise das geplante, anschlieBende Stiick Radweg von Loschwitz bis
Pillnitz."®

Der Kérnerweg heute

Durch den desolaten Zustand des 650 m kurzen Abschnitts zwischen Losch-
witzer Hafen und Heilstattenweg sind wichtige, teils sehr alte Wegebeziehun-
gen unterbrochen. Von B6hmen bis Hamburg wird zwar nicht mehr getreidelt,
es verlauft hier aber offiziell und beschildert der Elberadweg. Dieser ist in die-
sem Abschnitt wiederum Teil des europaischen Fernradweges EV7 vom Nord-
kap bis Malta. An der Bedeutung als Spazierweg hat sich nichts geédndert, der
Weg ist Teil des ,Sachsischen Weinwanderweges®. Fir den innerstédtischen
Fahrradverkehr kénnte die Strecke wieder ihre gro3e Bedeutung zuriickge-
winnen: der Weg verbindet die Dresdner Neustadt nicht nur mit Loschwitz und
den weiteren rechtselbischen Dérfern, sondern auch im weiteren Verlauf Gber
die GrundstraBe mit Blihlau und dem Schdnfelder Hochland.

Eine akzeptable Ausweichroute existiert nicht. Fir &ltere Menschen, Rollstuhl-
fahrer und Behinderte ist der Weg unpassierbar, gleiches gilt fiir Kinderwagen.
Radfahren ist nur noch sehr schwer mdglich, vor allem mit Gepack oder An-
hangern. Bei Dunkelheit wird es fir alle schwierig.

Anwohner

Eine kleine, aber wirkméachtige Anwohnerinitiative mit hohem Anteil dort woh-
nender Architekten und Denkmalschitzer kdmpft seit Gber einem Jahrzehnt
erfolgreich gegen Veranderungen am Zustand des Weges.'” Die jahrelange
Vernachl&ssigung hat den urspriinglichen verbindenden Charakter zugunsten

5Stadtarchiv Dresden 9.1.17 StraBenwesen H-M (2) 1239 (94) Kornerweg Schotterdeckener-
neuerung 1954 — im Abschnitt unterhalb der Schidésser nach Hochwasserschaden, dort ist auch
der Abbruch der Bitumenoberflache beschrieben

'6Stadtarchiv Dresden Y391 Ortsverein Loschwitz Jahresbericht 1938

17 Stellungnahme der Interessengemeinschaft ,Historischer Kérnerweg* zum geplanten Um- und
Ausbau des Kérnerweges Elbhangkurier 01/ 2001



Abb. 3: Logo der Anwohnerinitia-
tive. Darstellung von ,kaum ge-
grindeten Hangmauern mit dem
Kérnerweg als ,liegende Mauer”

der Anliegerfunktionen immer stérker in den Hintergrund treten lassen. Gewis-
se Besitzstande, die so entstanden sind, wollen die Anwohner bewahren.

Besonders eine Zunahme des Radverkehrs wird beflirchtet. So werden die
Konflikte zwischen Spazierenden und Radfahrenden auf der anderen Elbseite
in schwarzesten Farben dargestellt, E-Bikes und Pedelcs, die bis zu 40 km/h
fahren wiirden, waren zu erwarten. Andererseits wird argumentiert, dass die
rechtselbische Verbindung fir den Radverkehr nicht nétig sei und es kaum ein
Umweg ware, den fraglichen Abschnitt iber das Blaue Wunder, den linkselbi-
schen Weg und die Waldschlésschenbriicke zu umfahren.

Im Zusammenhang mit einer Oberflachensanierung ist konsequent vom ,Aus-
bau zum Fahrradschnellweg” die Rede. Radfahrende sind leider generell das
Feindbild: es wird von ,Rennstrecke” gesprochen, auf der ,aggressive Raser”
unterwegs wéren, nach einer Sanierung ,ware man seines Lebens nicht mehr
sicher“.'® Der Zustand fir FuBganger wird fiir gut befunden: man kénnte hier
einen ,sicheren Weg mit unaufwandig reduzierter Geschwindigkeit vorfinden®.

Die Wegefunktion selbst wird in Zweifel gezogen — konsequent ist von einem
~.aGesamtuferbauwerk", einem ,heute noch funktionierendem Zeugnis der In-
genieurskunst” oder einem ,Flussbauwerk” die Rede. Es wird auf konstruk-
tiv kaum beherrschbare Konsequenzen hingewiesen, die durch Veranderun-
gen an dem jetzigen Zustand auftreten kdnnten. Die Stlitzmauern waren nur
schlecht gegriindet und bei Anderung des Oberflachenmaterials der ,horizon-
talen Terrasse” einsturzgefahrdet, eine Uberschwemmungsfeste Konstruktion
des ,Wasserbauwerks" kaum anders ausfuhrbar. Weiter waren ,mdglichst un-
ebene Gesteinsoberflachen” gar von vornherein so gewollt und bewusst ein-
gebaut worden.'®

Trotz der behaupteten eher lokalen Bedeutung als ,Weg* wird fiir den Ab-
schnitt als ,Bauwerk® eine hohe kulturgeschichtliche und denkmalpflegerische

Bericht von der Biirgerversammlung im Ortsamt Loschwitz vom 1. 12. 2011:
http://www.frankshalbwissen.de/2011/12/02/elberadweg-dresden-koernerweg-ausbau-kritik
9 Elbhangkurier 03/2012 Leserbrief Urs Kriiger Sorgfiltig gemauerte Boschungskonstruktion



Bedeutung reklamiert — einschlieBlich seiner heutigen Oberflache. Die Entste-
hung wird in die Mitte des 19. Jahrhunderts datiert und der Weg kulturhisto-
risch in eine Reihe mit den Elbschléssern, der Briihlschen Terrasse und den
Leitbauten am Theaterplatz eingeordnet.

Wahrend in einer Stellungnahme von 2001 noch davon die Rede war, dass
der ,Denkmalwert zwingend an die Erhaltung des Originalzustandes gebun-
den” wére und der Istzustand als ,Uberliefertes homogenes Erscheinungsbild
einschlieBlich seiner Nutzungs- und Alterungsspuren” beschrieben wurde?°,
scheint mittlerweile selbst den Anwohnern eine Sanierung nétig und vorstell-
bar. Bevorzugt wird eine Reparatur der Oberflache unter méglichst weitge-
hender Verwendung von Bestandsmaterial in vermischter Verlegung mit Neu-
material ,im gleichen Stil“. Wichtig bliebe fiir die Zukunft aber weiterhin, den
Radverkehr weitgehend fern zu halten und auf der anderen Elbseite zu flih-
ren.2! Weitere Beflirchtungen beziehen sich auf eine Umwidmung zum reinen
Radweg, die Notwendigkeit von Gelandern und Prallborden, Einschrankungen
der Befahrbarkeit mit PKW, LKW, Mllfahrzeugen u.a. und das Anwohnerpar-
ken. Nach Ansicht des ADFC (iberwiegt jedoch das Allgemeininteresse die
Einzelbedirfnisse bei Weitem.

Politik

Mindestens seit 1993 gibt es Bemiihungen, den Kérnerweg zu sanieren. Der
Elbhangkurier schreibt im Januar 2001: ,Der Bau eines rechtselbischen Rad-
weges ist ein von allen Stadtrats-Fraktionen verfolgtes Ziel seit vielen Jahren.*
Daran hat sich nichts geéndert. Fir SPD, Linke und Griine hat der Elberad-
weg erklartermaBen hohe Prioritat, der glltige Stadtratsbeschluss wiederum
wurde seinerzeit von CDU, FDP und Freien Biirgern eingebracht:

wZwischen Saloppe und Kérnerplatz wird der Kérnerweg zu einem verkehrs-
tauglichen, fahrradfreundlichen FuB- und Radweg ausgebaut, soweit noch
nicht vorhanden. Den Belangen des Denkmalschutzes wird Rechnung getra-
gen. Die Verwaltung stellt Varianten zur Realisierung bis zum 31. Oktober
2011 unter Einbeziehung der Anwohner vor.“??

20gtellungnahme der Interessengemeinschaft ,Historischer Kérnerweg“ zum geplanten Um- und
Ausbau des Kdrnerweges Elbhangkurier 01/2001

2'Historischer Kérnerweg in Dresden — Konfliktdarstellung, Fakten und Lésungsansatze 03/2014

22Gtadtratsbeschluss A0345/11 vom 08.09.2011 Gegenstand ,Ausbau des rechtselbischen Elbe-
radwegs" Punkt 1



Die geforderte Vorstellung der Varianten ,unter Einbeziehung der Anwohner”
fand am 1. Dezember 2011 im Ortsamt Loschwitz statt.

Denkmalschutz

Die Wege entlang der Elbe zwischen dem Waldschlésschen und Pillnitz be-
finden sich im Bereich des ,Denkmalschutzgebietes Elbhange“, so auch der
Abschnitt des Kérnerweges zwischen Heilstattenweg und Loschwitzer Hafen.
Dieser grof3e stadtische Landschaftsraum ist ,mafBgeblich mitbestimmend fiir
das beriihmte Stadtbild“. Der Erhalt und die Pflege der ,in Europa bei Grof3-
stadten einmaligen und nicht reproduzierbaren stadtebauklnstlerischen Si-
tuation“ werden als Ziel und Aufgabe fiir dieses Gebiet formuliert.?®

Veranderungen bedirfen der Genehmigung, zustéandig ist die untere Denk-
malschutzbehérde der Stadt Dresden.

Eine Sanierung erscheint auch aus denkmalpflegerischen Griinden dringend
geboten. Der derzeitige, ruinenhafte Zustand der Wegeoberflache beeintrach-
tigt das geschitzte, stadtebaukilnstlerisch und landschaftsgestalterisch be-
deutsame &uBere Erscheinungsbild des Abschnitts und wird der groBen kul-
turhistorischen Bedeutung des Weges als Rad- und Spazierweg in keiner Wei-
se gerecht. Es klafft hier eine schmerzliche Liicke.

Diverse Leitungsverlegungen, Befahren mit LKW, unsachgeméafBe Reparatu-
ren und jahrzehntelange Vernachlassigung flihrten zu dem heutigen desola-
ten Zustand. Aber bereits die letzte komplette Pflasterung des Weges (1952)
wurde schon nicht mehr mit dem gleichen Qualitdtsniveau wie zur Entste-
hungszeit des heutigen Kdérnerweges (1908) ausgefiihrt. 1952 wurden die
Steine (,Sandsteinhorzeln®) lediglich aufgenommen, unbrauchbares Material
(ca. 1/3) ersetzt und das Ganze schlieBlich wieder neu verlegt.?*

Bei der traditionellen Pflasterung der Wegeoberflache hingegen wurde jeder
Stein — egal ob neu oder wiederverwendet — mit Hand nachbearbeitet, die ,Fu-
gen dicht zusammengearbeitet” und die Oberflache eben hergestellt (,scheit-
recht abgespitzt*)?, siehe Abb. 4. Eine solche Oberflache ist ausgesprochen

233atzung der Landeshauptstadt Dresden fiir das Denkmalschutzgebiet Elbhange vom 10. Mai
1996

24pusschreibungstext 1952 in: Umpflasterung des Kornerweges 1951/52 Stadtarchiv Dresden
9.1.17 StraBenwesen H-M (2) 1466 (96)

25 Ausschreibungstext fiir die Neupflasterung zwischen Heilstattenweg und Saloppe in Kérnerweg
11 (1910) Stadtarchiv Dresden 8.27 1.96/215 BI. 56
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Abb. 4: Historischer Ausschreibungstext fir den Kérnerweg?®

langlebig, &sthetisch schén und selbst nach 150 Jahren noch benutzbar, wie
man z.B. in Altmickten sehen kann (Vergleich Abb. 5 und 6).

In mehreren Telefonaten zwischen dem ADFC und dem Denkmalamt wurde
deutlich, dass die Meinung des Denkmalamtes im Detail stark den Ansichten
der Anwohnerinitiative &hneln: So handle es sich in erster Linie um ein ,Was-
serbauwerk®, die historische Bedeutung als Leinpfad und touristischer Weg
zwischen Dresden-Neustadt und Loschwitz wird eher als gering eingeschatzt,
der Weg héatte vor allem lokale Bedeutung gehabt. Wichtige Fakten wie die
Entstehungszeit sind unbekannt. Die vorliegende Situation mit dem Weg auf
der Bdschung, der den Hangmauern unmittelbar vorgelagert ist, wére einma-
lig und exemplarisch fir die Ingenieurskunst aus der Zeit der Elbregulierung.
Gedanken zu den Planungen aus den 20er und 30er Jahren spielen keine
Rolle, der Radverkehr wird als neues und eher stérendes Phdnomen wahrge-
nommen.

Auf schriftliche Anfrage wird mitgeteilt:

»Ein Schutzgegenstand der Satzung ist das vorhandene Erscheinungsbild der
StraBBen, Wege und Platze einschlieBlich ihrer traditionellen Oberfldchenbe-
festigung. Der Kérnerweg und die befestigte Bdschung zur Elbe sind damit in
ihrem (berkommenen Erscheinungsbild, nicht aber in ihrer Bausubstanz ge-
schiitzt. Fir den Bereich vom Heilstéttenweg bis zum Kdrnerweg 20, welcher
gegenwdrtig noch mit historischem Sandsteinpflaster befestigt ist, ist deshalb
aus Sicht der Denkmalpflege sowohl eine Reparatur als auch eine teilwei-
se oder komplette Umpflasterung in neuem Sandsteinpflaster méglich. Damit
kann eine ebenere Oberfldche und ein engeres Fugenbild erreicht werden,
was zu einer erheblichen Verbesserung der Oberfldchenqualitdt des Weges
fahrt. In Abstimmung mit dem StraBen- und Tiefbauamt wurde dazu ein ge-

26Quelle: siehe FuBnote 25
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Abb. 5: Kérnerweg 2014. Verlegebild der 1952 gepflasterten Oberflache

Abb. 6: Altmickten 2014. Verlegebild einer Pflasterung aus den 1860er Jahren
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eignetes Pflastermaterial bemustert und festgelegt.“?’

Weiter wird festgestellt, dass die Verwendung von Asphalt ,zum Verlust des
geschutzten Erscheinungsbildes* fiihren wiirde, und nicht genehmigungsfahig
ware.

Unklar bleibt bei dieser Antwort, ob eine Sanierung aus Sicht der Denkmalbe-
hérde Uberhaupt wiinschenswert ware, oder ob der jetzige Zustand (,vorhan-
denes Erscheinungsbild®) als schiitzenswert angesehen wird.

Fir eine erste Ausbaustufe wurde ein Neumaterial bemustert: ,Sandstein-
pflaster, Ober- und Unterseite roh gespalten, Seitenflachen geséagt‘. Solche
Steine (,Horzeln“) waren 1908 oder friiher einzeln handisch nachbearbeitet
worden (,scheitrecht abgespitzt“), um eine ebene Oberflache zu erreichen.?®
Die gewahlte Variante scheint zusatzlich vergleichsweise teuer zu sein.

Mitte der 30er Jahre wurde begonnen, den durchgehenden rechtselbischen
Radweg anzulegen. 1936 wurde dabei der Abschnitt vom Loschwitzer Hafen
bis zum Kérnerplatz asphaltiert, ebenso wurden die Strecken unterhalb der
Elbschlésser, an der Waldschlésschenwiese sowie bis in die Innenstadt ange-
legt. Der Bau des Weges vom Kérnerplatz bis Pillnitz fiel dem Kriegsbeginn
zum Opfer. Ob der Abschnitt zwischen Heilstattenweg und Hafen ebenfalls as-
phaltiert hatte werden sollen, oder ob er bewusst so belassen wurde, ist leider
unbekannt.

Solche Uberlegungen zu Asphalt haben beim Denkmalamt keine Rolle ge-
spielt. Andererseits ist die Argumentation, dass Sandstein das Material fiir die
Jraditionelle Oberflachengestaltung” ware, nicht von der Hand zu weisen.

Statik, Hochwasserschutz, Leitungen

Eine groBe Rolle spielen in neuerer Zeit Beflirchtungen zur Statik des Ab-
schnitts, die vor allem von den Anliegern in die Diskussion eingebracht wur-
den. Hier geht es um mehrere Aspekte: die Widerstandskraft der Konstruktion
gegen Hochwasser, die Stitzfunktion des Systems Bdschung — Wegeober-
flache (,liegende Mauer®) fir die dahinterliegenden Stitzmauern und Fragen,
die sich durch die zahlreichen Leitungen, die unter dem Weg liegen, ergeben
— vor allem zu dem Gussrohr von 1908.

27 Antwort des Amtes fiir Kultur und Denkmalschutz vom 15.07.2014, Frau WeiBmann auf eine
Anfrage des ADFC ,Kdrnerweg Dresden-Loschwitz Ausbau Ful3- und Radweg”

28 Ausschreibungstext fiir die Neupflasterung zwischen Heilstattenweg und Saloppe in Kornerweg
11 (1910) Stadtarchiv Dresden 8.27 1.96/215 BI. 56
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Die groBe Druckrohrleitung (Eisenguss DN 800 von 1908, seit 2003 auf3er
Betrieb) schafft Unsicherheit — sie kénnte durch Korrosion marode werden
oder einbrechen, wenn ein schweres Fahrzeug dariber fahrt. Es gibt Plane
der Drewag, dieses Rohr als ,Blindrohr fir andere Leitungen zu verwenden
und ansonsten zu verflllen. Der Einfluss auf die Statik der Stltzmauern ist
wahrscheinlich gering, da das Rohr durchgéngig unter der Bdschung liegt.
Vor einer Sanierung der Wegeoberflache missten durch die Drewag noch
mehrere andere Arbeiten ausgefihrt werden, so z.B. die Erneuerung der Gas-
und Wasserleitung fiir die Anwohner.

Der Abschnitt liegt sehr tief und wird haufig Gberschwemmt — die Oberflache
muss daher so beschaffen sein, dass sie Hochwasser gut standhalt. Beschadi-
gungen am Weg bdten wiederum Angriffspunkte fir Schaden an den dahinter-
liegenden Stitzmauern. Die traditionelle Pflasterung mit schweren Steinen hat
sich in dieser Hinsicht praktisch bewéahrt. Fiir eine neue, andere Oberflachen-
konstruktion mussten die entsprechenden Nachweise und Berechnungen zur
Gerinnehydraulik erbracht werden.

GrofBe Bedenken betreffen die Standfestigkeit der Stlitzmauern. Das System
Bdschung — Wegeoberflache — Stlitzmauer wiirde eine zusammenhangende
statische Einheit bilden, die Schubkréfte des Hanges wirden Uber die jetzi-
ge massive Sandsteinpflasterung abgeleitet werden (,liegende Mauer"), was
ein anderes Oberflachenmaterial wie Asphalt nicht leisten kdnne. Verschar-
fend k&me hinzu, dass die Mauern schlecht gegriindet wéren. Selbst ein vor-
Ubergehender Ausbau der Sandsteinoberflache wéahrend einer Sanierung er-
scheint dem StraBen- und Tiefbauamt mittlerweile bedenklich. Die Mauern
sind in zahlreiche, einzeln zu betrachtende und zu berechnende Abschnitte
unterteilt, auch in statischer Hinsicht wéare daher der Aufwand fiir eine andere
Oberflachengestaltung erheblich. Schwere Sandsteine dagegen haben sich
empirisch bewéhrt.

Die Wegeoberflache wurde im 20. Jahrhundert zweimal vollstandig ausge-
tauscht. Seinerzeit wurden zwar SicherungsmafBnahmen fur ein Hochwasser
wahrend der Bauphase getroffen, die Statik der Stlitzmauern spielte aber kei-
ne Rolle. Auf der gesamten Lange des Abschnittes wurden zahlreiche Leitun-
gen bewusst dicht am Mauerful3 eingelegt. So liegen die Gas- und Wasserlei-
tungen fiir die Anwohner 0,5—-1 m von den Mauern entfernt in frostfreier Tiefe,
mit Sicherheit wurde bei der Einlegung die Fundamentsohle nicht untergra-
ben. All das spricht gegen eine schlechte Griindung der Mauern und dafr,
dass eine verantwortungsvolle Sanierung mdglich ist.
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Abstimmung Amter

Fur die Behebung von Schéden durch das Hochwasser vom Juni 2013 ste-
hen Fluthilfemittel fir den Kérnerweg zur Verfiigung. Ein kleiner Abschnitt ab
Heilstattenweg kdnnte damit saniert werden. Die Abstimmungsprozesse zwi-
schen den Amtern gestalten sich sehr zéh. Der urspriinglich fir 2014 ange-
kindigte Baubeginn wurde in das nachste Jahr verschoben, ein genauer Ter-
min steht nicht fest. Geplant ist, aus statischen Griinden einen Streifen der
DDR-Pflasterung am Rande zu belassen (ca. 1 m) und den Rest mit Neuma-
terial mit ,roh gespaltener” Oberflache (Bemusterung durch das Denkmalamt)
neu zu pflastern. Vor einer kompletten Sanierung waren umfangreiche Arbei-
ten der Drewag erforderlich.

Sanierungsvarianten

Fur eine Sanierung k&men drei Varianten in Frage:

o Auf traditionelle Art kdnnte das Pflaster aufgenommen, durch Neuma-
terial ergénzt und neu verlegt werden. Unverzichtbar dabei wére, dass
— historisch korrekt — jeder einzelne Stein per Hand so angepasst wird,
dass ein enges Fugenbild und eine durchgehend ebene Oberflache ent-
stehen.

e Eine Asphaltierung wiirde den verbindenden Charakter des Weges von
der Innenstadt bis nach Pillnitz unterstreichen. Die Konstruktion misste
hochwasserfest sein, die Stiitzfunktion fir die dahinterliegenden Hang-
mauern erflllen und denkmalpflegerisch hochwertig ausgefihrt werden.

e Der Weg kénnte komplett mit Neumaterial gepflastert werden. Ein enges
Fugenbild und eine ebene Oberflache wéaren auch bei dieser Variante
Bedingung.

Asphalt wird anderswo zunehmend in denkmalpflegerisch sensiblen Berei-
chen eingesetzt: fir Wege am Rheinufer in Koblenz am Deutschen Eck (an-
lasslich der BUGA 2011; Weltkulturerbe Oberes Mittelrheintal, siehe Abb. 7),
als Ersatz fir das ehemalige ,Pferdepflaster” der Zufahrt und des Innenhofes
der Festung Ehrenbreitstein, fur verschiedene Radwege in der Parklandschaft
Potsdam Sanssouci (ebenfalls Weltkulturerbe), dem Hambacher Schloss, der
Zeche Zollverein usw.
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Abb. 7: Asphaltierte, oberflachenbeschichtete Wege am Rheinufer (Koblenz). 2°

Asphalt l&sst sich einfarben oder mit Gesteinssplitt beschichten, siehe zum
Beispiel die Hauptwege im Gro3en Garten (Abb. 8). Auch im Denkmalschutz-
gebiet ,Elbhange” wurden in junger Vergangenheit wichtige Wege und Platze
asphaltiert, z.B. die Pillnitzer Landstra3e und erst vor kurzem der Kérnerplatz.

Gegen eine asphaltierte Oberflache spricht, dass aufwandige statische und
hydrologische Berechnungen nétig wéren und die Konstruktion entsprechend
diesen Anforderungen dimensioniert sein miisste. Hinzu kAme der Aufwand
flr eine hochwertig angepasste Oberflache (Einfarbung oder Beschichtung)
in dem denkmalpflegerisch sensiblen Bereich. Sicher wird daher eine Varian-
te ,Asphalt” ebenfalls nicht ,billig“ zu haben sein. Sandstein ist das traditionel-
le Oberflachenmaterial des Weges. Wird eine solche Oberflache fachgerecht
ausgefuhrt und spater gepflegt, ist sie fiir Radfahrer und FuBganger gut be-
nutzbar und ausgesprochen langlebig. Sandstein wird von den Anwohner und
dem Denkmalamt akzeptiert.

K&me Sandstein zum Einsatz, sollte die Oberflache — historisch korrekt — weit-
gehend eben sein. Ein ,used look® durch ,roh gespaltenes Material“ lehnt der

29Bildquelle: Possehl Spezialbau GmbH.
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Abb. 8: Geféarbter Asphalt — Wege im GroBen Garten, Dresden.

ADFC ab. Die Regulierung des Radverkehrsaufkommens durch Verwendung
von unebenem Baumaterial ist keine Aufgabe des Denkmalschutzes. Gegen
das Material sprechen zudem die hohen Kosten — es steht die Befiirchtung
im Raum, dass ,Sandstein” eine Chiffre ist, den untragbaren Ist-Zustand doch
noch weiter zu erhalten.

Die Sanierung sollte so erfolgen, dass zwischen FuBBgéngern, Radfahrenden
und Anwohnern keine neuen Konflikte entstehen. Die fast durchgehend vor-
handene Breite von 3,5 mist nicht optimal, aber ausreichend — der Asphaltweg
zwischen Saloppe und Heilstattenweg unterhalb der Schldsser ist beispiels-
weise nur 2,5m breit. Es sollte daher der Weg auf der gesamten Breite mit
einer benutzbaren Oberflache versehen werden.

2015 feiert Loschwitz sein 700-jahriges Ortsjubildum. Ein guter Zeitpunkt, den
altehrwirdigen Kérnerweg endlich wieder in einen schénen und benutzbaren
Zustand zu versetzen, der seiner groBen kulturhistorischen Bedeutung ge-
recht wird.



