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Einwendung im Planfeststellungsverfahren Konigsbriicker StraBe

Sehr geehrte Damen und Herren,

der ADFC setzt sich satzungsgeman flr den ,Fahrradverkehr und die Belange unmotorisierter Verkehrs-
teilnehmer und -teilnehmerinnen* ein. Diese Stellungnahme beleuchtet daher nicht nur Aspekte des Rad-
verkehrs, sondern auch die Barrierefreiheit und den FuBverkehr.

Der ADFC Dresden begrif3t die vorgelegte Planungsvariante 8.7, die im Vergleich zu friheren Planungen
erhebliche verkehrliche und stadtebauliche Vorteile bringt. Flir den Radverkehr werden auf dieser auBerst
wichtigen Nord-Std-Route erstmals sichere, komfortable Radverkehrsanlagen geschaffen. Ebenso begri-
Benswert ist es, dass der Aufenthaltsqualitat der Seitenrdume im mittleren Abschnitt groBe Beachtung
geschenkt wurde. Der ADFC konnte im Vorfeld mehrfach zu Zwischenstanden Stellung nehmen. Diesen
offenen Ansatz der Burgerbeteiligung in frihen Planungsphasen begri3en wir sehr und hoffen, dass er bei
anderen BaumaBnahmen in Zukunft ebenso angewendet wird.

Aus diesem Grund ist der ADFC mit den grundlegenden Planungen zufrieden. Wir erheben dennoch zu ei-
nigen Aspekten des Planungsentwurfs fir die Kénigsbriicker StraBe (Std) zwischen Albertplatz und Stauf-
fenbergallee folgende Einwendungen.

1. zur Radverkehrsfiihrung auf dem Bischofsweg/Ost:
Die Planung sollte dahingehend gedndert werden, dass

a) der Radverkehr auf der Stidseite des Bischofsweges/Ost durchgehend bis zur Forstereistral3e auBBerhalb
des Verkehrsraumes der StraBenbahn gefihrt wird, und

b) der Radverkehr auf der Nordseite des Bischofsweges/Ost vom Alaunpark zur Kénigsbriicker StraBe sich
auBerhalb des Verkehrsraumes der Stra3enbahn an die Kreuzung mit der Forstereistra3e anndhern und in
diese hineinfahren kann.

Der Bischofsweg ist die am starksten befahrene Ost-West-Radverkehrsverbindung nérdlich des Elberad-
wegs. Daher sieht das Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden auch die Einordnung von Rad-
verkehrsanlagen auf dem Bischofsweg im Abschnitt zwischen Kénigsbricker StraBe und Gorlitzer Stra3e
vor (MaBnahme 753 RVK). Damit die Einordung von Radverkehrsanlagen auf dem Bischofsweg Ostlich der
Forstereistral3e realisiert werden kann, missen entsprechende Anschlisse geschaffen werden. Der Rad-

202/140/17726 Vereinsnummer VR 3353 beim IBAN: DE 6835 0601 9016 2478 0015
Amtsgericht Dresden www.adfc-dresden.de/spenden BIC: GENODED1DKD (KD-Bank)



SEITE 2 18. MARz 2019

verkehr muss deshalb durchgangig neben den StraBenbahnschienen gefiihrt werden. Auf der Slidseite des
Bischofsweges/Ost sollte auf die Bordsteinvorziehung zwischen Haus Nr. 8 und der FérstereistraBBe sowie
zwischen ForstereistraBe und Haus Nr. 20 verzichtet werden.

Frihere Planungsvarianten sahen keine Radverkehrsanlagen entlang des Bischofswegs vor. Der ADFC
Dresden startete daher eine Petition. Im Zuge dessen Uberarbeitete die Verwaltung die Plane und legte eine
neue Variante vor, die weitgehend den jetzt zur Planfeststellung eingereichten Planen entsprach. Diese
Verbesserung wurde vom ADFC ausdrlcklich begriiBt. Der Petitionsausschuss des Dresdner Stadtrates
stimmte dieser Variante ebenso zu und formulierte in seinem Beschluss vom 23.08.2017 — abrufbar unter
http://ratsinfo.dresden.de/vo0050.php?__kvonr=13898| - unter anderem:

,Um den Zeitpunkt des Baubeginns nicht zu verzégern, verweist der Ausschuss fir Petitionen und Blir-
gerbeteiligung die Petenten fir die noch bestehenden und bisher in den Planungen nicht umgesetzten
Vorschldge auf das Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der Kénigsbriicker Stral3e.”

Betreffend den Bischofsweg/Ost-Slidseite hatte die Stadtverwaltung dem Petitionsausschuss unter ande-
rem mitgeteilt: ,Circa 30 Meter nach dem Knotenpunkt wird der Radfahrer in den Fahrverkehr entlassen,
um wenigen Parkern und der Andienung fiir Stellfldchen eine Chance zu lassen. Das spitzwinklige Kreuzen
ist circa 85 Meter vor der Férstereistral3e erforderlich. Dieses Kreuzen wird ohnehin notwendig, spatestens
ab der Forstereistra3e.”

Diese Darstellung ist fachlich fehlerhaft, weil die Méglichkeit des Radfahrens vom Bischofsweg Uber die
ForstereistraBBe und TimaeusstraBe unbeachtlich bleibt. AuBerdem ist fragwirdig, dass baulich eine Flache
als Ladezone gesichert werden soll, die nur fiir eine relativ geringe Zeit im Tagesverlauf zum Be- und
Entladen bendtigt wird. Im Interesse der Sicherheit des Radverkehrs sollte die Mdglichkeit des Radfahrens
von der Konigsbricker StraBe bis zur ForstereistralBe durchgehend auBerhalb des Verkehrsraumes der
StraBenbahn mdéglich sein — mit Ausnahme ausgeschilderter Zeiten fiir Ladevorgange.

Dadurch werden auBBerdem Unfallrisiken vermieden, die mit der Einordnung von Radfahrern in den Kifz-
Mischverkehr und mit der Querung der StraBenbahnschienen verbunden sind. Die Ladezone fir Gewer-
betreibende kann mit Beschilderungen geregelt werden. Die Ladezone wird nur an einigen Stunden im
Tagesverlauf bendtigt. Gewerbetreibende kdénnen sich bei den Liefervorgédngen auf die begrenzten Zei-
ten des zuldssigen Be- und Entladens einstellen. Radfahrende sind demgegenlber zu jeder Tages- und
Nachtzeit auf diesem StraBenabschnitt unterwegs, insbesondere auch an Sonn- und Feiertagen. Auf die
Kfz-Stellplatze kann im Sinne einer Abwagung zugunsten einer sicheren Wegeflihrung fiir den Radverkehr
verzichtet werden. Bewohner mit der Berechtigung zum Anwohnerparken kénnen in anderen Bereichen
des Stadtteils parken.

Nach einer Zahlung des ADFC Dresden vom 05.04.2017 bewegen sich auf dem Bischofsweg/Ost zwischen
7:00 und 19:00 Uhr circa 1.500 Radfahrende in jeder Fahrtrichtung, hinzu kommen zahlreiche Radfahrer
auBerhalb dieses Zeitraums (v.a. in den Abendstunden). In der Interessenabwégung muss die Verkehrs-
sicherheit der Radfahrenden (iber dem Interesse an einer baulich gesicherten Ladezone und Uber dem
Interesse weniger Kfz-Besitzer stehen.

Auch auf der Nordseite des Bischofsweges ist die Trennung von StraBenbahn- und Fahrradverkehr mach-
bar und daher im Sinne der Verkehrssicherheit baulich zu ermdéglichen. So sollten Radfahrende ab der
Einfahrt zur Kita ,Regenbogen” neben dem StraBenbahngleis gefiihrt werden und von dort aus bis Uber die
ForstereistraBe durchgehend auBerhalb des Verkehrsraums der Stra3enbahn verbleiben. Auf die Gehweg-
vorziehungen an der Kreuzung Bischofsweg/ForstereistraBBe sollte daher verzichtet werden, soweit diese
den Radverkehr in den Bereich der StraBenbahnschienen hineinzwingen wirden.

2. Albertplatz

1. Am Albertplatz sind die Gleisradien der Stra3enbahn minimal zu wéhlen, eventuell und falls erforderlich
durch den Einsatz von Dreiwegweichen. Dadurch kann die Kreuzung kompakter gestaltet werden, was zu
kiirzeren Raumzeiten und einer hdheren Leistungsféhigkeit fihrt und Platz fir direkte und sichere FuB3-
bzw. Radfurten schafft.
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2. Es ist zu prifen, ob durch einen Griinvorlauf fir die vom Albertplatz kommende Stra3enbahn der sepa-
rate Bahnkdrper in nérdlicher Richtung entfallen und die StraBenbahn auf diesem Abschnitt als Pulkfihrer
agieren kann, um die Flacheninanspruchnahme im sudlichen Abschnitt der Kdnigsbricker auf das Nétigs-
te zu minimieren. Dadurch kénnte die Fahrbahn mindestens 3,25m schmaler gestaltet werden, was Platz
fur Aufstellflache fir den Radverkehr am Artesischen Brunnen schaffen wiirde, wo die Verhaltnisse derzeit
sehr beengt sind. Die Raumzeiten flr den querenden Ful3- und Radverkehr wiirden sich verkiirzen, was die
Leistungsfahigkeit des Knotens Albertplatz verbessern wirde. Laut Variantenvergleich Variante 8.7 zu 8.4
(ohne separaten Gleiskérper, weitgehend Ausbau im Bestand) verandern sich die LOS-Qualitaten fir den
stadtauswartigen Verkehr durch diese vorgeschlagene Lésung kaum.

3. Die Dreiecksinsel auf dem Albertplatz Hohe Kastnermuseum ist so umzugestalten, dass geman Radver-
kehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden der MaBBnahmevorschlag 20 aus der Anlage ,Beschlussaus-
fertigung_SR_V1252/16_Anlage”im Zuge der BaumaBnahme mit behoben wird. Dort hei3t es: AntonstralBe
am Albertplatz: Der Radverkehr in Richtung der Bautzner StralBe ist am Verkehrsknoten Albertplatz mit ei-
nem Radfahrstreifen in der Fahrbahn zu fihren, damit Konflikte mit wartenden FuBBgdngern an der Ampel
vermieden werden. (fachliche Einschétzung der Verwaltung: Zustimmung) Der Planungsumgriff umfasst
bereits einen Teil dieser Dreiecksinsel und misste gegebenenfalls etwas erweitert werden.

3. Stauffenbergallee

Ungeféhr 50m vor der Kreuzung Stauffenbergallee endet die Radverkehrsanlage. Radfahrende werden in
den Mischverkehr in die Geradeaus-/Rechtsabbiegerspur entlassen. Solche Konstellationen halt der ADFC
far gefahrlich. An ahnlichen Stellen gab es bereits mehrere schwere Unfélle im Dresdner Stadtgebiet. Die
Planung ist so zu Uberarbeiten, dass der Radverkehr sicher und getrennt vom Kfz-Verkehr an die Kreuzung
herangeflihrt wird und im Kreuzungsverlauf durch eine Furtmarkierung eine eindeutige Flihrung vorgege-
ben wird. Dazu muss gegebenenfalls auf den auBerhalb des Gleisbereichs verlegten Linksabbieger fir
den Kfz-Verkehr verzichtet werden und - wie bisher - dieser gemeinsam mit der StraBenbahn auf dem
stadtauswartigen Gleis gefihrt werden. Dabei kann die Ampelschaltung so angepasst werden, dass eine
sich ndhernde StraBenbahn ein Vorlaufgriin fir den auf dem Gleis wartenden Linksabbieger-Kfz-Verkehr
schafft.

Es wurden bereits Vorplanungen fir die Kreuzung Koénigsbriicker StraBe - Stauffenbergallee vorgelegt
(V2272/18 VerkehrsbaumaBnahme ,Ausbau Kénigsbriicker StraBe von Stauffenbergallee inklusive Kno-
tenpunkt bis siidlich Fabricestra3e*), bei denen die Linksabbieger wie vorgeschlagen auf dem stadtauswar-
tigen Gleis gefihrt werden, der Radfahrstreifen bis an die Kreuzung herangefiihrt und auf einer Furt Uber
die Kreuzung gefihrt wird. Die Pléane stieBen jedoch auf erhebliche Kritik, die allerdings nicht die Fihrung
der Linksabbieger auf den Gleisen betraf . Es bleibt unklar, ob diese Plane zeitnah umgesetzt werden. Ein
geféhrliches Ende der Radverkehrsanlagen ist fiir den ADFC nicht akzeptabel und muss daher bereits im
Zusammenhang mit den vorliegenden Planungen verbessert werden. Dieses Anliegen ist umso dringlicher,
weil an der nordwestlichen Seite der Kreuzung ein groBer Schulkomplex geplant ist, der sicher mit dem
Rad erreichbar sein muss.

4. Grundstiickseinfahrten und Gehwegiiberfahrten, Anbindung von NebenstraBen

Der ADFC begrift, dass mehrere Miindungen von Nebenstra3en als Gehwegliberfahrten ausgefiihrt wer-
den sollen (ScheunenhofstraBBe, Schweppnitzer Stra3e, Eschenstral3e, Eberswalder Straf3e, Ahornstra-
Be, LarchenstraBe, Bischofsweg/ SchénbrunnstraBe). Diese Gehweglberfahrten sollten entsprechend der
Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 Bild 115 Seite 120 ausgefuhrt werden, ebenso Grund-
stlickszufahrten gemaB den Empfehlungen fiir FuBgéngerverkehrsanlagen EFA 02 Bild 3 Seite 14 bzw.
RASt 06 Bild 116a.

Die Ausfiihrungen der EFA 02 Seite 14 sind dabei jeweils zu beachten: Bei der Gestaltung ist eine ho-
henméBige und optische Durchgdngigkeit des Gehweges anzustreben. [...] Gehwegliberfahrten sollten
in Langsrichtung méglichst nicht durch Absenkungen, Borde und Materialwechsel unterbrochen werden.
Um die Querneigung des Gehweges nicht zu erhéhen, ist die Breite fiir die Hé6heniiberwindung zwischen
Fahrbahn und Grundstiickszufahrt méglichst gering zu halten (30-75 cm). Schrdgborden sollte der Vorzug
gegeben werden.
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Fir zahlreiche Grundstiickszufahrten wird dieses Entwurfsprinzip in der vorliegenden Planung leider nicht
eingehalten, besonders in den Bereichen Alberplatz bis LouisenstraBe und Bischofsweg bis Stauffenber-
gallee. Diese Grundstiickszufahrten sind jeweils entsprechend umzuplanen, um sowohl den auf Seite 15
des Erlauterungsberichts formulierten Zielen von ,attraktiven FuBwegen® und ,Minimierung der Trennwir-
kung des StraBenraumes” gerecht zu werden, als auch den in der RASt 06 zu Gehweglberfahrten und
Grundstiickszufahrten formulierten Anliegen zu entsprechen: Sie dienen der Geschwindigkeitsddmpfung
und erméglichen Behinderten ein angenehmes Uberqueren der Einmiindungen. Gehwegiiberfahrten sind
geeignet, den Wechsel des Entwurfsprinzips sowie den Vorrang des Rad- und FuBgéngerverkehrs auf
straBBenbegleitenden Rad- und Gehwegen optisch zu unterstiitzen.

Der ADFC fordert fir weitere Miindungen von NebenstraB3en die Ausfihrung als Gehweguberfahrt:

Stetzscher StraBe: der hier verkehrende Linienbusverkehr stellt kein Hindernis fiir die Gestaltung als Geh-
wegUberfahrt dar, auch bei der Zentralhaltestelle Kesselsdorfer StraBe wird die GrébelstraBe — einschliel3-
lich des dortigen Buswendeplatzes — mit einer Gehwegtiberfahrt an die Kesselsdorfer Stra3e angebunden.
Im Gegenteil: eine solche Gestaltung kann den geflirchteten Unfallen durch rechtsabbiegende LKW vorbeu-
gen, da sie den Vorrang des straBenbegleitenden Rad- und FuBgangerverkehrs (geman RASt 06) betonen.
Die Abbiegeradien werden durch eine solche Gestaltung nicht beeintrachtigt. Unerwiinschter Durchgangs-
verkehr wird von den neu entstehenden Wohngebieten westlich der Kénigsbriicker Stral3e ferngehalten.

KatharinenstraBe: Der ADFC lehnt die neu geplante Mdglichkeit des Linksabbiegen aus der Kénigsbriicker
StraB3e stadteinwarts in die KatharinenstraBBe ab. Im Erlauterungsbericht finden sich hierzu keine weite-
ren Ausfihrungen. Diese Abbiegemdglichkeit zieht verstérkt unerwiinschten Kfz-Verkehr in das anliegende
Viertel und lauft den Interessen der Anwohner entgegen. Eine Méglichkeit der Einfahrt in die StraBe ist nach
wie vor vom Albertplatz kommend gegeben. Von Norden kommend ist wie bisher eine Umrundung des Al-
bertplatzes, um die Einfahrt zu erreichen, zumutbar, auch fir den Anlieferverkehr. Die Knotenpunkt-LSA
an dieser Stelle auf der Kdnigsbriicker StraBBe ist daher entbehrlich. Das wirde zusétzlich die Durchlass-
fahigkeit der Kénigsbricker StraBe erhdhen. Der separate stadteinwartige Gleiskdrper der StraBenbahn -
stadtauswarts sollte er entfallen, siehe Punkt 2 dieser Stellungnahme - sollte etwas nérdlich Gber die Miin-
dung der KatharinenstraBe hinaus verlangert werden, um zukiinftig illegales Linksabbiegen zu verhindern.

Die Miindung der Katharinenstraf3e sollte aus den oben genannten Griinden ebenfalls als Gehwegliberfahrt
ausgefuhrt werden.

LouisenstraBe: Die Miindung der StraBBe sollte als Gehweglberfahrt ausgefihrt werden. Hier ist diese
Gestaltung besonders wichtig, um die Trennwirkung des StraBenraums im Kerngebiet des kleinrdumigen
Geschaftszentrums gering zu halten. Ein wichtiger Aspekt ist die Geschwindigkeitsdampfung, die bei der
Einfahrt in die Stra3e von vornherein erzielt wird.

JordanstraBe, PaulstraBe, ForstereistraBe Nord und Siid: Die Mindungen dieser StraB3en sollten aus
den bereits angeflihrten Griinden ebenfalls als Gehweglberfahrt ausgefihrt werden.

Bischofsweg West: Der ADFC fordert, an dieser Stelle eine Mdglichkeit zu schaffen, dass stadtauswérts
fahrende Kfz links abbiegen kdnnen. Gleichzeitig sollte diese Moglichkeit an der TannenstraBBe entfallen.
Diese Linksabbiegemdglichkeit erscheint an dieser Stelle méglich. Dabei sollte die Ampelschaltung so an-
gepasst werden, dass eine sich ndhernde StraBenbahn ein Vorlaufgrin fir den auf dem Gleis wartenden
Linksabbieger-Kfz-Verkehr schafft.

TannenstraBe: die hier vorgesehene Linksabbiegemdglichkeit flir Kfz lehnt der ADFC ab. Es wird zusétzli-
cher Verkehr in das Wohngebiet des Hechtviertels mit allen damit verbundenen Nachteilen gelenkt - beson-
ders wenn am Bischofsweg keine Abbiegemdglichkeit besteht. Die parallele Rudolf-Leonhard-StraBe als
Bestandteil einer Tempo-30-Zone sowie Hauptroute fiir den Radverkehr gemaB Radverkehrskonzept der
Landeshauptstadt Dresden wirde wesentlich starker mit Kfz-Verkehr belastet, was auf der abschiissigen
StraBBe zusatzliche Gefédhrdungen schafft. Fir den kreuzenden Dammweg ist die Einrichtung eines Rad-
schnellweges Richtung Norden angedacht. Die Kreuzung einer stark befahrenen StraBe wiirde diesem Ziel
zuwiderlaufen. Der ADFC fordert im Gegenteil, dass Kfz-Verkehr auf der TannenstraBe und dem angren-
zenden Wohngebiet auf das notwendige Mindestmaf beschrankt wird. Die Fiihrung dieses Kfz-Verkehrs
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sollte so gestaltet werden, dass niedrige Geschwindigkeiten geférdert werden und eine StraBenraumgestal-
tung dergestalt erfolgt, dass eine hohe Aufmerksamkeit auf den Fu3- und Radverkehr gewahrleistet wird.
Daher fordern wir fiir die TannenstraBBe eine Verringerung des Stra3enquerschnitts zu Gunsten der Seiten-
rdume - statt der vorgesehenen Verbreiterung - sowie eine Gestaltung der Miindungen zur Kénigsbricker
StraB3e als Gehwegliberfahrt.

5. Schaffung ausreichend sicherer Moglichkeiten zum Fahrradparken

Der Angabe im Erlduterungsbericht unter Punkt 2.5, dass im gesamten Baubereich Abstellanlagen fur
Fahrrader eingeordnet worden seien, missen wir widersprechen. Dies ist nicht der Fall. Hingegen fehlen in
mafgeblichen Bereichen sichere Abstellanlagen fir Fahrrader.

In der Dresdner Neustadt ist das Fahrrad vorherrschendes Verkehrsmittel. Weniger als 20 % der Einwohner
besitzen ein eigenes Kfz. Der Radverkehr hat in den letzten Jahren weiter an Bedeutung gewonnen, gerade
in urbanen Bereichen wie der Dresdner Neustadt. Besonders fiir die Kénigsbricker Straf3e mit ihrer viel-
faltigen Struktur von Geschéften, Gewerbe und Bars spielt die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad eine grof3e
Rolle, zumal sie sich durch die Einordnung von Radfahrstreifen mit der BaumaBnahme deutlich verbessert.
Unverzichtbar ist daher die Einordnung von Fahrradbiigeln im StraBenraum. In der Planung sind im ge-
samten StraBenraum 115 Stellflachen fir Pkw vorgesehen. Demgegenlber stehen nur einige sporadisch
angeordnete Fahrradbigel. Vor dem Kino ,Schauburg” mit ca. 900 Platzen fehlen sie ebenso komplett wie
vor ,REWE City"“ in der Kénigsbriicker Str. 62. An vielen weiteren Stellen sehen wir Bedarf zur Einordnung
von Abstellanlagen- und Flachen fur Fahrrader. Wir sehen daher an folgenden Stellen Bedarf fiir Nachbes-
serungen:

Im Bereich Haus-Nr. 2 5 Fahrradbuigel

Im Bereich Haus-Nr. 17 5 Fahrradbuigel

Im Bereich Haltestelle Louisen-
stra3e/Haus-Nr. 28/30/32

Im Bereich Haus-Nr. 31
Einmlndung Louisenstr. Ost
Im Bereich Haus-Nr. 34

Im Bereich Haus-Nr. 37 - 41
Einmlndung JordanstraBe
Im Bereich Haus-Nr. 51

Im Bereich Haus-Nr. 54

Im Bereich Haus-Nr. 55

Im Bereich Haus-Nr. 60

Im Bereich Haus-Nr. 68
Im Bereich Haus-Nr. 72
Im Bereich Haus-Nr. 80
Im Bereich Haus-Nr. 84
Im Bereich Haus-Nr. 86
Im Bereich Bischofsweg Nr. 3
Im Bereich Bischofsweg Nr. 7

25 Stiick statt der geplanten 17 Fahrradblgel
im Bereich der Gewerbeeinheiten und der Haltestelle.

5 Fahrradbugel

10 Fahrradblgel auf siidl. Gehwegvorstreckung statt 1 Fahrradbiigel
3 Fahrradbugel

12 Fahrradbugel

10 statt 3 Fahrradbligel, diese diagonal gestellt

5 Fahrradbugel

5 statt 2 Fahrradbugel

30 Fahrradbligel (nach § 49 SachsBO sind zwischen 23 und 45 Fahrrad-
biigel zum Abstellen von 45-90 Fahrradern zu errichten. Mindestens so
viele Fahrrader parken dort tatsachlich, wenn Filmbetrieb ist.)

7 Fahrradbugel statt 1 Autostellflache fiir Kunden des

REWE City (siehe § 49 SachsBO)

5 Fahrradbugel

5 Fahrradbuigel

10 Fahrradbiigel

5 Fahrradbiigel

3 Fahrradbligel statt 1 Autostellflache
5 Fahrradbugel

5 statt 1 Fahrradblgel

Mit freundlichen Grii3en
ADFC Dresden e.\V.
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Nils Larsen



