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Stellungnahme zur Neufassung der Stellplatzsatzung vom 8. Juni 2017

Sehr geehrter Herr Szuggat,

fir die Mdéglichkeit, zur in Bearbeitung befindlichen Stellplatz-, Garagen-, und Fahrradstellplatzsatzung der
Landeshauptstadt Dresden, Stellung nehmen zu kdnnen, méchte ich mich bei lhnen bedanken.

Wir begriBen sehr die Erarbeitung einer Stellplatzsatzung, in der Anreize zur Schaffung qualitativ hochwer-
tiger Fahrradabstellmdglichkeiten geschaffen werden. Das Parken ist ein entscheidender Erfolgsfaktor zur
Foérderung des Radverkehrs. Ebenso ist der Fahrraddiebstahl ein wachsendes Problem, dem durch sichere
und einfach nutzbare Abstellmdglichkeiten begegnet werden muss.

Folgende Anmerkungen zum vorliegenden Entwurf der Neufassung méchten wir einbringen:

In § 4 Abs. 2 schlagen wir die Erhéhung des Abmilderungsbonus von 10% statt 5% vor, alternativ ist fir
uns auch ein weiterer Halbsatz denkbar: ,Werden diese Abstellpldtze mit einem abschlieBbaren Zugang
gesichert, kdnnen weitere 5% der notwendigen Pkw-Stellplatze reduziert werden.*

Begriindung: Fur kleinere Bauvorhaben (Mehrfamilienh&user mit bis zu 10 WE) besteht bei einem Abmil-
derungsbonus von 5% kein Anreiz, Radabstellplatze zu tberdachen. Eine Uberdachung von Radabstell-
platzen macht die Nutzung des Rades deutlich attraktiver und sorgt dafiir, dass mehr Wege mit dem Rad
zuriickgelegt werden, sodass mittelbar auch der Parkdruck im éffentlichen Raum nachlasst.

§ 4 Abs. 3: Nach dem letzten Satz bitten wir zu ergénzen: ,Eine weitere Reduzierung der Stellplatzzahl ist
maoglich, wenn fir den entsprechenden Stadtteil ein geringerer Motorisierungsgrad (Pkw-Halter als natrli-
che Person je 1000 Einwohner) als der Stadtmittelwert nachgewiesen wird und zwar um dieses Verhaltnis.*

Begriindung: Dresden hat pro Kopf eine vergleichsweise niedrige Pkw-Dichte, welche sich wiederum Uber
die Stadtteile sehr unterschiedlich verteilt. Durchschnittlich kommen in Dresden auf 1000 Einwohner 364
Pkw, aber bspw. in der Pirnaischen Vorstadt lediglich 232 Pkw. Dieser erheblichen Schwankungsbreite
sollte die Stellplatzsatzung gerecht werden, indem die jeweils aktuellen Daten des Pkw-Bestands als Ab-
milderungsfaktor in die Berechnung der erforderlichen Stellplatze mit einflieBen.

§ 8 Abs. 1: In Satz 1 bitten wir folgendermafBen zu &ndern: ,Notwendige Fahrradstellpldtze sollen barriere-
frei und in unmittelbarer Nahe...*
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Nach Satz 1 bitten wir einzufiigen: ,Die Entfernung der Fahrradabstellplatze fir Fahrrader zum Eingang soll
nicht weiter sein als die Entfernung zu den notwendigen Pkw-Stellplatzen.”

Nach Satz 2 bitten wir einzufligen: ,Notwendige Abstellplatze fur Fahrrdder mussen eine AnschlieBmdg-
lichkeit fir den Fahrradrahmen haben und dem Fahrrad einen sicheren Stand ermdglichen (z.B. durch
Anlehnbigel oder Fahrradboxen).*

Nach diesem Satz sollte ein weiterer Satz eingefligt werden: ,Der Einsatz von Felgenklemmern ist auszu-
schlie3en.”

§ 8 Abs. 3 kann dann entfallen.

Begriindung: Damit mobilitdtseingeschrankte Menschen (mit Handbikes, Dreirdder etc.), altere Radfahre-
rinnen und Radfahrer und auch Kinder ihr Fahrrad genauso einfach nutzen kénnen wie sportliche und
junge Menschen und vom Radfahren nicht abgehalten und ausgeschlossen werden ist eine barrierefreie
Zugéanglichkeit von Fahrradabstellanlagen erforderlich.

Auch wenn abschlieBbare Fahrradabstellrdume vorhanden sind, missen sichere Méglichkeiten zum An-
schlieBen des Fahrrads vorhanden sein, denn der Fahrraddiebstahl aus Fahrradabstellrdumen ist schon
heute ein erhebliches Problem. Neben dem Diebstahl durch Nachbarn ist im Falle von organisiertem Fahrr-
addiebstahl die Tur eines Abstellraums in der Regel eine leicht zu Uberwindende Barriere. Die Sicherungs-
moglichkeit des Fahrradrahmens sollte deshalb der Standard sein.

Hbéhenversetzte Felgenklemmer sind zwar eine preiswerte und platzsparende Méglichkeit, Fahrradabstell-
platze anzubieten. Sie verfligen aber Uber keine Méglichkeit, ein Fahrrad diebstahl- und beschadigungs-
sicher anzuschlieBen. Auch sorgen sie nicht fir ausreichende Standsicherheit abgestellter Fahrrader. Aus
diesen Griinden werden Felgenklemmer von vielen Radfahrern gemieden. Insgesamt wird den Nutzern
durch den sehr geringen Abstand auch die Handhabung (Ausparken, Fahrradtaschen etc.) unnétig er-
schwert. Wo Felgenklemmer eingesetzt werden, stehen oft im unmittelbaren Umkreis viele Fahrréader an
Laternen, Hauswanden oder Zaunen angelehnt. Die ,Felgenkiller” sind berihmt-berlchtigt und fihren nicht
nur zu Schaden an Felgen, sondern sind auch inkompatibel mit Scheibenbremsen und Vorderradgepack-
trdgern. Deshalb sollten Felgenklemmer ausdrucklich als untaugliche Form von Fahrradstédndern benannt
werden.

Richtzahlentabelle allgemein

Bedarf zur Nachbesserung sehen wir bei den Richtzahlen fir Pkw-Stellpldtze. Da die Pkw-Dichte mit 364
Pkw / 1000 Einwohner in Dresden niedriger ist als in Sachsen (523 Pkw / 1000 Einwohner), sollte sich diese
Differenz in einer auf Dresden zugeschnittenen Stellplatzsatzung auch in der Bemessung der erforderlichen
Pkw-Stellplatze zeigen.

(Quelle fur Zahlen: www.dresden.de/media/pdf/statistik/Statistik_3304_kfz_Stadtteile.pdf)

Die Zahl der nétigen Stellplatze fir Kraftfahrzeuge im Entwurf der Richtzahlentabelle halten wir beispiels-
weise bei folgenden Verkehrsquellen fiir zu hoch angesetzt und schlagen folgende Anderungen vor:

1.2. Sozialwohnungen: 0,5 je Wohnung

1.4 Kinder und Jugendheime: 1 je 30 Betten

1.5 Studentenwohnen in hierfiir vorgesehenen Anlagen: 1 je 10 Betten

1.6 Sonstige Einrichtungen zur Unterbringung von Personen und Wohnheime: 1 je 15 Betten

1.7 Altenwohnheime, Pflegeheime: 1 je 12 Betten

1.8 Obdachlosenheime, Erstaufnahmeeinrichtungen ...: 1 je 50 Betten

Richtzahlentabelle Punkt 3.1, 3.2 und 3.3

Es ist anzustreben, dass mehr Menschen Einkaufe mit dem Fahrrad erledigen. Der Entwurf der Richtzah-
lentabelle legt jedoch fest, dass es doppelt so viele Kfz-Stellplatze wie Fahrradabstellplatze vor Laden mit
einer GréBBe wie Konsum, Lidl, Aldi etc. gibt. Die Zahl der Fahrradabstellplétze ist im Entwurf geringer als in
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der gultigen VwV der Sachsischen Bauordnung. Die Richtzahlentabelle in Anlage 1 sollte deshalb wie folgt
geandert werden:

Punkt 3.3 (Méarkte unter 1500 gm), Abstellplatze fiir Fahrrader ,1 je 80 gm“ — ,1 je 40 gm*” (Bisher gilt 1
je 60 gm nach der VwV und es ist unbedingt eine Schlechterstellung als Status quo zu Kunden mit
Fahrrad zu vermeiden)

Punkt 3.2 ,1je 150 gm"— ,1 je 60 gm“ (Begriindung analog zu Punkt 3.3)

Punkt 3.1 ,1 je 200 gm"— ,1 je 150 gm*“ (Begriindung analog zu Punkt 3.3 und Erfahrungen in Dresden
zeigen eine hohe Auslastung vorhandener Radabstellanlagen auch vor Baumarkten)

Richtzahlentabelle - das Sternchen *) unter der Tabelle
Die alternative Regelung mit der Zahl der Beschéftigen ist ersatzlos zu streichen.

Begrindung: Zum Beispiel in Bezug auf Punkt 3.3 mit einem Laden in ,DiscountergréBe” von ca. 850 gm
waren nach dem Entwurf 11 Fahrradabstellplatze (nach ADFC-Forderung: 22) erforderlich. Wird jedoch die
Zahl der Beschaftigten zugrunde gelegt, wirden mdéglicherweise nur 4 Abstellplatze reichen. Die Zahl der
Beschéftigten bei einem Discounter hat wenig mit dem tats&chlichen Besucherverkehr zu tun.

Tabelle zu Flachenrichtwerten bei Hochschulen

Es ist zu Oberprufen und ggf. zu Uberarbeiten, warum natur- und ingenieurwissenschaftliche Facher nur
27% der Fahrradstellplatze (1 Platz je 15 gm gegenlber 1 Platz je 4 gm) von geisteswissenschaftlichen
Fachern pro Hauptnutzflache zur Verfligung stehen soll. Es ist fraglich, ob Labore und Experimentierraume
in einem solchen Umfang bereitstehen, dass die niedrigere Anzahl Stellplatze gerechtfertigt ist.

Mit freundlichen Grii3en
ADFC Dresden e.\V.

N. larsen

Nils Larsen



