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Stellungnahme zu V1127/16 Konigsbricker StraBe von Albertplatz bis
Stauffenbergallee

Sehr geehrte Damen und Herren,

der ADFC Dresden hat sich in einem Vorstandsbeschluss 2013 gegen einen vierspurigen Ausbau der Ké-
nigsbrlcker Straf3e ausgesprochen und hat folgende Anforderungen an einen Umbau der Stra3e formuliert:

1. Die Gehwege an der Kénigsbricker Stra3e missen ausreichend breit zum Flanieren gestaltet sein.

2. Der Radverkehr auf der Kénigsbriicker StraBe muss durchgangig und in beide Fahrtrichtungen auf
mindestens 2 Meter breiten asphaltierten Radfahrstreifen gefiihrt werden.

3. Der StraBenbahn muss zligige Durchfahrt gewahrt werden. Daflr fordern wir eine Vorrangschaltung,
die sich im Gegensatz zu einem separaten Gleiskdrper flachensparender realisieren lasst.

4. Die o. g. Ziele haben vor dem ruhenden Automobilverkehr Prioritat. Im beengten Abschnitt zwischen
LouisenstraBBe und Bischofsweg dirfen etwaige Flachenkonflikte nicht zugunsten des ruhenden Ver-
kehrs geldst werden.

5. Dem Erhalt der Vorgarten und StraBenb&ume und einer méglichst geringen Neuversiegelung von
Flachen muss in der Planung héhere Prioritat eingerdumt werden, als bislang.

Variante 7 entspricht diesen Kriterien am wenigsten und wird vom ADFC abgelehnt.

Der ADFC bevorzugt die Variante 8.4, da sie den formulierten Anforderungen am nachsten kommt. Im
bisherigen Diskussionsprozess haben wir uns deutlich fir diese Variante ausgesprochen.

Im Folgenden nehmen wir Stellung zur Variante 8.7, da es sich um die Vorzugsvariante der Verwal-
tung handelt und deren Beschluss dem Stadtrat mit der Vorlage V1127/16 empfohlen wird. Sollte sich der
Stadtrat fur die Variante 8.4 entscheiden, waren einige Punkte hinfallig. Wir bitten darum, dass unsere
Stellungnahme dann sinngeman Beachtung findet.

1. Die geplanten Kurvenradien sind in Kreuzungen allgemein viel gréBer als derzeit und damit unnétig
grof3zlgig. Fir FuBgéanger fiihrt das zu erheblichen Umwegen. AuBerdem brauchten Kfz, StraBen-
bahn und Rad firr die Querung einer Kreuzung mehr Zeit, da die Haltelinien wegen der gro3en Radien
weit zurlickgezogen sind. Lange Radumzeiten der Ampel waren erforderlich. Die Kurvenradien sollen
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sich stattdessen mdglichst nah am Bestand orientieren, um die Kreuzungen kompakter zu gestalten.
Durch kirzere Rdumzeiten sénke die Wartezeit fir alle und stiege die Leistungsféhigkeit. Es ist nicht
angemessen, den StraBenzug fiir seltene Schwerlasttransporte zu optimieren.

2. Auf dem derzeit als Mischflache geplanten Gehweg vor dem DVB-Hochhaus ist der Fu3- und Radver-
kehr zu trennen. Der Radverkehr ist deshalb auch in stdlicher Richtung bis an den Albertplatz heran
auf einem Radfahrstreifen zu fiihren. Eine direkt gefihrte Radfurt aus nérdlicher Richtung Gber den
Albertplatz ist in die Planung einzuordnen.

3. Am Albertplatz sind die Gleisradien der StraBenbahn minimal zu wéhlen, eventuell und falls erforder-
lich durch den Einsatz von Dreiwegweichen. Dadurch kann die Kreuzung kompakter gestaltet werden,
was zu kirzeren Rdumzeiten und einer héheren Leistungsfahigkeit fihrt und Platz fir direkte und si-
chere FuB3- bzw. Radfurten schafft.

4. Es ist zu priifen, ob durch einen Grinvorlauf fir die vom Albertplatz kommende StraBenbahn der
separate Bahnkérper in nérdlicher Richtung verkirzt (oder ihn gar entbehrlich macht) und die Stra-
Benbahn auf diesem Abschnitt als Pulkfihrer agieren kann, um die Fldcheninanspruchnahme im
stdlichen Abschnitt der Kénigsbriicker auf das Nétigste zu minimieren.

5. Die Nebenrdume sind durchgéngig attraktiv und einheitlich zu gestalten, um eine hohe Aufenthalts-
qualitat zu erreichen. Dabei sollten gentigend Fahrradabstellmdglichkeiten geschaffen werden.

6. Die Radstreifen sind durch Materialwahl und Farbigkeit so zu gestalten, dass sie optisch dem Sei-
tenraum zuzuordnen sind. Dadurch kénnte das Erscheinungsbild der StraBe Uber weite Strecken
nahe am Ist-Zustand bleiben. So kdnnten z.B. statt der Gblichen wei3en Markierung die vorhandenen
Granitborde auf Nullniveau eingebaut werden und der Asphalt im Farbton des roten Granitpflasters
beschichtet.

7. Die Gliederung des StraBenraumes auf dem Bischofsweg westlich der Kénigsbriicker Straf3e ist dar-
aufhin zu prifen, ob unter Verzicht auf einige Kfz-Stellflachen auf der Nordseite und Verschiebung der
StraBBenbahngleise nach Norden fiir den Radverkehr auf der Siidseite ein Radschutzstreifen angelegt
werden kann (Beispiel: StraBenbahn-Haltestelle GroBBer Garten); der Zwang zur Einordnung in den
Kfz-Mischverkehr auf der Siidseite des Bischofsweges kann sonst die Ursache fir fortbestehenden
Fahrrad-Gegenverkehr auf dem nérdlichen Gehweg sein.

8. Die Gliederung des StraBenraumes auf dem Bischofsweg 6stlich der Kénigsbriicker Stral3e ist darauf-
hin zu priifen, ob auf der Nordseite ein Haltestellenkap im Sinne von Ziffer 3.12 ERA 2010 eingerichtet
werden kann. AuBBerdem ist zu prifen, ob auf der Siidseite die Einfadelungsspur schmaler gefasst und
als Radstreifen markiert werden kann, der bis zur Einmindung der Férstereistra3e gefihrt wird.

9. Am Verkehrsknoten LoBnitzstraBe/LouisenstraBe sollte die Geradeausfahrt von der L6BnitzstraBe in
die LouisenstraBe méglich sein. Bei den beiden Fahrspuren auf der Louisenstra3e sollte - wie bis-
her - eine Rechtsabbiegerspur und eine kombinierte Geradeaus- und Linksabbiegerspur eingerichtet
werden, nicht jedoch eine kombinierte Geradeaus- und Rechtsabbiegerspur mit reiner Linksabbieger-
spur.

Far Ruckfragen stehen wir gern zur Verfligung unter info@adfc-dresden.de.

Mit freundlichen Grii3en
ADFC Dresden e.\V.

Nils Larsen



