Landeshauptstadt Dresden

Mitglieder des Ortsbeirats Neustadt
Mitglieder des Ortsbeirats Pieschen
Mitglieder des Ausschusses flir Stadtentwick-
lung, Bau und Verkehr

(per E-Mail)

Ihr Zeichen, lhre Nachricht Unser Zeichen 27. April 2017

Verkehrsbauvorhaben ,,Bestandsnahe Gleissanierung
GroRenhainer StraRe zwischen ConradstraRe und FritzReuter-
StraBe*

Sehr geehrte Damen und Herren,

Mit der Vorlage V1029/16 wird eine Vorplanung flr diesen Abschnitt vorgelegt, die mit geringem Aufwand die
Situation filr Radfahrende und fiir den OPNV stark verbessert wird. Der Bestand bleibt weitgehend bestehen
- dennoch werden richtlinienkonforme Radverkehrsanlagen eingeordnet und die geplanten Kap-Haltestellen
fahrradfreundlich gestaltet. Die zusétzlichen Kosten dieser groRen Verbesserungen fir den Radverkehr sind

gering.

Diese Planung begrufdt der ADFC sehr. Die Herangehensweise kénnte als Vorbild fir zahlreiche dhnliche
Strallenabschnitte in der Stadt dienen — so fir die Loschwitzer Strafl3e in Blasewitz, die Bautzner Stral3e zwi-
schen Radeberger Stralle und Waldschlésschen, die Bautzner Landstrale ab Mordgrundbriicke stadtaus-
warts usw.

Wir mochten fiir die weitere Feinplanung drei Anregungen geben.
1.) Breite der Schutzstreifen

Die nutzbare Breite der geplanten Schutzstreifen von 2,0m wird durch das Schnittgerinne eingeschrankt. Es
ist nicht ersichtlich, ob dieser Bereich fir den Radverkehr befahrbar sein wird. Falls das nicht der Fall ist, re-
sultiert eine Breite von 1,50m, was das Mindestmal? darstellt. Unter diesen Umsténden wird haufig zu eng
durch Kfz und LKW (berholt. Da die resultierenden gemeinsamen Kfz-/ Straldenbahnspuren jeweils 3,75m
breit sind (Regelbreite 3,20m) kénnten die Schutzstreifen noch etwas breiter sein.

2.) Gestaltung der Kap-Haltestellen

Die geplanten Haltestellen basieren auf dem Standardhaltestellenprojekt der DVB AG , Typ 5 und stellen die
Vorzugslésung aus Sicht des ADFC dar. Dieser Typ kdnnte von ,gut‘ zu ,perfekt” weiterentwickelt werden,
wenn auf die obligatorische Warnbake verzichtet werden wirde. Diese fiihrt zu Problemen bei dem Befahren
mit Fahrradanhangern. In Berlin kommen neuerdings an solchen Kap-Haltestellen LED-beleuchtete ,Leucht-
kndpfe zum Einsatz — siehe Fotos.



BERLIN: Konrad-Wolf-Stralle, Haltestelle OberseestraBBe: Geradlinige Flhrung, ohne Bake, dafir
mit LED-Band. Die Radverkehrsflihrung ist sicher und auch fiir Wartende klar erkennbar.

3.) Stadtgestaltung: StraRenbaume

Die Verlagerung des Radverkehrs vom Gehweg auf die Fahrbahn bietet die Chance, dort wieder Strallen-
baume zu pflanzen. Das wiirde das Erscheinungsbild der Stralle aulerordentlich aufwerten und eine stadt-
raumlich hochwertige Verbindung nach Pieschen und Trachau schaffen. Der Abschnitt war bereits im 19.Jahr-
hundert mit einer schdonen Allee bepflanzt. Als Anhang fligen wir das entsprechende Blatt aus dem Stralen-
baumkonzept der Landeshauptstadt (Stadtratsbeschluss \V0004/09) bei.

Fur Rickfragen stehen wir gern zur Verfiigung unter info@adfc-dresden.de.

Mit freundlichen Griiken

Nils Larsen, (Vorstand ADFC Dresden)

Anlage: Auszug aus dem Strallenbaumkonzept



STRASSENBAUMKONZEPT DRESDEN

GroRenhainer Strae (Abschnitt 1-2 von 4)

Verlduft zwischen Hansastralte und Moritzburger Landstralle
Abschnitt 1 (A1): Hansastralle bis Conradstrale, 0.4km
Abschnitt 2 (A2): ConradstraRe bis Fritz-Reuter-Stralte, 0.5km
Ortsamt: Pieschen, Neustadt

Vorliegende Planungen: 2009-2011 STA, LP4

Pflanzpotential: insg. 170 Stck.

Zeilenbebauung und Allee in Abschnitt 1

Blick auf die St.-Petrikirche, Abschnitt 2

LH DD, Amt fiir Stadtgriin und Abfallwirtschaft

Handlungsbedarf: Prioritat 2
Erhalt: X A1 Ergénzung: XIA2
Sanierung: O Umbau: O

Neubegriinung: (1

Wenige Stralkenbdume in Abschnitt 2

Bebauung: A1 - Zeilenbebauung, Gewerbe, Brachen / A2 — Zeilenbebauung, Gewerbe, Einzelhduser, offener Charakteristik
Block, Brachen
Breite: A1-30m / A2-17-20m
Fahrbahn: A1 - beidseitig Geh- und Radwege, Pflanzstreifen, tlw. von Stellfldchen unterbrochen, zweispurige
Fahrbahn, im Siiden vierspurig, in der Mitte gepflasterte Stralenbahngleise / A2 - beidseitige Geh-
und Radwege, zweispurige Fahrbahn mit iberfahrbarer Strakenbahntrasse
Randgriin: A1 - wenig auf Abstandsflachen / A2 — auf Brachen und in Vorgarten
Sonstiges:  In A1 durchgangig beidseitige Baumpflanzungen / A2 - sehr wenige Straflenbaume nur in
aufgeweiteten Teilstiicken
Boden: Klnstlich gepragt, stark verdichtet, Lockersyrosem-Regosol, im Sliden von A1Tr(immerschutt Standort
Klima: Starke thermische Belastung, Stickoxidbelastung
PNV: Dichtes Siedlungsgebiet
Historisch ~ Zwischen Hansastralle und Aktuell: 18 Acer platanoides V1-4 (STA Fallung von  Bestand

Auffallig:  Trachenberger Platz schon im 19. Jh. mit
Stralenbaumen bestanden

Defizite: - A2: Nur Einzelexemplare Potentiale:

- A2: Fuwege tlw. <3,5m
Luftverschmutzung
- Hohe Streusalzbelastung
- Uberwarmungsraum
- Tlw. fehlende Raumkanten
- Arenvielfalt

- A1: Erhalt, der gegenwartigen Gestaltung

- AZ2: Ergénzung der llickenhaften Reihen

- Verringerung der Luftverschmutzung und
thermischen Belastung

- StraBenrdume verbinden

1 Ulmus glabra V1

Planung:  Gleditsia triacanthos ,Skyline’
- Zweireihig

Begriindung:

3 Baumen)
2 Acer pseudoplatanus V1
1 Aesculus hippocastanum V3 (STA Fallung)
1 Carpinus betulus V1
12 Gleditsia triacanthos V1
151 Gleditsia triacanthos ‘Skyline’ V1-3
1 Quercus petraea V1
1 Robinia pseudiacacia V4 (STA Fallung)
1 Sophora japonica ‘Regent’ V1
Gesamt: 184 Stck.

- A1 Offener Pflanzstreifen

Bewertung
- Zahlreiche, vitale Bestandsbaume
- Stralenraum > 18m
- Historischer Baumstandort
- Raumkanten starken Erweiterter
- Anpassung an Grofenverhéltnisse Handlungs-

- Alternative StraRenbepflanzung nutzen  bedarf

Sehr gute Eignung als StraBenbaum

Mafnahmen
- Als Bestandsbaum vorhanden

L as \l‘[ﬁn‘!'hf\f"}.‘h.‘\. vchiteldtur-Bivo Grohmann

Arbeitsstand: 29.01.2009



