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Stellungnahme zur Planungskonzeption fir die
StralRenraumgestaltung unter besonderer
Berticksichtigung von Radverkehrsanlagen zwischen
Albertplatz und Hoyerswerdaer Stral3e

Planungsstand 16. Marz 2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

dem ADFC wurde ein verdnderter Planungsstand zur Vorplanung der
Verkehrsbaumafinahme (VKBM) Bautzner Stral3e zwischen Glacis- und Hoyerswerdaer
Stralle vorgelegt. An der Hauptfahrbahn ist stadteinwarts ein Hochbordradweg
vorgesehen, der Trennstreifen zwischen der Haupt- und Anliegerfahrbahn wird
verschmélert. In der Anliegerfahrbahn werden die Schragparkplatze in Langsparkplatze
umgewandelt. Langsparken ist auf beiden Seiten der Anliegerfahrbahn mdéglich. Die
Planung fur eine Radverkehrsquerung Alaunstra3e — Glacisstra3e wurde integriert. Hier ist
eine Lichtzeichenanlage vorgesehen.

Zwischen Albertplatz und Hoyerswerdaer Stral3e war urspriinglich lediglich geplant, die
Gleise zu tauschen und den Gleismittenabstand zu verbreitern. Eine verbesserte
Radquerung Alaunstral3e — Glacisstral3e wurde parallel dazu geplant. Wir begru3en, dass
entsprechend unserer Forderung beide Planungen jetzt zusammengefiihrt werden und die
Belange des Radverkehrs zunehmend stéarker in den Blickpunkt riicken. Von diesem
Abschnitt gehen acht Radverkehrs-Hauptrouten ab. Er ist bereits jetzt stark frequentiert —
so fahren beispielsweise auf der Alaunstral3e oder der Nordseite des Albertplatzes 4000 —
5000 Radfahrende taglich (Stand 2013). Der Radverkehrsanteil am Modal Split im
Ortsamtsgebiet Neustadt betragt 26%. Mit dem Ausbau der angrenzenden Routen wird die
Bedeutung weiter zunehmen.

Die Bauarbeiten der DVB sollen im Sommer 2017 erfolgen. Zwar kritisiert der ADFC
grundsatzlich die schleppende Umsetzung zahlreicher Radverkehrsprojekte. Bei diesem,
fur den Radverkehr duRerst wichtigem Abschnitt pladieren wir allerdings fur ,,Griindlichkeit
vor Schnelligkeit”. Die vorgelegte Planung enthalt zwar eingige Verbesserungen, wird aber
vom ADFC abgelehnt, da sie den zukinftigen Nutzungsanspriichen nicht gerecht werden
wird. Wir pladieren fur einen weiteren griindlichen Planungsprozess auf Grundlage des mit
groRer Mehrheit am 22. Februar 2016 gefassten Ergdnzungsantrages des Ortsbeirats
Neustadt.

Radquerung Alaunstral3e — Glacisstral3e:

Die DVB sollten in den Planungsprozess einbezogen werden. Eine Verkirzung der 2001
gebauten Haltestelle scheint moglich und wirde die Verhélnisse fir alle
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Verkehrsteilnehmer verbessern. Die Querung fur den Radverkehr lie3e sich direkt fihren,
das problematische Verschwenken um das Ende der Haltestelle herum ware nicht nétig.
Die schwierigen Verhaltnisse an der Nordost-Ecke Bautzner- Alaunstral3e wurden 2001
entgegen urspringlichen Planungen geschaffen (Abb. 1 und 2). Stinde mehr Platz an
dieser Engstelle zur Verfiigung, lieBe sich der querende Radverkehr aus der
Anliegerfahrbahn mit dem Bedarf an Aufstellflache fiir die kreuzenden Radfahrenden in
Einklang bringen. Rad- und FuRverkehr kénnten besser getrennt werden.
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Abb. 1 Planung Okt. 2000 (Projekt-Nr. DRV 4097 V) Abb. 2 Ausfiihrung ab Nov. 2001

Die Kfz-Rechtsabbiegespur in die GlacisstraBe auf der Sudseite halten wir fir komplett
entbehrlich. Diese Flache sollte zu Gunsten von Aufstellflache fur den kreuzenden Ful3-
und Radverkehr umgenutzt werden.

Als Hauptproblem betrachten wir die geplante Lichtsignalanlage. Die Querungsstelle liegt
nur wenige Meter (10 — 14 Fahrzeuglangen) vom Albertplatz entfernt und quert auf der
Nordseite in aller Regel an der dortigen Ampel wartende Fahrzeuge. Eine rot zeigende
Lichtsignalanlage wiirde in einer solchen Situation sehr hdufig missachtet werden.

Wir halten es nach wie vor fir moglich, ohne LSA auszukommen, selbst wenn eine
Verklrzung der Haltestelle nicht maglich sein sollte. Die zu querenden Kfz-Fahrbahnen
sollten verengt werden - wie bereits teilweise geplant - die freiwerdenden Flachen sollten
fur Aufstellflache fir den querenden Fuf3- und Radverkehr umgenutzt werden und die
Querung des Bahnkorpers sollte wie bisher mit Springlicht geregelt werden.

Hochbordradweg

Der geplante Hochbordradweg hat nicht die Regelbreite von 2,0 m der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010). Die geplante Breite von 1,60 m kommt nur bei geringem
Radverkehrsaufkommen in Frage. Selbst wenn man davon ausgeht, dass die
Anliegerfahrbahn auch weiterhin einen Teil aufnimmt, ist mit starkem Radverkehr zu
rechnen, besonders, wenn die angrenzenden Abschnitte der Bautzner und Antonstral3e
wie geplant weiter ausgebaut werden. In der Praxis wird auf dem Radweg héaufig mit
guerenden Ful3géngern sowie ein- und aussteigenden Personen aus den parkenden
Fahrzeugen zu rechnen sein. Diese sind schlecht zu sehen, treten hinter Baumen und
parkenden Autos hervor und halten den Radweg gegebenenfalls fur einen FuRweg.
Daraus resultiert ein erhebliches Gefahrenpotential. Darlberhinaus ist ein
Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m entsprechend Tabelle 9 zu Ziffer 3.4 ERA 2010 nicht
erkennbar. Die real Nutzbare Breite wirde sich dadurch weiter verringern. Die Einhaltung
eines Sicherheitstrennstreifens von 0,75 m zwischen dem Hochbordradweg und langs
geparkten Fahrzeugen in der "Kleinen Bautzner" halten wir nicht fur ausreichend fir die
Verkehrssicherheit der Radfahrenden, weil hier durch die Stralenbdume die Sicht auf
FuRgénger behindert wird, die zwischen den geparkten Fahrzeugen auf den Radweg
treten kdnnen.

Die Radverkehrsfiihrung am Knoten Bautzner/Rothenburger Stral3e zur "Kleinen Bautzner"
sollte so gestaltet werden, dass sowohl das Befahren der Hauptfahrbahn im Mischverkehr
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als auch das Befahren der ,Kleinen Bautzner® als zulassige Alternativen erkennbar sind
und dass aber das Befahren der ,Kleinen Bautzner" die Vorzugsroute darstellt. Eine
Radwegbenutzungspflicht fir die ,Kleine Bautzner" lehnen wir ab, weil eine Tempo 30-
Anordnung fir die Hauptfahrbahn als das mildere Mittel zur Gewahrleistung von
Verkehrssicherheit fur die Radfahrenden in Betracht kommt.

Es ist zweifelhaft, ob auf die bisherige Haupteinfahrt Hohe art+form verzichtet werden kann.
Der Weg wird an den Einfahrten auf und ab fuhren und dadurch schwierig zu befahren
sein.

Die Platzverhdltnisse Hohe Alaunstrale wirden sich weiter verschlechtern. Zum
Platzbedarf fir die Ein- und Ausfahrt des Radverkehrs Uber die Anliegerfahrbahn, der
Aufstellflache fiir den querenden Radverkehr Alaunstrale — GlacisstraRe sowie fir den
FuRBverkehr kédme der Flachenbedarf fir den zusatzlich benutzbaren stadteinwértigen
Radweg hinzu.

Die stadtebauliche Situation, die Baumallee und die Grinflachen stehen unter
Denkmalschutz. Es st fraglich, ob die starke Verschmélerung des begrinten
Trennstreifens zwischen Haupt- und Nebenfahrbahn stadtebaulich wiinschenswert und
denkmalpflegerisch akzeptabel ware.

Anliegerfahrbahn Nord

Die Verhaltnisse ahneln an den breitesten Stellen der Alaunstral3e, zusétzlich sind
Radfahrende hier aber auf beiden StralRenseiten mit parkenden Fahrzeugen konfrontiert.
Die Gefahrdung durch sich 6ffnende Autotiiren sowie ein- und ausparkende Fahrzeuge ist
daher hoch. Eine komfortable Situation fiir den Radverkehr wird sich nur erreichen lassen,
wenn die nordlichen Stellplatze langs der Fahrbahn komplett entfallen und dies baulich
gesichert wird, z.B. durch Fahrradbiigel auf der Fahrbahn. Zwar ist das Parken auf
bestimmte Abschnitte beschréankt. Das wird aber sehr haufig ignoriert, da die Fahrbahn sich
stadtauswartig nur leicht verengt.

Die Nebenfahrbahn nimmt derzeit den Haupt-Radverkehr stadtauswérts auf — besonders
fur diesen sollten die Verhaltnisse verbessert werden. Im bereits jetzt besonders schmalen
Abschnitt Hohe Kastner-Passagen soll die Fahrbahn noch weiter verschmaélert werden.
Kommen hier noch Falschparker hinzu, wird es sehr eng.

Es ist zukinftig mit einer Einbahnstraenregelung zu rechnen. Nach wie vor ist nicht
erkennbar, wie der stadtauswartige Radverkehr aus der ,Kleinen Bautzner® weitergefihrt
werden soll. Diese wichtige Wegebeziehung steht damit prinzipiell in Frage. Aktuell soll
beispielsweise am Fritz-Forster-Platz  entgegen der umgesetzten Planung eine
Zweirichtungsmaglichkeit entfallen, da die Weiterfahrt nicht geklart ist bzw. nicht gentigend
Platz fuor diese ist. Am Martin-Luther-Platz (Westseite) wird eine Freigabe der
Einbahnstral3e verweigert, da (derzeit) keine Weiterfahrtmdglichkeit gegeben ist.

Die Ein- und besonders die Ausfahrt Héhe Rothenburger Stralle muss geregelt werden.
Der vorhandene Behindertenparkplatz muss dafur nach unserer Ansicht zwingend verlegt
werden. Das wird allein schon deshalb notwendig sein, da wahrend der mehrmonatigen
Bauphase der gesamte stadteinwartige Verkehr Uber die Anliegerfahrbahn gefiihrt werden
soll, wozu mindestens in dieser Zeit dort nicht geparkt werden kann. Wir halten es fur
machbar, die verschiedenen Fahrtrelationen des Radverkehrs in beide Richtungen sowie
den Platzbedarf des FuBverkehrs auf der 10 x 18m grof3en Flache unterzubringen.

Ein griindlicher Planungsprozess sollte bereits jetzt die im Teil-Larmaktionsplan AuRRere
Neustadt geplante MaRnahme 14 ,Schaffung einer Torsituation am KP Rothenburger
Stralle / Bautzner StralRe® mit aufnehmen. Soweit keine Umbaumafinahmen an den
Gleisen erforderlich sind, kdnnte diese MalRnahme bereits jetzt mit umgesetzt werden.

Nicht zuletzt wirde die Fahrtrelation Uber die Anliegerfahrbahn den direktesten
stadteinwartigen Weg zum Albertplatz darstellen, wenn die Gestaltung der
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gegenuberliegenden Seite der Kreuzung Bautzner-/Rothenburger Straf3e leicht angepasst
werden wirde.

Bestandsnaher Ausbau

In Gesprachen wurde deutlich, dass es von Seiten der Stadtverwaltung bei einem Verzicht
auf zusatzliche Radverkehrsanlagen an der Hauptfahrbahn Bedenken zur
stral3enverkehrsrechtlichen Zuléssigkeit gibt. Diese Bedenken teilen wir nicht. Die ,Kleine
Bautzner Stra3e Nord® ist eine Anliegerfahrbahn im Sinne der Richtlinie fur die Anlage von
StadtstraBen (RASt 06 S. 71, Abschnitt 6.1.1.8). Die Abwicklung des Radverkehrs tber
eine solche Anliegerfahrbahn ist dort ausdricklich erwéhnt. Bei der sidlichen
Nebenfahrbahn kann man sich Uiber diese Zuordnung streiten.

Bei dem vom ADFC favorisierten Umbau wirde es sich weitgehend um einen Umbau im
Bestand handeln. Die Bestandsborde - stadtauswéarts an der Platanenallee und
stadteinwarts am FulRweg der Anliegerfahrbahn - werden nicht verandert. Es wirde
lediglich der Trennstreifen zwischen Haupt- und Anliegerfahrbahn zu Gunsten eines
breiteren Gleismittenabstandes leicht verschmaélert, die Fahrbahnbreiten und die Fahrwege
blieben nahezu gleich. Die Veranderungen wéaren wesentlich geringer, als die Eingriffe im
Zuge des Umbaus grof3er Abschnitte der Bautzner Stral3e — Bautzner LandstraRe 2013.

Selbst wenn man von einem grundlegenden Neubau ausgehen wiirde, ware die Art der
Radverkehrsfihrung regelkonform. Die Anliegerfahrbahn konnte als ,Fahrradstrale,
Anlieger frei“ beschildert werden. Sie wiirde bei gutem Ausbau vom weit Gberwiegenden
Teil der Radfahrenden genutzt werden. Fir diejenigen, die trotzdem die Hauptfahrbahn
nutzen, sind die Verhdltnisse ahnlich, wie auf der stadtauswartigen Seite: die Benutzung
der Hauptfahrbahn ist gestattet, eine Nutzung des Gehweges einerseits bzw. der
Anliegerfahrbahn andererseits ist moglich. Um ein Uberholen durch Kfz zu erméglichen, ist
eventuell eine Anpassung der Lage der Sperrflachen und -linien &hnlich der
stadtauswartigen Seite in Erwagung zu ziehen.

Fazit:

¢ Die BaumafRnahmen sollen im Sommer 2017 erfolgen. Fir Planungen ,mit heiler
Nadel“ besteht kein Grund.

e Die Querung Alaunstral3e — Glacisstraf3e sollte ohne Lichtsignalanlage geplant
werden. Daflur sprechen vor allem Sicherheitsbedenken. Die DVB sollten mit
einbezogen werden.

e Gegen den Hochbordradweg bestehen erhebliche Sicherheitsbedenken. Er wird
teuer und verscharft die Platzprobleme, besonders in Hohe der Querung
Alaunstral3e — Glacisstral3e.

e Es werden konkurrierende Fahrtmdglichkeiten geschaffen, statt sich auf eine
Méoglichkeit zu konzentrieren und diese bestmdglich auszubauen.

e Die vorhandenen Platzverhaltnisse in der Anliegerfahrbahn sollten genutzt werden,
um den Radverkehr dort sicher und komfortabel zu fiihren. Die Langsparkplatze
auf der Nordseite mussen daflr entfallen. Ein Sicherheitstrennstreifen zu den
Schragparkplatzen  sollte  geschaffen werden. Die Oberflaiche sollte
roliwiderstandsarm und eben sein.

Mit freundlichen GriiRen

Dirk Spitzner
(Vorstand ADFC Dresden)



