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Radfreigabe der RingsstraBe am Rathausplatz in Gegenrichtung

Sehr geehrter Herr Fiegert,

wir nehmen Bezug auf lhre E-Mail vom 03.02.2015 auf eine private Anfrage von Herrn Spitzner (19.01.2015,
per E-Mail). Da Herr Spitzner mit Ihrer Antwort nicht vollstandig zufrieden war, hat er die E-Mail an uns
weitergeleitet und um Stellungnahme zum Sachverhalt gebeten. Dieser Bitte kommen wir hiermit nach.

Die in lhrem Punkt 1 geschilderte Radfreigabe zwischen Schulgasse und Rathausplatz ist uns bekannt
und war nicht Gegenstand des Anliegens. Nach diesem Abschnitt folgt jedoch eine nicht nachvollziehbare
Netzllcke fiir einen hier sinnfélligen Radverkehr. lhrer Gegenargumentation kénnen wir so nicht folgen.

Richtig ist eine gewisse Problemlage beim Ausparken des Schragparkens, jedoch kann daraus unserer
Ansicht nach kein hinreichend relevanter Abwagungsaspekt begriindet werden. Seit der Novelle der VwV-
StVO ist die freigegebene EinbahnstraBe der Regelfall und die Nichtfreigabe die Ausnahme. Diese Novelle
erfolgte vor sechs Jahren und ist in den meisten GroBstadten Deutschlands weitgehend umgesetzt.

Geman lhrer Argumentation ware flir eine Zielerreichung folglich das Schragparken in einfaches Langspar-
ken abzuandern. Dies wiirden wir begriiBen. Aus derzeit bestehenden 7-8 Kfz-Stellplatzen ergaben sich
infolge Umstellung immerhin mindestens 5 vollwertige Stellplatze (siehe Abb. 1). Dieses Vorgehen ent-
sprache auch der VwV-StVO, wonach die FlUssigkeit des Verkehrs aufrecht zu erhalten ist und nicht dem
ruhenden Verkehr Vorzug zu geben ist.

Auch lhren weiteren Gegenstandpunkt, dass hier der Nachlassigkeit des ausparkenden Kfz-Flhrers beson-
derer Vorrang gegeniiber Radfahrenden einzurdumen ist, missen wir zuriickweisen. Da Sie Ihre Bedenken
zudem allgemein auf rad-freigegebene EinbahnstraBen beziehen, wéaren folglich Freigaben in Gegenrich-
tung grundsétzlich nicht darstellbar. Infolge abgeéanderten Langsparkens ware Ihre benannte Sorge zu-
satzlich obsolet. Kfz-Fiihrer sind aufgrund gesetzlich grundsatzlich freizugebender EinbahnstraBen (wenn
nichts Gravierendes entgegen steht) und der schon heute hohen sowie wachsenden Anzahl solcher Frei-
gaben ohnehin zu entsprechendem Fahrverhalten verpflichtet. Jede Vor-Ort-Beschau der Verkehrssituation
im Bereich vor dem Rathaus bestétigt eine besonders niedrige Gefahrdung allein aus der vorliegenden Bo-
genform der RingstraBe und einhergehender guter Rundum-Einsehbarkeit fir alle. Des Weiteren liegt eine
Uberbreite Fahrbahn vor.
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Abb. 1 Bestand sowie mdgliche Park-Umstellung (in weif3)

Auch aus stadtebaulicher Sicht steht ein Rathausplatz nicht vordergriindig als zu maximierender Autopark-
platz zur Debatte, sodass nicht nur aufgrund marginaler Stellplatzverluste (2-3 Stellpldtze) sondern ebenso
aus weiteren Argumentationen eine Anderung auf Langsparken méglich sowie erwiinscht ist. Eine Ande-
rung ist durch geringe Eingriffe umsetzbar.

lhren Hinweis auf erneute Offnung der StraBe am Ostfliigel nach Ende der Rathausbauarbeiten nehmen wir
zur Kenntnis. Diese Verbindung ist jedoch unabhé&ngig unseres Anliegens und kann nicht als Alternativroute
vorgebracht werden. Es bleibt zusatzliches Wegeangebot - jedoch mit unattraktiver Route und Umweg -
welches keine Annahme durch Radfahrende erfahrt. Aus Abb. 2 wird deutlich, dass es um eine - in den
meisten Stadten Ubliche - Rundumfahrung des Altstadtzentrums (hier der Stidostecke) ohne Netzliicken
geht. Da es hier um eine City-Ringumfahrung geht, ware der kiinftig stark fuBgénger-frequentierte Bereich
vor der ,,Goldenen Pforte” am Rathaus von vermeidbaren Konfliktpotentialen entscharft.

Ab-b. 2 Radumfahrung Altstadtkern siidost (Zielroute in weif3)

Dass gemaf Ihrem 2. Punkt kein ,Anlass® zur Freigabe bestehe, verwundert uns daher sehr, versuchen
wir doch grundsatzlich mit sinnvollen Vorschlagen an die Verwaltung heranzutreten. Hier liegt eine unnétige
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Netzliicke vor. Ihre AuBerung einer legalen und geradlinig méglichen Befahrbarkeit der RingstraBe Richtung
KreuzstraBBe bleibt unverstandlich. Wie erwahnt, stellt der StraBenabschnitt am Rathaus-Ostfligel keine
anzustrebende Routenwahl dar, da einer RingerschlieBung auch in diesem Bereich keine schwerwiegenden
Argumente entgegenstehen.

Ihren Verweis auf sparsame Anordnung von Verkehrszeichen geman VwV-StVO deuten wir als guten Vor-
satz und hoffen auf weitere Vereinfachung im ,Schilderwald”. Hier hingegen ist das Anschrauben eines
Zusatzzeichens wiinschenswert und Standardfall.

Fazit: FUr eine Rad-Freigabe der RingstraBe (in Gegenrichtung) entlang des Rathausplatzes ergeben sich
aufgrund lhrer Darstellung der Prifung keine abwéagungsrelevanten Gegenargumente. Einige von lhnen
vorgebrachte Nebenaspekte sind fir hiesiges Anliegen nicht von Belang. Es liegen keine gravierenden
Gegenargumente zur Freigabe vor. Die VwV-StVO stellt folglich die Anordnung einer Rad-Freigabe klar.

Wir kdnnen zudem feststellen, dass der stidéstliche Altstadtbereich inklusive RingstraBe einen Tempo-20-
Bereich darstellt. Innerhalb von Tempo-30-Bereichen sieht die VwV-StVO das Schréagparken als explizites
Gestaltungselement vor, was das hiesige Anliegen zusatzlich untermauern wiirde ohne die Parkierungs-
ordnung zu verandern. Anliegendes Tempo 20 bestétigt eine Freigabe vollends, es ist anndhernd keine
Gefahrdungslage mehr feststellbar.

Wir méchten anregen, die Anliegen des Radverkehrs sowie Belange der Nahmobilitat kinftig I6sungsori-
entierter zu prifen. Die Forderung beispielsweise des Radverkehrs besteht auch aus vielen kleinen MaB3-
nahmen in der Flache. Entsprechende politische Beschlusslagen (bezlglich Larm, Luft, Klima, VEP, etc.)
liegen vor.

Der ADFC Dresden regt ferner an, nicht nur die Freigabe geman Ihrem 2. Punkt nochmals wohlwollend zu
profen.

Mit freundlichen Grii3en
ADFC Dresden e.\V.

Nils Larsen



