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Ruckblick

18 Jahre nach der Wende hat sich der Anteil des Radverkehrs an allen Ortsveranderungen in
Dresden von 6 auf 12 % verdoppelt. Radfahren ist beliebt, die dazu im Zuge des Strallenbaus
entstehende Infrastruktur in vielen Fallen weniger. Nach einem Straldenumbau sind die Radver-
kehrsbedingungen nicht selten schlechter als zuvor.

18 Jahre nach der Wende hat Dresden noch kein vom Stadtrat beschlossenes
Radverkehrskonzept. Bereits 2005 forderte der Stadtrat die Verwaltung per Beschluss auf, ein
solches, zunachst fir die Innenstadt, spater fir die Gesamtstadt, vorzulegen.

Diese wenigen Fakten zeigen, dass die Radverkehrspolitik in Dresden zwiespaltig und noch weit
entfernt von einer konsequenten Radverkehrsférderung ist.
Positives seit 2001 (Auswahl)

o weitere fertiggestellte Abschnitte des Elbradweges, welche sehr beliebt und stark genutzt
sind,

¢ realisierte Malnahmen an der St.-Petersburger-Stral’e, Radfahrstreifen an der Grunaer
Stralle, Grundstral’e, Lobtauer Stralle, ...

e die Abschaffung unnétiger Radwegbenutzungspflichten (z. B. Leipziger Strale, Bergmann-
stralde),

o die Ausweitung von Tempo-30-Zonen als Regellésung im Strallennebennetz mit den damit
verbundenen Sicherheitsvorteilen,

e das Bemihen, einzelne innerstadtische Routen mit Wegweisung auszustatten,

e die Sanierung der Fahrbahnoberflachen von fir den Radverkehr wichtigen Stral3en (z. B.
Wittenberger Stralde, Junghansstrale, Hepkestralde, Freiberger Stral’e, Glacisstralle)

o die Verbesserung der Abstellmdglichkeiten (1.000-Blgel-Programm, Bike+Ride-Anlagen an
den S-Bahn-Haltepunkten, Abstellanlagen an Privatgebauden infolge der sachsischen
Bauordnung),

e das Bemuhen, den Radverkehr im Zuge von geférderten Modellprojekten starker in der
Verwaltung zu thematisieren,

 die Stadtratsbeschlisse von 2005, welche die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes (steht
noch aus), die Uberprifung verkehrsrechtlicher Hemmnisse (steht Gberwiegend noch aus)
und die Verbesserung der Standards (steht noch aus) fordern,

¢ die Einsetzung eines Radverkehrsbeauftragten mit umfangreichen Zustandigkeiten auf der
Basis eines Stadtratsbeschlusses von 2005,
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¢ die Entwicklung des fahrradfreundlichen Griinzuges entlang der Weileritz und die Erhaltung
der Briicke Bienertstral3e flir den Radverkehr

e die Herausgabe der Fahrradstadtplane 2001 und 2005 in Zusammenarbeit von
Stadtverwaltung und ADFC.

Problematisches bzw. Negatives seit 2001 (Auswahl)

¢ nicht standardgerechte, gefahrliche und schlecht befahrbare Radverkehrsanlagen nach
Strallenumbauten (z.B. Leipziger Strale, Antonstralde, Albertplatz, Wiener Stral3e, Postplatz,
Bergstralie usw.); hauptsachliche Mangel bei Straltenrekonstruktionen oder —neubauten sind

— die Verlagerung von Konflikten zwischen Kfz und Rad auf die Ebene zwischen FulRganger
und Rad,

— die Vernachlassigung wichtiger Querungsbeziehungen,

— die Benachteiligung des Radverkehrs an LSA (“Bettelampeln”, mehrere Stopps zur Uber-
querung einer Stral3e usw.),

— die Missachtung anerkannter technischer Standards in der Bauausfiihrung von Radwegen
(Oberflachenmaterial, Beginn und Ende von Radwegen, Radien, Freihaltung des
Lichtraumes, Absenkung des Radweges und falscher Belag bei Grundsttickseinfahrten),

— diskontinuierliche und unterbrochene Fiuhrungen auf der Strecke sowie

— die mangelhafte Flihrung an Knoten, z. B. weit abgesetzte Flihrung und enge Radien, teils
erhebliche Gefahrdungen durch die Erzeugung von Konflikten mit abbiegendem Kfz-
Verkehr.

¢ die Nichtumsetzung der Stadtratsbeschliisse von 2005 zum Radverkehrskonzept und
weiteren Einzelmalinahmen,

o der teilweise Verfall des flr den Radverkehr wichtigen StralRennebennetzes,

e fehlende Malinahmen an den Elbebriicken (Verbindungen zum Elbradweg, Erhaltung der
Befahrbarkeit der Albertbriicke)

¢ die ausstehende oder ungenligende Sanierung des Kérnerweges

e das Fehlen eines abgestimmten Konzeptes zur Offentlichkeitsarbeit hinsichtlich des Radver-
kehrs und fiir Bike+Ride an Stralenbahnhaltestellen,

o die teilweise Nichtumsetzung der sachsischen Bauordnung hinsichtlich der Errichtung von
Fahrradabstellplatzen (z. B. Gebdude am Wiener Platz und im Elbepark),

¢ der fehlende Planungsvorlauf fiir touristische Routen, welche die Stadt sternformig mit dem
Umland verbinden, zur Aufnahme in das landesweite SachsenNetz Rad

Ziel

Ziel des ADFC Dresden e. V. ist die Erhohung des Radverkehrsanteils in Dresden an allen
Wegen auf 20 % in den nachsten sieben Jahren. Dieses Ziel zu erreichen ist durchaus realistisch,
wenn man sich an der Entwicklung anderer Grof3stadte orientiert (Hannover 20 %, Dessau 27 %,
Munster 32 %). Die Argumente, die fur das Fahrrad als modernes Kurzstreckenverkehrsmittel
sprechen, sind umfangreich und in letzter Zeit bezliglich des immer wichtiger werdenden
Gesundheitsargumentes’ vertieft worden. Auch der Klimaschutz und die steigenden Energie-
preise sprechen fiir das Fahrrad als Verkehrsmittel.

1 In modernen Industriegesellschaften ist Bewegungsmangel zu einem ernsthaften Gesundheitsrisiko geworden. Zugleich wird

das von einem wachsenden Teil der Bevolkerung erkannt. Radfahren ist eine der wenigen korperlichen Betatigungen, die in
alltégliche Ablaufe (z.B. als Arbeitsweg) integriert werden kdnnen, somit zu guter Gewohnheit werden und dauerhaft fur Fitness
sorgen. Radfahrende Mitarbeiter haben erwiesenermallen weniger Krankheitstage und sind belastbarer. Ein gutes
Radverkehrsnetz kann somit als Standortfaktor dargestellt werden.
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Nachster Handlungsbedarf

Radverkehrskonzept aufstellen und beschlieBen: Der diesbezligliche Auftrag des
Stadtrates von 2005 muss endlich mit hoher Qualitat auf dem Stand der Technik umgesetzt
werden. Dabei muss ein Systemansatz verfolgt, d. h. die Verbesserung der Bedingungen von
der Quelle bis zum Zielort einschlie3lich Abstellen, Information und Verkehrsklima betrachtet
werden. Notwendig ist die Einbeziehung der Offentlichkeit und die Herstellung eines von
moglichst vielen Akteuren mitgetragenen Konsenses fiir ein fahrradfreundliches Dresden.

Handlungsauftrag Radverkehrsforderung: Wichtig ist, dass

— die zustandigen Mitarbeiter der Verwaltung die Zielstellung ,Radverkehrsférderung auf
allen Gebieten“ sowie konkrete Umsetzungsvorgaben erhalten (dies betrifft auch Verwal-
tungsbereiche, die mittelbar auf den Radverkehr einwirken, z.B. Stadtplanung, Schulver-
waltung u.a.),

— sie bei fahrradfreundlichen Mafinahmen durch die Verwaltungsspitze unterstitzt werden,
— eine Erfolgskontrolle stattfindet,

— auch Aufgaben angepackt werden konnen, die nicht unmittelbar die Infrastruktur betreffen
(z. B. Offentlichkeitsarbeit, Verbesserung des Verkehrsklimas),

— die Verwaltungsmitarbeiter kontinuierlich Méglichkeiten der Fortbildung bekommen.

Durch die rechtzeitige und vorausschauende Bertiicksichtigung des Radverkehrs in einer
Vielzahl stadtischer Handlungsbereiche kénnen splrbare Verbesserungen mit oft geringem
Mitteleinsatz erreicht werden.

Verwaltungsstrukturen anpassen: Der Radverkehrsbeauftragte der Stadt Dresden ist
gegenwartig zu einem erheblichen Teil seiner Zeit mit anderen Aufgaben befasst, fir den
Radverkehr bleibt daher zu wenig Zeit. Durch Umorganisation innerhalb der Verwaltung muss
erreicht werden, dass er die in der Anordnung vom 09.06.2005 zum Stadtratsbeschluss A
0049-SR10-05 richtigerweise beschriebenen Aufgaben (u. a. Koordination zu allen Radver-
kehrsfragen, Ansprechpartner fiir die Offentlichkeit) auch tatsdchlich wahrnehmen kann. Bei
allen radverkehrsrelevanten Planungen, die dem Stadtrat vorgelegt werden, sollte eine
schriftliche Kurzstellungnahme des Radverkehrsbeauftragten beigefligt werden.

Kommunikationsprozesse systematisch organisieren: Radverkehrsforderung erfordert
das zielgerichtete Handeln vieler Akteure. Die bis etwa 2004 monatlich tagende AG
Radverkehrsférderung mit Beteiligung verschiedener Amter sowie externen Dritten (u. a.
ADFC Dresden) diente - wie in anderen Stadten auch - der systematischen Abstimmung von
Planungen und Aktivitaten. Die seither nur sporadisch stattfindenden Beratungen sollten in
eine regelmanige, von externen Projektférderungen unabhangige Arbeitsweise Uberfuhrt
werden (eindeutiger Auftrag, verbindliche Protokollfiihrung und Abstimmungspflicht). Dabei
ware Uber eine veranderte Struktur mit ggf. einer Fachebene und einer Ebene unter
Einschluss der Politik nachzudenken. Sicherzustellen ist, dass Vertreter der Verkehrs-
teilnehmer (insbesondere ADFC) in wichtige Planungsentscheidungen einbezogen werden,
wie dies von der Verwaltungsspitze bereits 2001 zugesagt, aber nicht umgesetzt wurde.

Finanzierung des Radverkehrs sichern: Abgeleitet aus Erfahrungen anderer, bei der
Forderung des Radverkehrs sehr erfolgreicher Kommunen sollten pro Jahr zusatzlich zum
allgemeinen Strallenbau mindestens 2,5 Mio EUR fiir spezielle Radverkehrsmalinahmen
inklusive Offentlichkeitsarbeit zur Verfligung gestellt werden (entspricht ca. 5 EUR je
Einwohner und Jahr). Notwendig ist die Aufstellung eines Investitionsprogramms
Radverkehr Dresden fir die nachsten Jahre, welches sich an den bestehenden Problemen
des Radverkehrs (Systemansatz) und nicht an dem Ziel, méglichst viele Kilometer Radwege
zu bauen, orientiert.

Ausbaustandards: Festlegung von Standardlésungen fir stadtische Radverkehrsanlagen
auf dem Stand der Technik entsprechend Stadtratsbeschluss von 2005 unter Einbeziehung
des ADFC. Diese sollten neben mdglichen Flihrungen an Kreuzungen, Ausfahrten und
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Haltestellen auch Vorgaben zu Breiten, Beschilderung, Stadtmdblierung und Fahrbahnober-
flachen enthalten. Bei Planungen durch externe Planungsbiros haben sich diese an die
Standards zu halten.

Erfolgskontrolle: Zur Erfolgskontrolle der Verwaltung sollte einmal jahrlich ein ca.
zehnseitiger Bericht zum Radverkehr an den OB und den Stadtrat erstellt werden. Inhalt:
getatigte MaRnahmen, Situationseinschatzung, Problemdarstellung, Ubersicht zu geplanten
Malnahmen und Ideen, Entwicklung der Nachfrage (vgl. Zahlschleifen Stadt/TU) sowie eine
Karte mit dem Netz, flnfstufig klassifiziert von sehr guter bis sehr schlechter Verkehrsqualitat
im Radverkehr.

Stadtvertragliche Geschwindigkeiten: Im StralRennebennetz der Stadt Dresden sollte
wegen seiner vielen Sicherheitsvorteile Tempo 30 gelten. Auch Hauptverkehrsstralien
missen situationsabhangig in diese Regelungen einbezogen werden. Die Einhaltung der
getroffenen Regelungen ist strikter zu kontrollieren.

Sanieren bzw. verbessern beziiglich Radverkehrsfiihrung (Auswahl): Konneritzstralle,
Wiener Stralde, Wiener Platz, Bautzener Strale, Leipziger Stralle, Kesselsdorfer Stral3e,
Bodenbacher Stral’e, Antonstralle, Postplatz, Konigsbriicker Stral3e, rechtselbische Unter-
fahrung Blaues Wunder, diverse Knotenpunkte

Weitere Themen verfolgen: Bauabnahme, Radwegoberflachen, Einhaltung technischer
Regelwerke und der VwV-StVO, Neuauflage Radfahrstadtplan 2010, begleitende Image-
kampagne mit Logo fur alle Malinahmen der Radverkehrsforderung, standardgerechte
Wegweisung, Fahrradtourismus, Radverkehrsbezogene Veranstaltungen, Verkehrssicherheit,
Gefahrliche Grinpfeilschilder, Abstellanlagen, Fahrradstationen an Bahnhofen etc.



