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StraBen- und Tiefbauamt (IG Radverkehr)

Herrn Pohl (Abteilungleiter Verkehrstechnik)

Postfach 120 020 Schiitzengasse 16
01067 Dresden

01001 Dresden
Telefon 0351 /494 33 21

Thr Zeichen, Thre Nachricht vom Datum Unser Zeichen
Bearbeiter. Herr Jarosch, 15.09.98 09.12.1998 CH/es
Albertplatz

Sehr geehrter Herr Jarosch, sehr geehrter Herr Pohl,

Vorbemerkungen

Die uns ilibergebene Planung zum Albertplatz ist nur sehr kurz dokumentiert, das eigentliche Planungs-
ziel nicht genannt. Es ist aber anzunehmen, dal3 die Verdnderung, die mit vorliegender Planung beab-
sichtigt wird, darauf abzielt, die Zwischenzeiten der LSA zu verkiirzen, um bessere Bedingungen fiir
den Kfz-Verkehr zu schaffen. Dies soll durch Verlagerung des Radverkehrs auf die Gehwege und
damit einer Verschlechterung der Radverkehrsbedingungen erreicht werden. Der ADFC kann sich mit
dieser Vorgehensweise zu Lasten des Radverkehrs, die im {ibrigen auch durch das Verkehrskonzept
nicht gedeckt ist, nicht einverstanden erklaren.

Alternativvorschlige zur Gehwegfiihrung der Radfahrer im Bereich des Albertplatzes

Der Albertplatz ist ein bedeutender innerstidtischer Knotenpunkt fiir den OPNV, MIV, den
FuBgénger- und nicht zuletzt fiir den Radverkehr. Die Bedeutung fiir den Radverkehr ergibt sich vor
allem aus seiner Lage im Zuge der Fahrradhauptroute Klotzsche — Neustadt — Altstadt — Universitét
(Nord-Siid-Route) sowie aus seiner Nachbarschaft zur duleren Neustadt als Aufkommensschwerpunkt
im Radverkehr. Hier ist vor allem der Beginn der als Fahrradstrae ausgewiesenen Alaunstralie zu
nennen, die in der duBeren Neustadt die Funktion einer Sammelstralle fiir den Radverkehr innehat. Fiir
den Radverkehr zwischen der duB3eren Neustadt und der Altstadt bzw. dem Universititsgeldnde gibt es
zu einer Fithrung iiber den Albertplatz kaum eine Alternative.

Der Bedeutung dieses Platzes fiir den Radverkehr steht allerdings kein angemessenes Angebot an Rad-
verkehrsanlagen gegeniiber. Insbesondere fehlt eine begreifbare Anbindung der Alaunstraf3e an die
Nord-Siid-Route.

Vor diesem Hintergrund wére es zu erwarten, da3 Verdnderungen an der Verkehrsorganisation am
Albertplatz unter anderem auch auf Verbesserungen fir den Radverkehr abzielen. So gibt es unseres
Wissens schon Planungen fiir einen Umbau, die auch entsprechende Losungen integrieren. Auch die
bereits seit Jahren vorliegende Studie zum fahrradfreundlichen Umbau der Nord-Siid-Achse
beinhaltete Verbesserungen im Bereich Albertplatz.



Ausgehend von diesen Rahmenbedingungen werden im folgenden die Details der vorliegenden Vor-
schlige richtungsbezogen abgehandelt.

Relation Bautzner Strafle/Alaunstrafie — Antonstrafle

Nach mehrfach geiibter Kritik an der schlechten Erreichbarkeit der Alaunstra3e von der Albertstral3e
aus wurde vor einigen Jahren der Gehwegbereich zwischen Artesischem Brunnen und Alaunstrafle fiir
Radfahrer freigegeben (2239/21022-10: Radfahrer, die von der FuBgéngerfurt kommend die Alaun-
stra3e erreichen mochten, erkennen allerdings nicht, dal der Gehweg freigegeben ist. Fiir den von der
Bautzner StraBBe/AlaunstraBe kommenden Radfahrer ist die Beschilderung zwar erkennbar, doch nur
bedingt relevant. Eine Weiterfahrt in Richtung Antonstrale wird ihm in Héhe des Artesischen Brun-
nens mit Z239 ohne Zusatzzeichen verwehrt. Offensichtlich hielt man die Geometrie und Belegung
des Seitenbereiches hier nicht fiir ausreichend, um auf diesem Stiick den Radverkehr zuzulassen.

Nach dem jetzigen Vorschlag soll der Radverkehr aus Richtung Bautzner StraBe/Alaunstralle zwangs-
weise liber den Gehwegbereich zwischen Alaunstrafle und Konigsbriicker Strale gefiihrt werden.
Damit wird sdmtlicher Radverkehr auch iiber das Wegstiick am Artesischen Brunnen geleitet, das
bisher nicht einmal geeignet schien, Radverkehr auch nur zuzulassen, ohne daB sich der
FuBgéngerverkehr an dieser Stelle in der letzten Zeit verringert hitte. Nach unseren Beobachtungen
weist gerade der Gehwegbereich zwischen Alaunstrafle und Konigsbriicker Strale mit die hdchsten
Fuligingerbelegungen am gesamten Knotenpunkt auf.

Nach Uberquerung der Kénigsbriicker StraBe auf der FuBgingerfurt wird der Radfahrer auf Hohe des
DVB-Hochhauses mit Z239 wieder auf die Fahrbahn verwiesen. Zwar ist diese Stelle aufgrund der
Fahrbahngeometrie grundsitzlich dazu geeignet, trotzdem sollte der Radfahrer mindestens durch eine
Sperrfliche beim Einfadeln geschiitzt werden. Zum anderen ist nach wie vor die Fiihrung des Rad-
verkehrs auf der chronisch zugestauten AntonstraBe ungeklirt. Eventuell sollte im Sinne einer Uber-
gangslosung der Gehweg freigegeben werden (Z1022-10).

Aus unserer Sicht wére zwischen Alaunstrale und Konigsbriicker Strafe eine weitgehende Trennung
zwischen Fuflgingern und Radfahrern erforderlich. Dazu wire ein Radfahrstreifen anzulegen. Dazu ist
der Bord zwischen Alaunstra3e und Konigsbriicker Strafle um die erforderliche Breite nach Norden zu
versetzen. Der Radverkehr wiirde dann wie der Kfz-Verkehr siidliches des Artesischen Brunnens
gefiihrt. Ein Radweg auf Gehwegniveau an dieser Stelle wiirde demgegeniiber zur Fehlnutzung durch
FuBgénger fithren (neue Konflikte!).

Relation Albertstrafie — Konigsbriicker Strafie

Selbst wenn man annimmt, es sei notwendig, den Radfahrer auf dieser Relation iiber die
FuBigingerfurt und damit iiber die Dreiecksinsel zu fiihren, ist schwer nachzuvollziehen, warum der
Radfahrer dann bereits im Bereich der Ringfahrbahn auf dem Gehweg gefiihrt werden soll. So wird
erreicht, da3 der Radfahrer die Rechtsabbiegefahrbahn queren muf3. Dadurch entsteht gegeniiber einer
Fithrung auf der Ringfahrbahn eine zusétzliche Konfliktstelle! Daf3 damit eine neue Stelle geschaffen
wird, an der der Radfahrer Vorfahrt zu gewéhren hat (wartepflichtig ist), trdgt nicht zu einer Erhhung
der Attraktivitit dieser Radfahrbeziehung bei. Bei Rechtsabbiegefahrbahnen mit Dreiecksinseln wird
heute als Regellosung die Anlage eines Radfahrstreifens parallel zu den Geradeausspuren empfohlen.
Hier wire der Platz auf jeden Fall spétestens ab der Georgenstrafle fiir eine derartige Losung
vorhanden. Geht man davon aus, dall der Radfahrer auf die Dreiecksinsel gefiihrt werden muf3, konnte
dieser Radfahrstreifen an einer Auffahrt an der Inselspitze enden, ab dort als Radweg in Richtung
FuBBgéngerfurt weiterfiihren.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club | ADFC Dresden e.V. (IG Radverkehr) | Schiitzengasse 16
01067 Dresden | Tel. 0351/ 49 43 321 | Fax 49 43 400 | Sprechzeit mittwochs 18-19 Uhr



Auch zwischen HospitalstraBe und Georgenstraie miifite es moglich sein, einen Radfahr- oder Schutz-
streifen anzulegen.

Der vom Carolaplatz kommende gemeinsame Rad- und Gehweg endet derzeit an der Hospitalstral3e.
Dieses Radwegende kann durch die Bordgeometrie im Bereich der Einmiindung Hospitalstraf3e als
einigermalen sicher angesehen werden (abgesehen von der Werbetafel kurz vor der Hospitalstral3e,
welche die Sicht eines Rechtseinbiegers in die HospitalstraB3e auf einen Radfahrer beeintrichtigt). An
dieser Stelle konnte sehr gut ein Radfahrstreifen beginnen.

Bleibt man allerdings bei der Meinung, der Radfahrer miiite im Bereich der Ringfahrbahn auf dem
Gehweg gefiihrt werden, dann miissen die Furten iiber die NebenstraBen Hospital- und Georgenstral3e
abmarkiert werden.

Hat der Radfahrer die Dreiecksinsel erreicht, wird er iiber die FuBgéngerfurt am Artesischen Brunnen
vorbei zur Konigsbriicker Strafie gefiihrt. Zur Erinnerung: Das Wegstiick am Artesischen Brunnen
wurde bisher nicht einmal als geeignet eingestuft, den Radverkehr freizugeben. Nun sollen der
Radverkehr der Relation Bautzner Strafle/Alaunstrae — Antonstrale un d AlbertstraBe — Konigs-
briicker Stra3e dort entlang gefiihrt werden konnen

Als duBerst gefahrlich muf3 das geplante Radwegende durch 2239 in Hohe der Konigsbriicker Stralie
Nummer 8 angesehen werden. Eine vorhandene Bordabsenkung stellt noch kein geeignetes
Radwegende dar. Ein Entlassen des Radfahrers auf die Fahrbahn ist gerade an dieser Stelle besonders
gefihrlich, da hier aus zwei Kfz-Spuren eine wird und die Aufmerksamkeit der Kraftfahrer voll durch
das gegenseitige Einsortieren gebunden ist. Zudem haben sie zusétzlich die sich der Bordkante
nihernde Stralenbahn zu beachten. Es ist also mehr als fraglich, ob an dieser Stelle selbst ansonsten
aufmerksame Kraftfahrer noch zusétzlich hier auf die Fahrbahn wechselnde Radfahrer rechtzeitig
wahrnehmen kénnen. Unabhéngig davon bleibt auch hier — wie schon bei der Antonstrafle — ungeklért,
wie der Radfahrer auf der chronisch iiberstauten Konigsbriicker Strafle weitergefiihrt wird.

Unser Vorschlag fiir diese Relation wiirde den bereits erwéhnten Radfahrstreifen auf der Ringfahrbahn
links an der Dreiecksinsel vorbei bis zu den ersten StraBenbahnschienen verlangern. Dazu ist der Bord
an der Dreiecksinsel ggf. nach rechts zu versetzen. Da sich der Radfahrer dann im Knotenbereich auf
der Fahrbahn befindet, entfallen auch die Sorgen, wie er sicher vom Gehweg auf die Fahrbahn der
Konigsbriicker Strale geleitet werden kann. Unabhéngig davon kann es sich als sinnvoll erweisen, den
Gehwegbereich vom Albertplatz zumindest bis zur Zufahrt zu den Albertpassagen als Angebot fiir
ungeiibte Radfahrer freizugeben (Z2239/21022-10). Der Gehwegbereich am Artesischen Brunnen wére
so vom Radverkehr freigehalten.

Relation Albertstrafle — Alaunstrafle

Die derzeitige Losung fiir diese Relation fiihrt den Radfahrer, nachdem er die Dreiecksinsel - zumeist
durch Linksabbiegen auf der Rechtsabbiegefahrbahn - erreicht hat, iiber die Fuigdngerfurt und den
Gehwegbereich zwischen Artesischem Brunnen und Alaunstrafle bis zur Alaunstraf3e selber.
Abgesehen von den schon diskutierten Anderungen vor Erreichen der Dreiecksinsel greifen die
Vorschlédge in diese Losung nicht weiter ein. Solange noch keine Querung hinter der Haltestelleninsel
der Linien 6 und 11 existiert, gibt es kaum Alternativen zu dieser Losung.

Aber auch in diesem Falle werden einige Verdnderungen notwendig: Wéhrend wie beschrieben der
Radfahrer in Richtung Konigsbriicker Strafie auf einem Radfahrstreifen links der Dreiecksinsel gefiihrt
werden sollte, muf} es fiir den Radfahrer in Richtung AlaunstraBBe zusétzlich dazu eine Auffahrt auf die
Dreiecksinsel an deren Spitze geben, von der aus ein Radweg zur FuBgingerfurt fiihrt. Nur so ist es
gewihrleistet, dal3 der Radfahrer die Fugingerfurt erreichen kann, ohne vorher auf der Rechts-
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abbiegespur linksabbiegen oder diese queren zu miissen. Weiterhin sollte nach der FuBgéngerfurt
durch die entsprechende Beschilderung (Z2239/21022-10) darauf hingewiesen werden, daf3 der
Radverkehr zwischen dieser Stelle und der Alaunstral3e zugelassen ist.

Relation Konigsbriicker Strafie - Albertstralie

Am ehesten konsensfahig kdnnte ein Verweis der Radfahrer auf den Gehweg in der Zufahrt Konigs-
briicker Strafle sein. Hier hélt sich (zumindest derzeit) der FuBgéngerverkehr in Grenzen. Zudem kann
der Radfahrer die vor der Lichtsignalanlage zuriickstauenden Fahrzeuge auf dem Gehweg iiberholen,
was ihm infolge der geringen Fahrspurbreiten auf der Fahrbahn derzeit nicht moglich ist. Weiterhin
profitiert der Radfahrer davon, dal die FuBgénger deutlich vor den Kraftfahrern Griin erhalten.

Allerdings gibt es auch hier Probleme: An der Ecke vor dem DVB-Hochhaus herrscht wieder starker
FuBigdngerverkehr, zudem hat infolge der relativ groBziigigen Bordausrundung der Gehweg dort eine
Engstelle und die Sichtbeziehungen zwischen sich entgegenkommenden Fuligingern und Radfahrern
sind durch die Gebdudeecke des Hochhauses eingeschriankt. Aullerdem ist zu bedenken, daf3 die
Grundstiicke Konigsbriicker Strale 1 und 3 nicht dauerhaft unbebaut bleiben werden. Wenn dort
gebaut wird, werden mit Sicherheit intensiv genutzte Gebaude entstehen, die dann fiir einen
entsprechenden Fuligingerverkehr auf dem davorliegenden Gehweg sorgen.

Hat der Radfahrer die FuBgéngerfurt {iber die Antonstral3e {iberquert, befindet er sich auf der
westlichen Dreiecksinsel. Von dort wird er auf die Ringfahrbahn um den Albertplatz entlassen. Hier
wurde eine Rampe vorgeschlagen. Diese ist an dieser Stelle durchaus eine geeignete Losung. Aber
hier entstehen wieder neue Konflikte.

Erstens: Um die Rampe zu erreichen, mufl der Radfahrer zwangsweise durch den Aufstellbereich der
FuBgingerfurt F7/F8 fahren. Das ist ein kiinstlich geschaffener Konflikt. Zudem steht Mast 11 un-
mittelbar vor dem Beginn der Rampe. Die Konflikte gidbe es sofort nicht mehr, wenn anstelle der
Standardrampe eine Rampe eingefiigt wiirde, die an ihrem Beginn (auf Gehwegniveau) so breit ist,
daB der Radfahrer problemlos hinter wartenden FuBgéngern und Ampelmast entlangfahren kann.

Zweitens: Der Sinn einer solchen Rampe ist, daB} sich der Radfahrer nach ihrem Passieren auf der
Fahrbahn, also links des Bordes befindet. Hinter der Rampe ist demnach die Fahrbahn um
Rampenbreite breiter, und rechts davon ist die Fahrbahnbegrenzung zur wartepflichtigen Zufahrt. Die
Markierung des Radfahrstreifens ist entsprechend zu korrigieren.

Wiirde man die Markierung wie aufgezeichnet umsetzen, finde sich der Radfahrer auf einem immer
schmaler werdenden Keil wieder, vor dessen Ende er einen Fahrspurwechsel vollfithren muf3. Im
Zweifelsfall ist er wartepflichtig, und das mitten auf der einmiindenden Rechtsabbiegefahrbahn. Auf
diese Art und Weise wird der Sicherheitsgewinn, der eigentlich durch eine Rampe erzielt werden soll,
zunichte gemacht.

Verzichtet man dagegen auf die Markierung des Keils, befindet sich der Radfahrer nach der Rampe
auf der rechten Fahrspur, am rechten Fahrbahnrand, dort, wo er immer fahrt, wenn es keine
Radverkehrsanlage gibt. Nachfolgende Kraftfahrzeuge haben sich ab dort wie immer beim Uberholen
von Radfahrern zu verhalten. Dabei sind die ersten 20 Meter, in denen sich der Radfahrer vermeintlich
plotzlich auf der Fahrbahn befindet, durch die um Rampenbreite breitere und sich nur langsam
einengende Fahrbahn entschérft.

Ein regelgemifBe Losung, bei der sich an die Rampe ein kurzes Stiick Radfahrstreifen anschlieft,
welches in einem Schutzstreifen ausliuft, wére hier problemlos umsetzbar.
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Die weitere Fiihrung des Radfahrers auf der Ringfahrbahn des Albertplatzes entspricht dem heutigen
Zustand. Es sollte gepriift werden, ob sich hier zumindest ein Schutzstreifen abmarkieren 1463t.

Interessant ist wiederum das Angebot fiir den Radfahrer, die verkehrsreiche Albertstralle durch
Freigabe des Weges zur Sarrasanistralle rechts der StraBenbahntrasse zu meiden. Theoretisch besteht
fiir den Radfahrer kein Bedarf, vom Albertplatz zum Carolaplatz die Kfz-Fahrbahn der Albertstrale zu
benutzen. An ihr gibt es weder fiir den Radverkehr interessante Ziele noch zusétzliche
Abbiegemoglichkeiten. Eine Entwicklung der Verbindung tiber die Sarrasanistralle wére folgerichtig
und wurde demnach auch in der Untersuchung der groBraumigen Radverkehrshauptrouten
aufgenommen.

Allein durch eine verdnderte Beschilderung ergiben sich folgende Probleme:

Erstens: Derzeit kann der Verbindungsweg von der Ringfahrbahn aus nur iiber zwei Stellen erreicht
werden. Zum einen iiber den abgesenkten Bord der Fugéngerfurt Hauptstrale — Albertplatz und zum
anderen iiber den abgesenkten Bord an der Konigstral3e. Die erste Losung scheidet aus, da sie den
Radfahrer iiber die Aufstellfliche der vielgenutzten FuBBgingerfurt fiihrt, die zweite Losung bedeutet
unklare Vorfahrtverhéltnisse zwischen den aus der Konigstrale kommenden, gegeniiber der Ring-
fahrbahn wartepflichtigen rechtseinbiegenden Kraftfahrzeugen und den Radfahrern. Zudem wird der
abgesenkte Bord von wartenden Rechtseinbiegern oft verstellt.

Eine saubere Losung dieses Radwegbeginns ist wegen der groBen Fullgingerstrome nicht einfach.
Vermutlich wird man nicht umhinkommen, in die Lage der Hochbeete einzugreifen.

Zweitens: Es fehlt eine Verbindung zwischen dem Verbindungsweg und der Anliegerfahrbahn fiir die
Héuser Albertstrafle 15 — 29. Wird die Losung wie vorgeschlagen umgesetzt, findet sich der Radfahrer
auf dem dafiir viel zu schmalen Gehweg dieser Anliegerfahrbahn wieder, ohne vor der Metzer Strafle
auf deren Fahrbahn gelangen zu kdnnen. Die Anlage eines neuen Wegstiickes zwischen dem Ver-
bindungsweg in Hohe der Telefonzellen und dem Wendehammer der Anliegerfahrbahn ist
unabdingbar fiir eine alternative Nutzung der Trasse zur Fahrbahn der Albertstraf3e.

Drittens: Es fehlt eine Verbindung von der Sarrasanistraf3e bis zur FuBgéngerfurt iiber die
Kopckestrale (Carolaplatz). Diese muB hinter der Haltestelle der Linien 3, 7 und 8 verlaufen.

Da der Radweg, der durch Aufstellen von Z 240 an der KonigstraB3e entsteht, nicht der Albertstral3e
zuordenbar ist, ist er nicht benutzungspflichtig. Und erst dann, wenn alle drei dieser Punkte gelost
sind, kann die Verbindung iiber die Sarrasanistrafle als Alternative zur Fahrbahn der Albertstrafle
angeboten werden. Im Sinne der Entwicklung zur Hauptroute sollte dieses Streckenstiick neben der
Entschérfung der drei genannten Problempunkte noch durch eine Ausweisung von Sarrasanistrae und
der Anliegerfahrbahn zur Fahrradstrae und eine Neuordnung der Vorfahrtverhiltnisse, insbesondere
am Knoten Sarrasanistraie/Metzer Strale, erginzt werden.

Relation Antonstrallie — Bautzner Strafle

Die fiir diese Relation vorgeschlagene Losung ist vollig inakzeptabel. Anstelle des derzeitigen
Beachtens eines Kfz-Signals soll der Radfahrer 4 (vier) FuBgéngerfurten queren. Die Entlassung des
Radfahrers auf die Rechtsabbiegefahrbahn zur Bautzner Stralle erzeugt flir den Radfahrer zudem zwei
Stellen, an denen er wartepflichtig ist, im Gegensatz zur jetzigen Fithrung auf der Fahrbahn, wo er
gegeniiber der Rechtsabbiegefahrbahn wie der parallellaufende Kfz-Verkehr Vorrang genieft. Zudem
ist nicht zu vergessen, daf} tiber die betroffenen Fulgangerfurten starke Fulgingerstrome laufen.
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Sollen dem Radfahrer hier eigene Radverkehrsanlagen angeboten werden, 146t sich das nur durch
Anlage von Radverkehrsstreifen bewerkstelligen. Dazu ist vermutlich ein Zuriicksetzen der Bordlinie
erforderlich.

Weitere Relationen

Als interessant konnen die vorgeschlagenen Verbidungen von Theresien- und Carolinenstral3e iiber
den Albertplatz eingestuft werden. Damit werden Netzliicken im Nachbarschaftsnetz geschlossen.

Andererseits ist nicht nachzuvollziehen, warum plétzlich der Radverkehr von der Benutzung der Ring-
fahrbahnverbindung zwischen Konigstralle und Hospitalstra3e ausgeschlossen werden soll.

Neben den besprochenen Relationen miissen noch die Abbiegerelationen betrachtet werden. Insbeson-
dere der Relation Alaunstra3e — Albertstral3e ist eine der Nachfrage entsprechende Bedeutung bei-
zumessen. Die Betrachtung aller Abbiegerelationen wiirde allerdings den Rahmen der vorliegenden
Stellungnahme endgiiltig sprengen.

Fazit

Die uns jetzt vorgelegten Vorschlédge zielen ausschlieBlich darauf ab, den Radverkehr auf dem Albert-
platz aus dem Fahrbahnbereich zu verbannen, um kiirzere Rdumzeiten zu erzielen. Ob der damit
erreichbare erhohte Durchsatz an Kraftfahrzeugen je Umlauf zu einer Verkiirzung der Umlaufzeit ge-
nutzt wird, wie in der Presse in Aussicht gestellt, bleibt zweifelhaft. Vielmehr ist zu erwarten, daf} die
Verianderungen lediglich dem Kfz-Verkehr zu gute kommen werden. Aber ob sich auch fiir diesen die
gewiinschten Effekte einstellen, darf mit Blick auf die iiberstauten Abfahrten Konigsbriicker Strafie
und Antonstralle ebenfalls bezweifelt werden.

Die Vorschlédge fiihren zu zusétzlichen Konfliktpunkten Radfahrer — Kfz und zwischen Radfahrern
und FuBlgéngern , da die Fulgéngerstrome am Albertplatz stark sind.

Uns wundert, daB relativ kurz nach der Rekonstruktion der Lichtsignalanlage eine solch tiefgreifende
Verénderung der Verkehrsorganisation betrieben wird, vor allem, da es schon Planungen fiir den
Komplettumbau des Albertplatzes gibt.

Greift man in die Organisation des Radverkehrs an einer Ortlichkeit wie dem Albertplatz ein, so sind
zuerst die Anforderungen und Defizite der diese Verkehrsanlage beriihrenden Radverkehrsrelationen
zu beleuchten. Die hier erfolgte Abwégung zwischen eventuell leicht erhdhter DurchlaBBfahigkeit fiir
den Kfz-Verkehr auf der einen und Sicherheit und Attraktivitdt fiir Fahrrad- und FuBlgéingerverkehr auf
der anderen Seite widerspricht der im Verkehrskonzept der Stadt Dresden aufgestellten
Priorititenfolge.

Erstaunt hat den ADFC, daB} die Planung vom Ordnungsamt angefertigt wurde, da uns in der Arbeits-
gruppe Radverkehr bei der Stadt bislang eine andere Aufgabenteilung und Zustindigkeit der Amter
mitgeteilt wurde. Fiir die weitere Arbeit wire es flir den ADFC deshalb interessant zu erfahren, ob
zwischenzeitlich die Zustdndigkeiten verandert wurden.

Sollte die Verdnderung der Verkehrsorganisation am Albertplatz weiter betrieben werden, ist dessen
Uberplanung unumginglich. Diese Stellungnahme deutet an, welche Punkte bedacht werden miissen.

Mit freundlichen Grii3en
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Dr. Carmen Hagemeister
(1. Vorsitzende)
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