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ADFC Dresden e.V. Radverkehr an Knotenpunkten

Einleitung

Behinderungen des Radverkehrs an Kreuzungen (,Knotenpunkten®) werden oft nur difus wahrge-
nommen. Sie dufern sich weniger in sichtbaren baulichen Mangeln, sondern oft in Verkehrsablaufen,
die als unsicher, zeitraubend oder verwirrend erlebt werden. Vielleicht liegt es daran, dass diese Kno-
tenmingel auch bei neuen oder soeben umgestalteten Verkehrsbauwerken so haufig auftreten - sie
sind fiir Ungelibte auf dem Papier des Planers schwer erkennbar. Der ADFC Dresden hat deshalb
als Ergebnis einer sich iber mehrere Monate erstreckenden Untersuchung nachfolgende, auf per-
sonlichen Erfahrungen beruhende Zusammenstellung von iiber 70 Problemstellen erstellt. Es zeigt
sich, dass haufig gegen Richtlinien oder Planungsgrundsitze verstoRen wird. Mit dem Papier soll
eine Diskussion dariiber angestoBen werden, wie kiinftig eine bessere Qualitat fiir den Radverkehr
an Dresdens Knotenpunkten erreicht werden kann und welche Verdnderungen in Strukturen und
Abl3ufen dazu notwendig sind.

Allgemein kdnnen an vielen untersuchten Knotenpunkten die folgenden Probleme aus der Sicht des
Radverkehrs beobachtet werden:

e lange Wartezeiten (Bsp. Knoten Pirnaischer Platz)

e Driickerampeln (tastergesteuerte Radfahrer/FuRganger-LSA) mit entsprechend langerer War-
tezeit fiir Radfahrer als im Fall einer Festzeitsteuerung

e Ausfall der Quittierungssignale an LSA mit Tasteranforderung
e mangelhafte bzw. fehlende Bordsteinabsenkungen

e unterdimensionierte Aufstellflichen an Mittelinseln (nicht ausreichend fiir Radfahrer mit Kin-
deranhdnger)

Zumeist handelt es sich dabei um Planungsfehler, deren Abstellung ohne eine Benachteiligung der
anderen Verkehrsteilnehmer in vielen Fallen moglich ist. In diesem Sinne fordert der ADFC Dres-
den eine planerische und bauliche Uberarbeitung der in diesem Papier genannten Knotenpunkte,
sowie eine Untersuchung aller Knoten hinsichtlich potenzieller Mangel insbesondere im Voraus von
Um- und Neubauarbeiten. Ziel muss es sein, alle Kreuzungen und Einmiindungen dem sich wei-
terentwickelnden Stand der Technik! anzupassen, um derart den Anteil positiv erwihnenswerter
Beispielknoten zu erhdhen.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Dresden e.V.
Umweltzentrum Dresden,

Schiitzengasse 16, 01067 Dresden

Tel: 0351 - 494 33 21

Fax: 0351 - 494 34 00
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"Hier sei auf die neuen Regelwerke ,Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs HSRa 05" und die zukiinftig
geltenden StadtstraBen-Richtlinien verwiesen.
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1 Knoten: Alte Meillner LandstraBe/MeiRner Landstralle (TJG)

e Zufahrt: Meilner LandstraRe stadtauswarts

e Problem: Linksabbiegen in die Alte Meiner Landstrale vom Bordstein-Radweg rechts nicht
gefahrlos moglich und von der vierstreifigen Strale aus auf Grund der hohen Geschwindig-
keiten des Kfz-Verkehrs sehr gefahrlich, zumal zwischen der letzten Bordsteinabsenkung und
der eigentlichen Kreuzung ein ansteigendes Stiick StraRe iiberquert werden muss

e Art der Radverkehrsfiihrung: beidseitige Einrichtungs-Bordsteinradwege
e VerstoR gegen Richtlinie:
— EAHV 93, S. 99: , Uberquerungsstellen fiir Radfahrer ...sind an allen Hauptverkehrss-

traRen erforderlich.”

— VwV zu § 8 StVO, Nr. II: ,Die Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmiindungen
soll so sein, dass es fiir den Verkehrsteilnehmer mdglichst einfach ist, sich richtig zu
verhalten.”

e Ldsungsvorschlage:

— Bedarfs-LSA als Querungshilfe
— Warnung des Kfz-Verkehrs mit Zeichen 138 ,Radfahrer kreuzen*

2 Knoten: Ammonstralle/Freiberger Stralle

e Zufahrt: Freiberger StraRe stadtauswarts
e Probleme:
1. z.T. sehr lange Wartezeit (langer als 1 Umlauf) nach Griinanforderung an LSA iiber

AmmonstraBe (provoziert Fehlverhalten)

2. wartende Radfahrer an LSA iiber Ammonstrale blockieren schmalen FuR- und Radweg
in Richtung KdnneritzstraBe (mangelnde Aufstellflache)

3. Fiihrung des geradeaus in Richtung Freiberger Strale fahrenden Radverkehrs rechts
vom Kfz-Rechtsabbieger-Fahrstreifen

4. Anforderungstaster von Radweg aus schlecht zu erreichen

e Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradwege, Radfahrer-LSA, gekoppelt mit FuRganger-
LSA, Tasterbetdtigung

e VerstoR gegen Richtlinie:

1. — RIiLSA 92, S. 13: ,Der Verkehrsablauf ist am einzelnen Knotenpunkt als verbesse-
rungsbediirftig anzusehen, wenn ... einzelne FuRganger und Radfahrer regelmaRig
iiber eine bestimmte Geduldsschwelle (z.B. langer als 60 s) hinaus warten miissen.”
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— HSRa 05, S. 18: ,Die Radfahrer sollten sich iiber Detektoren anmelden kdnnen,
die so weit vor der Uberquerungsstelle angeordnet sind, dass Wartezeiten an der
Signalanlage maglichst gering sind oder vermieden werden.”

4. ERA 95, S. 56: ,,...zumindest miissen die Radfahrer den Anforderungstaster bequem
erreichen kdnnen."

e L3sungsvorschlage:

1. Signalzeitenplane straffen

2. Radverkehr aus AmmonstraBe in Richtung Konneritzstrale zumindest bis hinter die
kreuzende LSA auf der Fahrbahn als Radfahrstreifen fiihren (Trennung zwischen war-
tenden und kreuzend vorbeifahrenden Radfahrern) und/oder Aufstellfliche an der LSA
erweitern

4. Versetzen des Anforderungstasters bzw. feste Freigabe parallel zum Kfz-Verkehr ohne
Anforderungstaster realisieren

3 Knoten: Antonstralle/Leipziger Stralle/Robert-Blum-StraRe

Zufahrt: Antonstrale aus Richtung Schlesischer Platz in Richtung Marienbriicke

Problem: Freigabezeit fiir Radverkehr im Vergleich zur parallelen Kfz-Signalisierung zu kurz

Art der Radverkehrsfiihrung: gemeinsamer Geh- und Radweg, Radfahrer-LSA

VerstoR gegen Richtlinie: ERA 95, S. 55: ,Die Freigabezeitverluste der Radfahrer sollten
gegeniiber der Freigabezeit des parallelen Fahrzeugverkehrs nur gering sein.”

Losungsvorschlag: Radfahrer-Griinphase auf Lange der Kfz-Griinphase verlangern

4 Knoten: Antonstralle/Leipziger Stralle/Robert-Blum-Stralle

Zufahrt: Robert-Blum-StraRe in Richtung Leipziger Strale

Problem: Radverkehr wird nach dem Knoten auf einen gemeinsamen Geh-/Radweg gefiihrt,
welcher nach der Bahnunterfiihrung weit abgesetzt in der Eisenbahnstralle ohne Vorkehrungen
endet, so dass abbiegende Kfz die Radfahrer oft zu spat wahrnehmen.

Art der Radverkehrsfiihrung: gemeinsamer Geh- und Radweg

VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 10: ,Durch eine sorgfiltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende von
Radwegen] ist sicherzustellen, daR Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln konnen. ...Ein Radweg soll nicht
unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”
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— ERA 95, S. 36: ,,An Radwegenden sollen Radfahrer baulich vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung geschiitzt auf die Fahrbahn wechseln kénnen, z. B. durch eine
Schutzinsel oder durch eine entsprechende Bordfiihrung. ... An das Radwegende sollte
auf mindestens 10 m, besser 20 m Lange noch ein Radfahrstreifen angefiigt werden.”

e Ldsungsvorschlag: statt dem gemeinsamen Geh-/Radweg sind Schutzstreifen zu markieren
und die Furt dorthin fiihren; der Gehweg ist freizugeben, damit der Radverkehr zur Eisen-
bahnstraRe diesen nutzen kann.

5 Knoten: Baumwiesenweg/Neuldnder StraRe

e Zufahrt: Baumwiesenweg in Richtung Sternweg (Heide)

e Problem: geradeaus in den Sternweg fahrende Radfahrer miissen den aus der Neulander
Strale in den Baumwiesenweg abbiegenden Kfz Vorfahrt gewdhren (abknickende Vorfahrtss-
trae), wobei ein Sichtkontakt erst auf der StraBenmitte gegeben ist. Starke Gefdhrdung der
Radfahrer auf Grund hoher Fahrgeschwindigkeiten und Kurvenschneiden seitens der abbie-
genden Kfz

e Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn

e Ldsungsvorschlag: Verkehrsspiegel auf der linken Kreuzungsseite

6 Knoten: BeilstraBe/Winterbergstralle

e Zufahrt: Winterbergstrale stadtauswarts
e Problem: fehlende Bordsteinabsenkungen
e Art der Radverkehrsfiihrung: fiir Radverkehr freigegebener Gehweg

e Verstol gegen Richtlinie: ERA 95, S. 87: ,Die Rampen [von Radwegabsenkungen] sollen
stufenfrei (d.h. ohne verbleibende Auftrittshohe) und in voller Breite des Radweges ausge-
fihrt werden ... Die Gradiente sollte im Rampenbereich eine Neigung von 4% bis 6% nicht
iberschreiten.”

e Losungsvorschlag: Bordsteinkanten absenken, Rampen anlegen

11
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7 Knoten: Berggartenstralle/HiiblerstralRe

Zufahrt: HiiblerstraRe aus Richtung Loschwitzer Briicke

Problem: Induktionsschleife reagiert nicht mehr auf Radfahrer

Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn

Verstol gegen Richtlinie: RILSA 92, S. 78 ,Die Betriebssicherheit einer Lichtsignalanlage ist
... regelmaBig zu iberpriifen.”

e Ldsungsvorschlag: Induktionsschleife reparieren bzw. sensibler einstellen

8 Knoten: Bergstralle/KohlenstraBe/SiidhGhe

Zufahrt: BergstralRe abbiegend in Richtung Siidhdhe

Problem: Fehlende direkte Radverkehr-Linksabbiegemdglichkeit von Bergstrale in Siidhdhe
(Hauptroute Dresden-Bannewitz!)

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg, gemeinsame Fulganger-Radfahrer-LSA

Verstol gegen Richtlinie:

— EAHV 93, S. 99: , Uberquerungsstellen fiir Radfahrer ...sind an allen Hauptverkehrss-
tralen erforderlich.”

— VwV zu § 8 StVO, Nr. II: ,Die Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmiindungen
soll so sein, dass es fiir den Verkehrsteilnehmer mdglichst einfach ist, sich richtig zu
verhalten.”

Lésungsvorschlag: direkte Linksabbiegemdglichkeit vom Stadtzentrum kommend schaffen

9 Knoten: Bergstralle/KohlenstraBe/SiidhGhe

e Zufahrt: Stiidhdhe in Richtung KohlenstraRe
e Probleme:
— Gefdhrdungen durch rechtsabbiegende Kfz, die nicht mit Radfahrern auf den Gehwegen
rechnen.

— Mastenwirrwar auf den Radfahrbahnen.

— uniibersichtliche Ausschilderung von benutzungspflichtigen und freigegebenen Geh- bzw.
Radwegen bei gleichzeitigem Fehlen von Rampen zwischen Fahrbahn und Bordsteinrad-
weg

12
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10

— keine durchgingige Radverkehrsfiihrung

e Art der Radverkehrsfiihrung: Vor und nach der Kreuzung Fiihrung auf der Fahrbahn, im

Kreuzungsbereich auf Radwegen teilweise weit aullerhalb des Sichtbereichs der Kraftfahrer.
Gefahrliche Fiihrung der geradeaus fahrenden Radfahrer rechts von rechtsabbiegenden Kfz!
Fehlende Abgrenzung zu FuBgéangerbereichen.

Verstol} gegen Richtlinie: VwV-5tVO zur Radwegebenutzungspflicht: ,Linienfiihrung im Stre-
ckenverlauf und die Radwegefiihrung . ..im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen,
Einmiindungen und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet”

Losungsvorschlage:

— Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

— Fortbildungslehrgang fiir die verantwortlichen Planer

Knoten: BergstraBe/No6thnitzer StraRe

Zufahrt: Nothnitzer Stralle in Richtung Racknitzhdhe

Problem: Taster zur Griinanforderung von Radfahrerfurt aus nicht erreichbar
Art der Radverkehrsfiihrung: Radfahrerfurt auf der Fahrbahn

VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S.56: ,, Auf Radfahrstreifen oder Radwegen sollten sowohl direkt vor der Hal-

telinie als auch friihzeitig in der Knotenpunktzufahrt geeignete Detektoren angeordnet
werden, da eine Anforderung mit Anforderungstaster von den Radfahrern meist nicht
akzeptiert wird.
...zumindest miissen die Radfahrer den Anforderungstaster bequem erreichen kdnnen.
Parallel gefiihrte Radfahrer- und Kraftfahrzeugstréme sollen . . . gleichzeitig freigegeben
werden, d.h. auch dann, wenn eine Freigabezeit nur von Kraftfahrzeugen angefordert
wird."

— HSRa 05, S. 18: ,Die Radfahrer sollten sich tiber Detektoren anmelden kdnnen, die so
weit vor der Uberquerungsstelle angeordnet sind, dass Wartezeiten an der Signalanlage
moglichst gering sind oder vermieden werden.”

e Ldsungsvorschlag: Ersatz der Griinanforderung via Taster durch entsprechend sensibel einge-

stellte Induktionsschleifen oder gleichwertige Detektoren.

13
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12

13

Knoten: Bodenbacher Stralle/Zwinglistralle

Zufahrt: Zwinglistrae aus Richtung Busbahnhof (WinterbergstraRe) in Richtung Stiibelallee
Probleme:

1. Induktionsschleife reagiert nicht auf Radfahrer
2. Sturzgefahr durch starke Unebenheit bei Gleisquerung

Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn

Verstol§ gegen Richtlinie: RILSA 92, S. 78 ,Die Betriebssicherheit einer Lichtsignalanlage ist
... regelmaBig zu iberpriifen.”

Losungsvorschlage:

1. Induktionsschleife reparieren bzw. sensibler einstellen

2. Unebenheit beseitigen (Kante abschleifen)

Knoten: Budapester StraBe/Niirnberger Stralle

Zufahrt: Nossener Briicke in Richtung Niirnberger Strafe

Problem: rechts in die Chemnitzer Stralle abbiegende Kfz fahren links neben dem Radweg,
daher Unfallgefahr mit geradeaus fahrenden Radfahrern, wenn Kraftfahrer den Schulterblick
vergessen, zumal der Radfahrer-Signalgeber (léngere Freigabezeit als paralleler FuRganger-
verkehr) von abbiegenden Kfz-Fahrern nicht gesehen wird.

Art der Radverkehrsfiihrung: beidseitig Einrichtungs-Bordsteinradweg

Losungsvorschlag: Installation eines gelben Blinklichts zur Erhéhung der Aufmerksamkeit der
abbiegenden Kraftfahrer an der Furt

Knoten: Budapester StraBe/Niirnberger Stralle

Zufahrt: Nirnberger StraRe in Richtung Nossener Briicke
Probleme:

1. Fihrung des Radverkehrs im Seitenbereich rechts vom Kfz-Rechtsabbieger-Fahrstreifen

2. Radfahrer-Signalgeber (langere Freigabezeit als parallel verlaufender FuRgangerverkehr)
kann von aus der Budapester StraRe in Richtung Nossener Briicke abbiegenden Kfz-
Fahrern nicht wahrgenommen werden, die dank Griinpfeil regelmiRig die Radfahrerfurt
blockieren.

14
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3. querende Radfahrer (aus Chemnitzer Strale in Richtung Budapester StraRe) miissen
durch die in Richtung Nossener Briicke wartenden Radfahrer (starkes Verkehrsaufkom-
men) durchfahren, FuRganger miissen iiber die Stellflichen fiir Radfahrer, um Griin
anzufordern. Gefdhrlich, weil vor allem Fullgdnger nicht mit von hinten nahenden Rad-
fahrern rechnen.

e Art der Radverkehrsfiihrung: beidseitig Einrichtungs-Bordsteinradweg
e VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 54, Der Griinpfeil darf nicht angewendet werden, wenn beim Rechtsabbiegen
starker FuBganger- oder Fahrradverkehr, der seinerseits freigegeben ist, gekreuzt werden
muB.”

— HSRa 05, S. 23:,Die Griinpfeil-Regelung darf nicht verwendet werden (vgl VwV-StVO
zu Absatz 2 zu § 37 StVO, Nr. XI), wenn ... der Fahrradverkehr trotz Verbots in der Ge-
genrichtung in erheblichem Umfang stattfindet und durch geeignete MaRnahmen nicht
ausreichend eingeschrankt werden kann . ... Die Griinpfeil-Regelung sollte nicht ange-
wandt werden, wenn der freigegebene Radverkehr auf der zu kreuzenden Furt gesondert
signalisiert ist, ...oder die fiir Radfahrer freigegebene Furt regelmiRig von (langen)
Fahrzeugen blockiert wird, die in die Strale, in die sie bei Rot nach rechts abbiegen
wollen, z.B. wegen starker Belastung oder hoher Geschwindigkeiten, nicht einfahren
kénnen."

e L3sungsvorschlage:

1. Anlage von Radfahrstreifen (Breite: 2m) mit einer Fiihrung links vom Rechtsabbieger-
fahrstreifen

2. Abbau des Griinpfeil-Zeichens

3. alternativ: Tempo 30 auf der gesamten Niirnberger StraRe, Freigabe der Fahrbahn fiir
Radfahrer und damit auch Entscharfung anderer bestehender Probleme (Linksabbiegen
von der Niirnberger Strale , wenig Platz auf Radweg, schlechte Weg-Qualitat, Halte-
stellen, Probleme mit FuRBgangern ...)

14 Knoten: BiinaustraBe/Kesselsdorfer Stralle

e Zufahrt: Kesselsdorfer Stralle in Richtung Nossener Briicke
e Problem: hohe Unfallgefahr mit rechtsabbiegenden Kfz, Konflikte mit FuRgangern

e Art der Radverkehrsfiihrung: fiir Kraftfahrer unsichtbar auf weit abgesetzten Radwegen hinter
B3dumen, Geldndern, Straenbahnhaltestelle. Fehlende Trennung zu FuBgdngerbereichen

e VerstoR gegen Richtlinie:

— VwV-StVO zur Radwegebenutzungspflicht: ,Linienfiihrung im Streckenverlauf und die
Radwegefiihrung . ..im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen
und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet”

15
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— ERA 95, S. 61: ,Verlaufen die Radwege im Streckenbereich hinter Langsparkstanden
oder sind sie aus anderen Griinden (z.B. Griinstreifen) entsprechend weit von der Fahr-
bahn abgesetzt, so sind sie rechtzeitig an den Fahrbahnrand zu verschwenken.”

Losungsvorschlag: Auflassung des Radweges. Radfahrstreifen oder Mischverkehr ggf. 30 km/h

Knoten: BiirgerstraBe/Leipziger Stralle (vor Elbcenter)

Zufahrt:

Problem: FuRganger/Radfahrer-LSA seit Umbau mit sehr langen Wartezeiten (bis ca. 3 Mi-
nuten), vermutlich durch Anmeldung der StraBenbahnen verursacht; Stralenbahnen werden
trotz vorheriger langerer Wartezeiten nicht erreicht, da der FuBganger- und Radverkehrss-
trom keine Freigabe erhilt (auch nicht nach Haltestelleneinfahrt der StraRenbahn), dadurch
erhebliche RotlichtverstoRe

Art der Radverkehrsfiihrung: FuBganger/Radfahrer-LSA

VerstoR gegen Richtlinie: RILSA 92, S. 13: ,Der Verkehrsablauf ist am einzelnen Knotenpunkt
als verbesserungsbediirftig anzusehen, wenn . . . einzelne FuBganger und Radfahrer regelmaBig
liber eine bestimmte Geduldsschwelle (z.B. langer als 60 s) hinaus warten miissen.”

Losungsvorschlag: LSA-Schaltung liberarbeiten, max. 1 Minute Wartezeit fiir FuBganger und
Radfahrer realisieren

Knoten: Carolaplatz

Zufahrt: WigardstraBe in Richtung Carolabriicke (linksabbiegen)

Problem: Der Geradeaus- und Linksabbiegestreifen hat ungiinstige Abmessungen. Entweder
steht ein geradeausfahrendes Kfz links von einem abbiegenden Radfahrer oder ein linksab-
biegender Kraftfahrer rechts

Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn

Verstol gegen Richtlinie: ERA 95, S. 47: ,Fiir die Fahrtrichtungen geradeaus und links sind
gemeinsam vorgesehene Fahrstreifen bei Mischverkehr ungiinstig, da linksabbiegende Radfah-
rer dann unter Umstanden rechts von schnellen geradeausfahrenden Kraftfahrzeugen fahren
miissen.”

Losungsvorschlag: Fahrstreifen verschmalern
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17 Knoten: Carolaplatz

18

19

Zufahrt: Kopkestrale in Richtung WigardstraRe

Problem: Beim Geradeausfahren (2. Fahrstreifen , Kombination von geradeaus und rechts)
hat man trotz mittiger Einordnung im Fahrstreifen immer rechtsabbiegende PKW links von
sich

Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn

Losungsvorschlag: Fahrstreifen verschmalern

Knoten: Dippoldiswalder Platz - in Bau

Zufahrt: Dr.-Kiilz-Ring in Richtung Budapester Strale

Problem: weit abgesetzte Radverkehrsfiihrung (Kreuzung mit Wallstrale und Marienstrale),
Konflikte mit FuBgangern auf dem gemeinsamen Geh-Radweg

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg (bis WallstraBe), danach gemeinsamer Geh-
Radweg mit ungiinstiger Linienfiihrung

Losungsvorschlag: Fortsetzung des Radfahrstreifens entlang des Dr.-Kiilz-Ringes parallel zu
den beiden Kfz-Fahrstreifen bis zum Anschlull an den Radfahrstreifen der Budapester StraRe

Knoten: Dohnaer StraBe/Langer Weg/Tschirnhausstralle

Zufahrt: Dohnaer Stralle stadtauswarts
Probleme:

— gemeinsamer Geh-Radweg fiihrt nach dem Stralenumbau im 90°-Winkel iiber den neuen
separaten, nicht LSA-geregelten Rechtsabbiegerstreifen (von Dohnaer Strale in Tschirn-
hausstraRe)

Mast im Uberfiihrungsbereich sorgt fiir zusitzliche Behinderungen
— Konflikt mit regem FuBgangerverkehr in der Haupteinkaufszeit

— fiir Autoverkehr schlecht/spat sichtbare, weil hinter einem heckenbepflanzten Griin-
streifen abgesetzte Radverkehrsfiihrung auf der Dohnaer StraRe unmittelbar vor der
Kreuzung

e Art der Radverkehrsfiihrung: abgesetzter Bordsteinradweg

e VerstoR gegen Richtlinie:
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20

21

— ERA 95, S. 42:  Nicht signalisierte Rechtsabbiegefahrbahnen mit Dreiecksinseln .. . fiih-
ren wegen der hohen Geschwindigkeiten der rechtsabbiegenden Kraftfahrer zu einer
groRen Gefdhrdung der Radfahrer und Fulgdnger. Ziigig gefiihrte Rechtsabbiegefahr-
bahnen sollten deshalb vermieden oder in die Lichtsignalsteuerung einbezogen werden.”

— ERA 95, S. 58: ,Weit abgesetzte Fithrungen des Radverkehrs, bei denen die beiden sich

kreuzenden Radwege zu einer Radfahrerfurt zusammengefaRit werden, sollten bei nicht
signalisierten Rechtsabbiegefahrbahnen vermieden werden. . ..
Signalisierte Rechtsabbiegefahrbahnen mit Dreiecksinseln sollten eingesetzt werden,
wenn ...die Gefdhrdung fiir Radfahrer (und FuRganger) auf der Rechtsabbiegefahr-
bahn infolge hoher Verkehrsbelastung, ziigiger Trassierung .. .sehr hoch ist oder Zwei-
richtungsverkehr iiber die Rechtsabbiegefahrbahn verlauft.”

Lésungsvorschlag: Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht auf der gesamten B172 in Dres-
den

Knoten: Dohnaer StraBe/Michaelisstrae

Zufahrt: Dohnaer Strale stadtauswarts

Problem: FuBganger-Radfahrer-LSA schaltet grundsatzlich eine halbe Minute vor der Kfz-LSA
auf Rot, wahrend gleichzeitig keine vorzeitige Griinschaltung fiir FulBganger und Radfahrer
zum Phasenbeginn erfolgt. Insgesamt lange Umlaufzeiten

Art der Radverkehrsfiihrung: abgesetzter Bordsteinradweg

VerstoR gegen Richtlinie: ERA 95, S. 55: ,Die Freigabezeitverluste der Radfahrer sollten
gegeniiber der Freigabezeit des parallelen Fahrzeugverkehrs nur gering sein.”

Lésungsvorschlag: Gleichbehandlung von motorisiertem und nichtmotorisiertem Verkehr bei
der Schaltung der LSA

Knoten: Dohnaer StraBe/Tornaer StraRe

Zufahrt: Dohnaer StraRe stadteinwarts
Problem: mangelhafte Absenkung des Radwegs zur StraRe
Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradwege

Verstoll gegen Richtlinie: ERA 95, S. 87: ,Die Rampen [von Radwegabsenkungen] sollen
stufenfrei (d.h. ohne verbleibende Auftrittshohe) und in voller Breite des Radweges ausge-
fihrt werden ... Die Gradiente sollte im Rampenbereich eine Neigung von 4% bis 6% nicht
iberschreiten.”

Losungsvorschlag: ebenere Bordsteinabsenkung
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23

Knoten: Einsteinstralle/Zellescher Weg

Zufahrt: Zellescher Weg in Richtung Teplitzer Strale

Problem: hohe Abbiegegeschwindigkeiten und hohes Radverkehrsaufkommen in beiden Rich-
tungen begiinstigen ein groBes Unfallrisiko

Art der Radverkehrsfiihrung: Zweirichtungs-Bordsteinradweg

Losungsvorschlag: Anheben des Geh- und Radwegs im Kreuzungsbereich (Aufpflasterung)
zur Reduktion der Abbiegegeschwindigkeiten

Knoten: EisenbahnstralBe/Hansastralle

Zufahrt: Eisenbahnstralle von Sid

Problem: um in die HansastraBe Richtung Norden zu kommen, miissen wegen des Fehlens der
direkten Furt drei Knotenarme mit jeweils einer sehr groBen Wartezeit an den LSA iiberquert
werden, z.T. 5 Minuten Zeitverlust

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradwege
VerstoR gegen Richtlinie:

— RiLSA 92, S. 69: ,Dennoch sollte versucht werden, bei der Koordinierung der Signal-
programme benachbarter Knotenpunkte auch Radfahrern, zumindest in Teilabschnitten,
eine 'Griine Welle" anzubieten. . .. Insbesondere fiir die wichtigen Hauptverbindungen in
einem Radverkehrsnetz ist eine solche abschnittsweise Koordinierung wiinschenswert.”

— ERA 95, S. 55: ,Auch groRrdumige Knotenpunkte mit Fahrbahnteilern und Dreiecks-
inseln sollen von geradeausfahrenden Radfahrern ohne Zwischenhalt iiberquert werden
konnen. ...Bei dicht aufeinanderfolgenden signalisierten Knotenpunkten sollte insbe-
sondere im Verlauf wichtiger Hauptverbindungen des Radverkehrsnetzes auch Radfah-
rern, zumindest in Teilabschnitten, eine 'Griine Welle’ angeboten werden.”

Ldsungsvorschlage:

— fehlende direkte Querungsmoglichkeit nachriisten

— kurzfristig: bessere Koordinierung der vorhandenen Querungs-LSA
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25

Knoten: Emerich-Ambros-Ufer/Liibecker StraRe

Zufahrt: Libecker Stralle stadtauswarts

Problem: Gefdhrdung des bevorrechtigten Radfahrers durch hohe Abbiegegeschwindigkeiten
des Kfz-Verkehrs in Richtung Emerich-Ambros-Ufer

Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn zusammen mit dem Kfz-Verkehr

Lésungsvorschlag: Reduktion der Abbiegegeschwindigkeiten durch Umbau der Kreuzung (Ab-
kropfen) und damit eindeutigere Vermittlung des ,Vorfahrt gewahren“-Gebots

Knoten: Freiberger StraBe/Saxoniastralle

Zufahrt: Freiberger Strae stadteinwarts

Problem: Radweg endet ohne Uberleitung im Kreuzungsbereich
Art der Radverkehrsfiihrung: bis zur Kreuzung Bordsteinradweg
Verstol gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 10: ,Durch eine sorgfaltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende von
Radwegen] ist sicherzustellen, daB Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Richtung auf die Fahrbahn wechseln kénnen. Dabei ist darauf zu achten, daR
das Zustellen dieses Ubergangsbereiches durch Kraftfahrzeuge verhindert wird und gute
Sichtverhéltnisse bestehen.”

— ERA 95, S. 43: ,Auf der Strecke vorhandene Radverkehrsanlagen sollten aus Griinden
der Fithrungskontinuitdt in Knotenpunktzufahrten nicht enden.”

— VwV-5tVO zur Radwegebenutzungspflicht: ,Linienfiihrung im Streckenverlauf und die
Radwegefiihrung . ..im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen
und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet”

— VwV-StVO zu Absatz 4 Satz 3 | 2.: ,Der Radverkehr kann deshalb auch bei anderen
Radwegen, insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreichen Grund-
stiickszufahren nicht sich selbst iiberlassen bleiben”

Ldsungsvorschlage:

— baulich gesicherte/markierte Uberleitung des Radverkehrs vom gemeinsamen Geh-Radweg
auf die Fahrbahn

— Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht
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27

Knoten: Fritz-Forster-Platz

Zufahrt: Bergstrale in Richtung Fritz-Loffler-Platz

Problem: rechtsabbiegende Radfahrer (aus Bergstrale auf Zelleschen Weg in Richtung B172)
kreuzen nach derzeitiger Fithrung zweimal die FuBgingermagistrale zwischen BergstraRen-
LSA und Neuer Mensa, auf Grund der durch das abschiissige Geldnde provozierten hohen
Geschwindigkeiten der Radfahrer exreme Kollissionsgefahr mit FuBgangern, Radfahrern vom
Zelleschen Weg und wartenden Fahrgédsten der Buslinie 61 (generell hohes Konfliktpotential)

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradwege, die z.T. sehr breit, aber unstetig gefiihrt
werden (FuBweg kreuzend)

VerstoR gegen Richtlinie: ERA 95, S.27: ,Gemeinsame Geh- und Radwege sollten bei starkem
Gefalle nicht angelegt werden."

Ldsungsvorschlage:

— Rad- und Fulgangerverkehr sollen bei starkem Gefdlle auch nicht anderweitig gemischt
werden

— eventuell Entscharfung durch stérkere Separation zwischen FuRganger- und Radverkehr
(nétig ist allerdings auch eine Geschwindigkeitsreduzierung des Radverkehrs im Sinne
der gegenseitigen Riicksichtnahme!)

Knoten: Fritz-Forster-Platz

Zufahrt: Bergstrale iiber LSA-Zellescher Weg in die HochschulstraRe

Problem: sehr eingeschrankte Aufstellfliche auf der Mittelinsel der LSA iiber den Zelleschen
Weg (nicht ausreichend fiir Radfahrer mit Kinderanhanger)

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradwege, FuRganger/Radfahrer-LSA iiber je eine Fahr-
bahn der Strale mit versetzter Freigabe

VerstoR gegen Richtlinie:

— RiLSA 92, S. 68: ,Radfahrer sollen eine kreuzende Strake mit Fahrbahnteiler oder Drei-
ecksinsel ohne Zwischenhalt iberqueren kénnen. Sind aber Zwischenhalte auf einer Insel
nicht zu vermeiden, dann sollten die Freigabezeiten so aufeinander abgestimmt werden,
dal nur kurze Wartezeiten entstehen. ... Es soll vermieden werden, daR die hintere Furt
friiher freigegeben wird, damit die Radfahrer nicht eine davorliegende Furt bei ROT
iberfahren.”

— ERA 95, S. 55: ,,...bei weit abgesetzten Radfahrerfurten mit angrenzenden Fullgan-
gerfurten erfolgt die Signalisierung der Radfahrer in der Regel gemeinsam mit dem
FuBgangerverkehr. Dabei ist anzustreben, daB die zu kreuzende StraRRe ohne Zwischen-
halt iiberquert werden kann.”
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e Ldsungsvorschlag: eine seperate Radfahrer-LSA iiber die gesamte Strale oder Synchronisie-
rung der LSA-Schaltung iiber beide Fahrbahnen (kein Warten auf der Mittelinsel mehr im
Regelfall)

Knoten: Fritz-Forster-Platz

Zufahrt: BergstraRe iiber LSA-Niirberger StraRe in Richtung Racknitz

Problem: sehr eingeschrankte Aufstellfliche auf der Mittelinsel der LSA iiber den Zelleschen
Weg (nicht ausreichend fiir Radfahrer mit Kinderanhanger)

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradwege, FuRganger/Radfahrer-LSA iiber je eine Fahr-
bahn der StraRe mit versetzter Freigabe

VerstoR gegen Richtlinie:

— RILSA 92, S. 68: ,Radfahrer sollen eine kreuzende Stralle mit Fahrbahnteiler oder Drei-

ecksinsel ohne Zwischenhalt iiberqueren konnen. Sind aber Zwischenhalte auf einer Insel
nicht zu vermeiden, dann sollten die Freigabezeiten so aufeinander abgestimmt werden,
daR nur kurze Wartezeiten entstehen. ... Es soll vermieden werden, daR die hintere Furt
friiher freigegeben wird, damit die Radfahrer nicht eine davorliegende Furt bei ROT
iberfahren.”

ERA 95, S. 55: ,,...bei weit abgesetzten Radfahrerfurten mit angrenzenden FuBgan-
gerfurten erfolgt die Signalisierung der Radfahrer in der Regel gemeinsam mit dem
FuBgangerverkehr. Dabei ist anzustreben, daR die zu kreuzende Strae ohne Zwischen-
halt iiberquert werden kann."

HSRa 05, S. 17: ,Um ein gefdhrdungs- und beeintrichtigungsarmes Aufstellen bei nicht
vermeidbarem Zwischenhalt zu ermdglichen, muss die Aufstellfliche ausreichend di-
mensioniert sein. Anzustreben ist eine Tiefe von 3,0 m und eine Breite von 4,0 m.
... Die Mindesttiefe von Fahrbahnteilern mit moglichem Zwischenhalt betragt 2,5 m.
Bei Unterschreiten dieses Wertes ist das Queren in einem Zuge zu ermdglichen.”

e Ldsungsvorschlag: eine seperate Radfahrer-LSA iiber die gesamte Strae oder Synchronisie-
rung der LSA-Schaltung iiber beide Fahrbahnen (kein Warten auf der Mittelinsel mehr im
Regelfall)

29 Knoten: Fritz-Forster-Platz/Niirnberger Platz

e Zufahrt: Niirnberger Strae aus Richtung Nossener Briicke

e Problem: Harmonisierung der LSA-Schaltungen im Rahmen einer sog. 'Griinen Welle’ fiir alle
Verkehrsteilnehmer mangelhaft
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Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg

VerstoR gegen Richtlinie: RILSA 92, S. 69: ,Dennoch sollte versucht werden, bei der Ko-
ordinierung der Signalprogramme benachbarter Knotenpunkte auch Radfahrern, zumindest
in Teilabschnitten, eine "Griine Welle’ anzubieten. ... Insbesondere fiir die wichtigen Haupt-
verbindungen in einem Radverkehrsnetz ist eine solche abschnittsweise Koordinierung wiin-
schenswert.”

Lésungsvorschlag: LSA-Umlaufplane iiberarbeiten

Knoten: Fritz-Loffler-Platz

Zufahrt: Miinchner Strale aus Richtung Niirnberger Platz
Probleme:

1. sehr eingeschrankte Aufstellfliche auf der Mittelinsel der LSA iiber die BergstraBe (nicht
ausreichend fiir Radfahrer mit Kinderanhanger)

2. lange Wartezeiten, da Freigabe erst nach Anforderung iiber Taster erfolgt

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradwege, FuRganger/Radfahrer-LSA iiber je eine Fahr-
bahn der Strale mit versetzter Freigabe

VerstoR gegen Richtlinie:

1. RiLSA 92, S. 68: ,Radfahrer sollen eine kreuzende Stralle mit Fahrbahnteiler oder Drei-
ecksinsel ohne Zwischenhalt iiberqueren kénnen. Sind aber Zwischenhalte auf einer Insel
nicht zu vermeiden, dann sollten die Freigabezeiten so aufeinander abgestimmt werden,

daB nur kurze Wartezeiten entstehen. . .. Es soll vermieden werden, dal die hintere Furt
friher freigegeben wird, damit die Radfahrer nicht eine davorliegende Furt bei ROT
iberfahren.”

2. HSRa 05, S. 17: ,,Um ein gefdhrdungs- und beeintrachtigungsarmes Aufstellen bei nicht
vermeidbarem Zwischenhalt zu ermdglichen, muss die Aufstellfliche ausreichend di-
mensioniert sein. Anzustreben ist eine Tiefe von 3,0 m und eine Breite von 4,0 m.
... Die Mindesttiefe von Fahrbahnteilern mit moglichem Zwischenhalt betragt 2,5 m.
Bei Unterschreiten dieses Wertes ist das Queren in einem Zuge zu ermdglichen.”

3. HSRa 05, S. 18: ,Die Radfahrer sollten sich iiber Detektoren anmelden konnen, die so
weit vor der Uberquerungsstelle angeordnet sind, dass Wartezeiten an der Signalanlage
moglichst gering sind oder vermieden werden.”

e L3sungsvorschlage:

1. Synchronisierung der LSA-Schaltung iiber beide Fahrbahnen (kein Warten auf der Mit-
telinsel mehr im Regelfall)

2. Freigabe fiir FuBganger und Radfahrer ohne Taster-Anforderung im Zuge der Freigabe
des parallel fahrenden Kfz-Verkehrsstroms ermdglichen

23



ADFC Dresden e.V. Radverkehr an Knotenpunkten

31 Knoten: Fritz-Reuter-Strale/GroRRenhainer Stralle

e Zufahrt: GroRenhainer StraRe stadteinwarts

e Problem: Linksabbiegen in die Fritz-Reuter-Strale vom Bordsteinradweg aus unméglich, keine
Moglichkeit, den Linksabbiegerfahrstreifen gefahrlos zu erreichen, wenn der Radfahrer nicht
bereits vor dem Beginn der StraRenbahnhaltestelle auf die Fahrbahn wechselt

e Art der Radverkehrsfiihrung: gemeinsamer Geh-Radweg

e Verstol gegen Richtlinie: gesetzliche Forderung nach Sicherheit und Leichtigkeit des Radver-
kehrs nicht eingehalten

32 Knoten: Fritz-Reuter-Strale/Hansastralle

e Zufahrt: Fritz-Reuter-Strale aus beiden Richtungen
e Problem:

— mangelnde Akzeptanz der auf der Fahrbahn fahrenden Radfahrer seitens der Kfz-Lenker,
da Radwegstummel und LSA-Signale eine Fiihrung des Radverkehrs auf dem Bord sug-
gerieren

— katastrophaler Zustand des GroBpflasters

— LSA-Schaltung lasst Uberqueren der HansastraBRe in einem Schritt oft nicht zu, Warte-
zeiten zum Uberqueren des Knotens zusammen mit FuBgingern betragen gelegentlich
mehr als zwei Minuten.

e Art der Radverkehrsfiihrung: unklar, auf Hansastralle durchgidngig beidseitige Bordsteinrad-
wege, deren Stummel sich jeweils etwa fiinf Meter auf der Fritz-Reuter-Strale fortsetzen,
FuBganger-LSA mit Signalbild fiir Radfahrer und Fullginger

e VerstoR gegen Richtlinie:

— RiLSA 92, S. 13: ,Der Verkehrsablauf ist am einzelnen Knotenpunkt als verbesserungs-
bediirftig anzusehen, wenn . ..einzelne FuBginger und Radfahrer regelmaRBig iiber eine
bestimmte Geduldsschwelle (z.B. langer als 60 s) hinaus warten miissen.”

— RILSA 92, S. 68: ,Radfahrer sollen eine kreuzende Stralle mit Fahrbahnteiler oder Drei-
ecksinsel ohne Zwischenhalt iiberqueren konnen. Sind aber Zwischenhalte auf einer Insel
nicht zu vermeiden, dann sollten die Freigabezeiten so aufeinander abgestimmt werden,

daB nur kurze Wartezeiten entstehen. . .. Es soll vermieden werden, dal die hintere Furt
friiher freigegeben wird, damit die Radfahrer nicht eine davorliegende Furt bei ROT
iberfahren.”

e Ldsungsvorschlag: Entscheidung fiir konsistente Radverkehrsfiihrung auf der Fritz-Reuter-
StraRe, vorzugsweise als Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau
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34

Knoten: FrobelstraBe/Liibecker Stralle

Zufahrt: FrobelstraRe in Richtung Pennricher StraRe

Problem: Anforderungstaster fiir LSA-Furt iiber die Liibecker Strale weit vorgelagert und
vom gemeinsamen Geh-Radweg aus ohne Absteigen nicht erreichbar

Art der Radverkehrsfiihrung: gemeinsamer Geh-Radweg fiir Zweirichtungsverkehr
VerstoR gegen Richtlinie:

— HSRa 05, S. 18: ,Die Radfahrer sollten sich iiber Detektoren anmelden konnen, die so
weit vor der Uberquerungsstelle angeordnet sind, dass Wartezeiten an der Signalanlage
mdglichst gering sind oder vermieden werden."

— ERA 95, S.56: , Auf Radfahrstreifen oder Radwegen sollten sowohl direkt vor der Hal-
telinie als auch friihzeitig in der Knotenpunktzufahrt geeignete Detektoren angeordnet
werden, da eine Anforderung mit Anforderungstaster von den Radfahrern meist nicht
akzeptiert wird. Auch bei gemeinsamer Signalisierung mit dem FuRg&ngerverkehr soll-
ten geeignete Radfahrerdetektoren vorgesehen werden, zumindest miissen die Radfahrer
den Anforderungstaster bequem erreichen kénnen.”

Losungsvorschlag: Freigabe der Fulganger- und Radfahrerfurt ohne Anforderung im Zuge der
Freigabe des parallel fahrenden Kfz-Verkehrsstroms ermoglichen

Knoten: GroRBenhainer Stralle/Harkortstralle

Zufahrt: GroRenhainer Stralle stadtauswarts
Probleme:

— Einordnen in Linksabbiegerfahrstreifen erst zu spat erlaubt, dann auf Grund des dichten
Kfz-Verkehrs oft erst nach Anhalten moglich, was wiederum zu Konflikten mit nachfol-
genden Radfahrern fiihrt

— Konflikte mit Kfz-Verkehr, der in die rechtsliegende Tankstelle abbiegt oder aus jener
heraus auf die GroRenhainer Strale einbiegt

Art der Radverkehrsfiihrung: Radfahrstreifen auf Fahrbahn
Verstol gegen Richtlinie:

— RIiLSA 92, S. 69: ,Sind Radwege oder Radfahrstreifen vorhanden, so kann es sich bei
starkem linksabbiegendem Radverkehr, insbesondere an Knotenpunkten mit mehr als
einem Fahrstreifen fiir den Geradeausverkehr . ..empfehlen, Radfahrerschleusen einzu-
richten.”
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— ERA 95, S. 44: Fiir direkt linksabbiegende Radfahrer sollten spezielle Abbiegestreifen
vorgesehen werden, wenn der Radverkehr bereits auf der Strecke auf Radverkehrsanla-
gen gefiihrt wird. . ..

Indirektes Linksabbiegen sollte zumindest bei der Fiihrung der Radfahrer auf Radfahr-
streifen oder im Mischverkehr durch Hinweiszeichen angezeigt werden.

Auf der Fahrbahn aufmarkierte oder im Seitenbereich angeordnete Aufstellflichen sind
...erforderlich ..., wenn aus der Ortlichkeit nicht eindeutig abzulesen ist, wo sich links-
abbiegende Radfahrer gefahrlos aufstellen konnen.”

e L3sungsvorschlag:

— Radstreifenmarkierung friiher (direkt ab FuBgangerampel) unterbrechen und so ein friih-
zeitiges Linkseinordnen ermdglichen

— LSA an StraRenbahn-Haltestelle (extra Signal fiir Radfahrer bereits vorhanden) fiir Rad-
verkehr eher griin schalten als fir Kfz-Verkehr

— Umgestaltung der Tankstelleneinfahrt im Sinne der Geschwindigkeitsreduktion

35 Knoten: GrolRenhainer StraRe/ListstraRe

e Zufahrt: Liststrale in Richtung GroBenhainer Stralle stadtauswarts
e Problem: Induktionsschleife erfasst Radfahrer nicht
e Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn

e VerstoR gegen Richtlinie: RILSA 92, S. 78 ,Die Betriebssicherheit einer Lichtsignalanlage ist
... regelmaBig zu iberpriifen.”

e Losungsvorschlag: Induktionsschleife sensibler einstellen

36 Knoten: Grolenhainer Strale/Weinbdhlaer StraRe

e Zufahrt: Weinbohlaer Strale in Richtung GroBenhainer StraRe stadtauswarts

e Problem: gemeinsamer Geh-Radweg GroRenhainer StraRe zur Fahrbahn stark abgesenkt (gra-
benartige Vertiefung: Entwédsserung)

e Art der Radverkehrsfiihrung: gemeinsamer Geh-Radweg auf der GroRenhainer Strafe

e Verstol gegen Richtlinie: ERA 95, S. 87:,Die Summe der gegenliufigen Neigungen sollte im
Bereich der Rinne nicht groRer als 6% sein. Die Fahrbahn- bzw. Radwegbefestigungen sollen
ohne Kanten an die Rinne abschlieBen.”

e Ldsungsvorschlag: Ausbau der grabenartigen Vertiefung
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37 Knoten: HansastraBe/Hechtstralle/Maxim-Gorki-Stralle

e Zufahrt: HechtstraBe in Richtung Maxim-Gorki-Strale
e Probleme:

— ungiinstiger Kreuzungswinkel verleitet Kfz-Fahrer (selbe Richtung) zum Uberholen der
Radfahrer mit sehr geringem Seitenabstand

— alternative Radverkehrsfiihrung mit gemeinsamer FuRganger-Radfahrer-LSA iiber die
Radeburger StraRe in Richtung Maxim-Gorki-StraBe endet ohne gesicherte Uberleitung
im Kreuzungsbereich (Dreiecksinsel am Rechtsabbieger-Fahrstreifen von der Radeburger
StraBe in die Maxim-Gorki-Strale)

e Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn, Bordstein-Radwege in Richtung Hansastralle

e Verstol} gegen Richtlinie: ERA 95, S. 10: ,,Durch eine sorgfiltige bauliche Ausfiihrung dieses
Bereiches [Ende von Radwegen] ist sicherzustellen, daR Radfahrer geschiitzt vor den Kraft-
fahrzeugen der gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln kénnen. ...Ein Radweg
soll nicht unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”

e Ldsungsvorschlag: freigegebener Gehweg von der Hechtstrale aus bis zur FuRganger-LSA iiber
die Radeburger StraRe mit anschlieRender gesicherter Uberleitung des Radverkehrs zuriick auf
die Fahrbahn in der Maxim-Gorki-StraRe

38 Knoten: Hauptallee/Lennéstralie

e Zufahrt: Hauptallee aus Richtung GroRer Garten

Problem: gegenlaufige Querneigung von Fahrbahn und Gehweg in Verbindung mit Bordstein-
kante verhindert ziigiges Uberqueren/Einfahren in die LennéstraRe

Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Lennéstrale Radfahrstreifen, auf der Hauptallee gemein-
same Fithrung von FuRgangern und Radfahrern

Verstol} gegen Richtlinie: ERA 95, S. 87:,Die Summe der gegenliufigen Neigungen sollte im
Bereich der Rinne nicht groRer als 6% sein. Die Fahrbahn- bzw. Radwegbefestigungen sollen
ohne Kanten an die Rinne abschlieBen.”

e Losungsvorschlag: deutlichere Bordsteinabsenkung
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39 Knoten: Hermann-Mende-Stralle/Konigsbriicker StraRe

e Zufahrt: Konigsbriicker StraRe stadteinwarts
e Probleme:

— Radwegende im Kreuzungsbereich unzureichend baulich gesichert

— Bordsteinabsenkung zu schmal und schlecht erkennbar
e Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg
e VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 10: ,Durch eine sorgfaltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende von
Radwegen] ist sicherzustellen, daR Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln konnen. ...Ein Radweg soll nicht
unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”

— ERA 95, S. 87: ,Die Rampen [von Radwegabsenkungen] sollen stufenfrei (d.h. ohne
verbleibende Auftrittshohe) und in voller Breite des Radweges ausgefiihrt werden . .. Die
Gradiente sollte im Rampenbereich eine Neigung von 4% bis 6% nicht iiberschreiten.”

e L3sungsvorschlage:

— Fahrbahneinengung (4streifig zu 2streifig) in die Stralenmitte verlegen und entstan-
denen Sperrbereich an den Fahrbahnrand verlagern. Hierdurch entstinde ausreichend
Platz zum Einordnen der Radfahrer

— zusitzliche Sicherung der Sperrfliche gegen Uberfahren durch aufgeklebte Bischofs-
miitzen etc. (vgl. Antonstrale am Schlesischen Platz)

40 Knoten: Josephinenstralle/ReitbahnstraRe

Zufahrt: Josephinenstrae aus Richtung Budapester Strafe

Problem: die letzten 5 bis 10 Meter vom Ende des baulichen Radweges bis zur Reitbahnstrale
werden als Parkplatz genutzt, somit kein sicheres Einfadeln in den Kfz-Verkehr moglich

Art der Radverkehrsfiihrung: endender nichtbenutzungspflichtiger Bordsteinradweg ohne ge-
sicherte Uberleitung

Verstol gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 10:,Dabei ist darauf zu achten, daR das Zustellen dieses Ubergangsbereiches
[Ende von Radwegen] durch Kraftfahrzeuge verhindert wird und gute Sichtverhiltnisse
bestehen.”
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42

— ERA 95, S. 45: , Hinter Parkstanden verlaufende Radwege sollen im Knotenpunktbereich
an die parallele Fahrbahn herangeriickt werden oder in einen Radfahrstreifen iibergehen.
Die Fiihrung der Radverkehrsanlage soll in diesen Fallen zumindest 10,00 m vor dem
Knotenpunkt bereits unmittelbar neben der Fahrbahn verlaufen.”

— VwV-5tVO zur Radwegebenutzungspflicht: ,Linienfiihrung im Streckenverlauf und die
Radwegefiihrung . ..im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen
und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet”

— VwV-StVO zu Absatz 4 Satz 3 | 2.: ,Der Radverkehr kann deshalb auch bei anderen
Radwegen, insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreichen Grund-
stlickszufahren nicht sich selbst iiberlassen bleiben.”

Losungsvorschlag: Parkverbot einrichten (auch aus Griinden der Sichtbeziehungen zur Reit-
bahnstraBe sinnvoll)

Knoten: Kathe-Kollwitz-Ufer/Lothringer Weg

Zufahrt: Kathe-Kollwitz-Ufer in Richtung Schillerplatz
Problem: steile Auffahrrampen zwischen Fahrbahn und Radweg
Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg

VerstoRR gegen Richtlinie: ERA 95, S. 87: ,Die Rampen [von Radwegabsenkungen] sollen
stufenfrei (d.h. ohne verbleibende Auftrittshohe) und in voller Breite des Radweges ausge-
fihrt werden ... Die Gradiente sollte im Rampenbereich eine Neigung von 4% bis 6% nicht
iberschreiten.”

Losungsvorschlag: flachere Rampen

Knoten: Kaitzer Stralle/Niirnberger StraRe

Zufahrt: Niirnberger StraRe

Problem: direktes Linksabbiegen in Nebenstralen wie z.B. Kaitzer Strale vom Radweg nicht
moglich und auf der vierstreifigen Strale kein/gefdhrlich wenig Platz (keine Linksabbieger-
streifen)

Art der Radverkehrsfiihrung: beidseitige Einrichtungs-Bordsteinradwege

VerstoR gegen Richtlinie: EAHV 93, S. 46: ,Vierstreifige Fahrbahnen ohne Mittelstreifen
... sind schlecht iiberquerbar und nur zweckmaRig, wenn . ..zumindest punktuell Mittelinseln
... unterzubringen sind.”

Losungsvorschlag: Querungshilfen, indirektes Linksabbiegen fiir Radverkehr ausweisen inklu-
sive der Markierung von Aufstellflachen
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Knoten: Kesselsdorfer Stralle/Koblenzer Stralle

Zufahrt: Kesselsdorfer Strale stadtauswarts
Problem: Hohe Unfallgefahr, enorme Behinderung auf Hauptroute

Art der Radverkehrsfiihrung: Biirgersteigradweg endet mitten im Kreuzungsbereich ohne bau-
liche Absicherung der Uberleitung auf die Fahrbahn

VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 10: ,Durch eine sorgfiltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende von
Radwegen] ist sicherzustellen, daR Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln konnen. ...Ein Radweg soll nicht
unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”

— ERA 95, S. 36:,,An Radwegenden sollen Radfahrer baulich vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung geschiitzt auf die Fahrbahn wechseln kénnen, z. B. durch eine
Schutzinsel oder durch eine entsprechende Bordfiihrung. ... An das Radwegende sollte
auf mindestens 10 m, besser 20 m Lange noch ein Radfahrstreifen angefiigt werden.”

— VwV-5tVO zur Radwegebenutzungspflicht: ,Linienfiihrung im Streckenverlauf und die
Radwegefiihrung . ..im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen
und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet”

— VwV-5tVO zu Absatz 4 Satz 3 | 2.: ,,Der Radverkehr kann deshalb auch bei anderen
Radwegen, insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreichen Grund-
stiickszufahren nicht sich selbst iiberlassen bleiben."

Losungsvorschlag: Radwegbenutzungspflicht aufheben. Radwegende weit vor die Kreuzung
legen und baulich absichern

Knoten: Kesselsdorfer Stralle/Lobtauer Stralle

Zufahrt: Freiberger StraRe in Richtung Liibecker StraRe

Problem: indirekte Fiihrung des Radverkehrs iiber Lobtauer Strale mit FuBganger-Radfahrer-
LSA und nach 90°-Kurve iiber Radweg Lobtauer Strae (entgegen der Fahrrichtung)

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg, Zweirichtungs-FuRganger/Radfahrer-LSA

VerstoR gegen Richtlinie: ERA 95, S. 42: ,Radverkehrsanlagen sollen fiir bevorrechtigte Rad-
fahrer ziigig befahrbar sein. Enge Radien, Kanten (z.B. bei Bordsteinabsenkungen), abrupte
Verschwenkungen oder Hindernisse im Zuge der Radverkehrsanlage (Masten, Poller) sind zu
vermeiden.”

Losungsvorschlag: Direktfahrmdglichkeit aus Freiberger Str. Richtung Liibecker Str. schaffen,
indem der Kfz-Aufstellbereich der Lébtauer StraRe in Richtung Tharandter StraBe bis vor die
Einmiindung der Liibecker StraBe zuriick verlagert wird
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45 Knoten: Kesselsdorfer Stralle/Lobtauer Stralle

e Zufahrt: in Richtung Kesselsdorfer Strae stadtauswarts
e Probleme:

1. hohe Unfallgefahr, enorme Behinderung auf Hauptroute
2. Konflikte mit Radfahrern aus der Tharandter Strale in Richtung Ldbtauer Strale

e Art der Radverkehrsfiihrung:

1. Biirgersteigradweg endet kurz hinter der Kreuzung mitten im konfliktbehaften Halte-
stellenbereich ohne jegliche Absicherung der Uberleitung auf die Fahrbahn

2. Bordsteinradweg, der iiber LSA-Aufstellflache in Richtung Kesseldorfer StraRe fiihrt
e VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 10: ,Durch eine sorgfaltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende von
Radwegen] ist sicherzustellen, daR Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln konnen. ...Ein Radweg soll nicht
unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”

— ERA 95, S. 36: ,,An Radwegenden sollen Radfahrer baulich vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung geschiitzt auf die Fahrbahn wechseln kénnen, z. B. durch eine
Schutzinsel oder durch eine entsprechende Bordfiihrung. ... An das Radwegende sollte
auf mindestens 10 m, besser 20 m Lange noch ein Radfahrstreifen angefiigt werden.

Bei beengten Platzverhidltnissen sollte der Radweg im Bereich der Haltestelle in einen
Radfahrstreifen iibergehen. Der Radweg soll dann in etwa geradliniger Fiihrung sicher
verlassen werden kdnnen.”

e Losungsvorschlage:

1. Radwegbenutzungspflicht aufheben. Radwegende weit vor die Kreuzung in die Abfahrt
von der Nossener Briicke legen und baulich absichern

2. Radfahrer aus der Tharandter StraBe in Richtung Lébtauer StraRe ab Kreuzung auf der
Fahrbahn fiihren, da der bisher benutzungspflichtige Radweg im Nichts endet.

46 Knoten: Kesselsdorfer Stralle/Malterstrae

e Zufahrt: Kesselsdorfer StraRe stadteinwarts
e Probleme:

— Radwegfiihrung kreuzt FuBgingerstrom

— schlecht liberschaubare Radwegfiihrung zwischen mehreren Schildern und Masten hin-
durch
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— Gefdhrdung durch aus der Kesselsdorfer StraRe links in die Saalhausener Strale abbie-
gende Kfz

e Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg
e VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 42: ,Radverkehrsanlagen sollen fiir bevorrechtigte Radfahrer ziigig befahrbar
sein. Enge Radien, Kanten (z.B. bei Bordsteinabsenkungen), abrupte Verschwenkungen
oder Hindernisse im Zuge der Radverkehrsanlage (Masten, Poller) sind zu vermeiden.”

— ERA 95, S. 62: ,Ein Verschwenken eines Radweges in die einmiindende StraBe hinein
soll an AnschluRknotenpunkten grundsatzlich nicht vorgenommen werden.”

e Ldsungsvorschlag: Ausbau der Verschwenkung und somit Trennung von FuRgangern und
Radverkehr

47 Knoten: Kesselsdorfer StraBe/Reisewitzer Strae/Saalhaus-
ener Stralle

o Zufahrt: Kesselsdorfer StraRe stadtein- und stadtauswarts
o Probleme:
— Linksabbieger aus der Kesselsdorfer StraRe (stadtauswarts) in die Saalhausener und

MalterstraBe missachten Vorfahrt der stadtwértigen Radfahrer.

— Rechtsabbieger aus der Kesselsdorfer StraRe (stadtauswarts) in die Malterstrale miss-
achten Vorfahrt der landwartigen Radfahrer.

— Konflikte mit auf Radfahrbahn laufenden FuBgingern (Radwegfiihrung kreuzt FuR-
gangerstrom)

e Art der Radverkehrsfiihrung: Auf fiir Kraftfahrer und FuBganger kaum erkennbaren Bordstein-
radwegen. Im Kreuzungsbereich um Masten und Poller extra verschwenkt. Fiihrung auBerhalb
des Wahrnehmungsbereiches der Kraftfahrer iiber die Gehwege

e VerstoR gegen Richtlinie:

— VwV-StVO zur Radwegebenutzungspflicht: ,Linienfiihrung im Streckenverlauf und die
Radwegefiihrung . ..im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen
und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet”

— ERA 95, S. 42: ,Radverkehrsanlagen sollen fiir bevorrechtigte Radfahrer ziigig befahrbar
sein. Enge Radien, Kanten (z.B. bei Bordsteinabsenkungen), abrupte Verschwenkungen
oder Hindernisse im Zuge der Radverkehrsanlage (Masten, Poller) sind zu vermeiden.”

— ERA 95, S. 62: ,Ein Verschwenken eines Radweges in die einmiindende Strale hinein
soll an AnschluRknotenpunkten grundsatzlich nicht vorgenommen werden.”
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e Ldsungsvorschlag: Trennung von FuBgdngern und Radverkehr durch komplettes Auflassen

der Radwege (kein ,Radfahrer frei“l), dafiir Radfahrstreifen oder Mischverkehr ggf. mit 30
km/h

Knoten: Kesseldorfer StraBe/Tharandter Stralle

Zufahrt: Kesselsdorfer Strae in Richtung Freiberger StraRe

Problem: Gefdhrdungen durch rechtsabbiegende Kfz, die nicht mit Radfahrern auf den Geh-
wegen rechnen. Starke Konflikte mit FuRgangern.

Art der Radverkehrsfiihrung: Fiihrung der Radfahrer auRerhalb des Sichtbereichs der Kraft-
fahrer durch stark belebte Zentral-Haltestelle. Im Kreuzungsbereich fehlende Abgrenzung zu
FuBgangerbereichen

VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 36: ,Bei beengten Platzverhiltnissen sollte der Radweg im Bereich der Hal-
testelle in einen Radfahrstreifen iibergehen. Der Radweg soll dann in etwa geradliniger
Fiihrung sicher verlassen werden kdnnen.”

— ERA 95, S. 61: ,Verlaufen die Radwege im Streckenbereich hinter Langsparkstanden
oder sind sie aus anderen Griinden (z.B. Griinstreifen) entsprechend weit von der Fahr-
bahn abgesetzt, so sind sie rechtzeitig an den Fahrbahnrand zu verschwenken.”

Lésungsvorschlag: Aufhebung des Radweges und Einrichten von Radfahrstreifen bzw. baulich
abgesichertes Ende des Radweges vor der Haltestelle Tharandter Strale

Knoten: Konigsbriicker Stralle/Manfred-von-Ardenne-Ring

Zufahrt: Konigsbriicker Strale stadtauswarts

Problem: seitliche StraBenentwésserung in trichterférmiger, gepflasterter Einmiindung gefahr-
lich abgesenkt

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg

Verstol} gegen Richtlinie: ERA 95, S. 87:,Die Summe der gegenliufigen Neigungen sollte im
Bereich der Rinne nicht groRer als 6% sein. Die Fahrbahn- bzw. Radwegbefestigungen sollen
ohne Kanten an die Rinne abschlieBen.”
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Knoten: Liebstddter StraBe/Winterbergstrale

Zufahrt: Liebstddter Strale von Nord
Problem: Induktionsschleifen reagieren nicht auf Radfahrer, diese bekommen kein Griin
Art der Radverkehrsfiihrung: Fahrbahn

Verstol} gegen Richtlinie: RILSA 92, S. 78 ,Die Betriebssicherheit einer Lichtsignalanlage ist
... regelmaBig zu iberpriifen.”

Losungsvorschlag: andere technische Losung (z.B. empfindlichere Induktionsschleifen)

Knoten: Liibecker Stralle/Pennricher Stralle

Zufahrt: Pennricher StraRe in Richtung FrobelstraRe

Problem: Fiihrung des Radverkehrs auf den Zweirichtungsradweg links der FrobelstraRe nur
iber zwei FuRganger-LSA legal moglich (Zeitverlust)

Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Pennricher Strale zusammen mit dem Kfz-Verkehr auf
der Fahrbahn, Zweirichtungsradweg entlang der Frobelstrale

Losungsvorschlag: Radfahrer vom zwanghaften Rechtsabbiegen aus der Pennricher Strale
ausklammern (Radfahrer frei, LSA-Schaltung) und Radfahrerfurt links des Kfz-Streifens (war-
tende Radler) einrichten.

Knoten: MeiBner Landstralle/Warthaer Stralle

Zufahrt: MeiRner Landstrale in Richtung Warthaer Strale stadtauswarts

Problem: starke Gefdhrdung der FuRganger-LSA-Benutzer durch aus der Hamburger Strale
in die MeiRner Landstralle einbiegenden Kfz-Verkehr, der durch einen Griinpfeil zusitzlich
beschleunigt wird, wihrend der durch ein Blinkzeichen gesicherte LSA-Ubergang, der von
Radfahrern in beiden Richtungen benutzt wird (Zufahrt Elberadweg) erst spat vom Kfz-
Verkehr erkannt wird

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg, tastergesteuerte FuBganger-LSA

VerstoR gegen Richtlinie: HSRa 05, S. 23: ,Die Griinpfeil-Regelung darf nicht verwendet
werden (vgl VwV-StVO zu Absatz 2 zu § 37 StVO, Nr. XI), wenn ...der Fahrradverkehr
trotz Verbots in der Gegenrichtung in erheblichem Umfang stattfindet und durch geeignete
MaBnahmen nicht ausreichend eingeschrankt werden kann ... ."
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Losungsvorschlage:

— Abbau des Griinpfeil-Zeichens

— Installation einer ortsfesten Geschwindigkeits-Uberwachungsanlage vor der FuRganger-
LSA

Knoten: Nossener Briicke/Oederaner StraRe

Zufahrt: Nossener Briicke in Richtung Freiberger Strale

Problem: Radwegfiihrung unnétig verschwenkt, dadurch Vorfahrts-Konflikte mit von der Nos-
sener Briicke rechts in die Oederaner Stralle abbiegenden Kfz

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg

Verstol} gegen Richtlinie: ERA 95, S. 42: ,Radverkehrsanlagen sollen fiir bevorrechtigte Rad-
fahrer ziigig befahrbar sein. Enge Radien, Kanten (z.B. bei Bordsteinabsenkungen), abrupte
Verschwenkungen oder Hindernisse im Zuge der Radverkehrsanlage (Masten, Poller) sind zu
vermeiden.”

Losungsvorschlag: Entfernen des Versatzes und stetige Radweglinienfiihrung

Knoten: Niirnberger Platz

Zufahrt: HettnerstraBe iiber LSA auf die Miinchner Strale in Richtung Fritz-Loffler-Platz

Problem: Radfahrer-LSA iiber die Niirnberger Strae von Hettnerstrae aus nicht zugangig
durch fehlende Bordsteinabsenkung

Art der Radverkehrsfiihrung: auf Hettnerstrale zusammen mit dem Kfz-Verkehr, auf der
Niirnberger Strale Bordsteinradwege, Niirnberger Platz in Richtung Fritz-Forster-Platz mit
Radfahrstreifen

Verstoll gegen Richtlinie: ERA 95, S. 87: ,Die Rampen [von Radwegabsenkungen] sollen
stufenfrei (d.h. ohne verbleibende Auftrittshdhe) und in voller Breite des Radweges ausge-
fihrt werden ...Die Gradiente sollte im Rampenbereich eine Neigung von 4% bis 6% nicht
iiberschreiten.”

Lésungsvorschlag: Absenken des Bordsteins zur Hettnerstrale, um die Radverkehrsfiihrung
aus HettnerstraRe iiber Mittelinsel zur LSA benutzbar zu machen
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55 Knoten: Niirnberger Platz

e Zufahrt: Niirnberger StraBe in Richtung Nossener Briicke
e Probleme:

1. mangelnder Aufstellplatz an Radfahrer/Fufganger-LSA iiber Miinchner StraRe, hier-
durch Konflikt mit FuBgangern und v.a. Radfahrern aus der Miinchner Strale, deren
Radverkehrsfiihrung genau hier auf das Bord fiihrt (sehr gefahrlich, weil wegen des leicht
abschiissigen Geldandes diese Radfahrer mit einer hohen Geschwindigkeit kreuzen)

2. stumpfes Ende der Radfahrfurt Richtung Niirnberger Strale mit anschlieRender fahrdy-
namisch unmaglicher 90 Grad-Kurve. AnschlieBende mehrmalige Verschwenkungen der
Radverkehrshauptroute um Masten und iiber den Gehweg. Weiter anschlieBend schlag-
lochartige Rampe beim Uberqueren der Rechtsabbiegerfahrbahn, anschlieBend Radweg
iber die Warteflache der Haltestelle der Linie 61 mit hohem Konfliktpotential mit FuR-
gangern

e Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradwege, Radfahrer-LSA
e VerstoR gegen Richtlinie:

1. HSRa 05, S. 17: ,Um die Beeintrdachtigungen zwischen Fulgidngern und Radfahrern
gering zu halten, sollten die Aufstellflichen der Radfahrer gut erkennbar aulerhalb der
Querungsbereiche der Fulginger angelegt werden."

2. — VwV-StVO zur Radwegebenutzungspflicht: ,Linienfiihrung im Streckenverlauf und
die Radwegefiihrung ...im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, Ein-
miindungen und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet”

— ERA 95, S. 36: ,Bei beengten Platzverhiltnissen sollte der Radweg im Bereich
der Haltestelle in einen Radfahrstreifen ibergehen. Der Radweg soll dann in etwa
geradliniger Fiihrung sicher verlassen werden kénnen.”

— ERA 95, S. 42: ,Radverkehrsanlagen sollen fiir bevorrechtigte Radfahrer ziigig be-
fahrbar sein. Enge Radien, Kanten (z.B. bei Bordsteinabsenkungen), abrupte Ver-
schwenkungen oder Hindernisse im Zuge der Radverkehrsanlage (Masten, Poller)
sind zu vermeiden.”

e Ldsungsvorschlag:

1. Radverkehrsfithrung aus der Miinchner Strale in Richtung Fritz-Loffler-Platz zumindest
bis hinter die kreuzende LSA als Radfahrstreifen auf der Fahrbahn fiihren, somit Tren-
nung zwischen wartenden Radlern (Niirnberger Strale in Richtung Nossener Strale)
und rollendem Radverkehr (Miinchner StraRe) oder Haltelinie auf dem Radweg vor der
LSA iiber die Miinchner StraBe markieren zur Freihaltung des Radwegs in Richtung
Fritz-Loffler-Platz

2. Radfahrfurt im Bogen iiber Miinchner StraRe (glinstigerer Gleis-Querungswinkel), Fort-
setzung als Radfahrstreifen baulich getrennt vom Gehweg bis in die zu asphaltierende
Busbucht der Haltestelle
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56 Knoten: Niirnberger Platz

e Zufahrt: Miinchner Stralle in Richtung Miinchner Platz
e Probleme:

— getrennte Signalisierung von Rad- und FuRverkehr, Radverkehr wird nach dem Knoten
auf die Fahrbahn gefiihrt Autos und Fussganger haben griin, Radfahrer rot und miissen
nach Tasterbetatigung oft langer als 1 Umlauf warten

— Fiihrung des geradeausfahrenden Radverkehrs rechts vom Kfz-Rechtsabbieger-Fahrstrei-
fen

e Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg, leicht abgesetzt, Radfahrer-LSA mit Taster-
betdtigung

e VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S.56: ,, Auf Radfahrstreifen oder Radwegen sollten sowohl direkt vor der Hal-

telinie als auch friihzeitig in der Knotenpunktzufahrt geeignete Detektoren angeordnet
werden, da eine Anforderung mit Anforderungstaster von den Radfahrern meist nicht
akzeptiert wird.
...zumindest miissen die Radfahrer den Anforderungstaster bequem erreichen kdnnen.
Parallel gefiihrte Radfahrer- und Kraftfahrzeugstréme sollen . . . gleichzeitig freigegeben
werden, d.h. auch dann, wenn eine Freigabezeit nur von Kraftfahrzeugen angefordert
wird."

— HSRa 05, S. 18: ,Die Radfahrer sollten sich iiber Detektoren anmelden kdnnen, die so
weit vor der Uberquerungsstelle angeordnet sind, dass Wartezeiten an der Signalanlage
moglichst gering sind oder vermieden werden.”

e Losungsvorschlage:

— Radfahrer bereits vor dem Knoten auf die Fahrbahn leiten, somit Querung parallel zum
Kfz-Verkehr, Bettelampel abschaffen

— Abschaffung der zweiten Kfz-Rechtsabbiegerméglichkeit und Fithrung des in Richtung
Nossener Briicke fahrenden Kfz-Verkehrs iiber den abgesetzten Rechtsabbiegerfahrstrei-
fen. Somit Platzgewinn fiir mogliche direkte Radfahrerfurt iiber die Niirnberger Strale

57 Knoten: Niirnberger Platz

e Zufahrt: Niirnberger Strae in Richtung Fritz-Forster-Platz
e Probleme:

1. Gefahrdung der geradeausfahrenden Radfahrer durch rechtsabbiegende Kraftfahrer dank
unglinstiger Sichtbeziehung (Radwegfiihrung hinter Haltestellenhaus verschwenkt)
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2. links in Richtung Fritz-L&ffler-Platz iiber die Fulganger-LSA abbiegende Radfahrer blo-
ckieren den Radfahrstreifen

e Art der Radverkehrsfithrung: bis zum separaten Rechtsabbiegerstreifen Bordsteinradweg, hin-
ter der Haltestelle verschwenkt, danach bis zur Kreuzung Radfahrstreifen

e VerstoR gegen Richtlinie:

1. ERA 95, S. 36: ,Bei beengten Platzverhiltnissen sollte der Radweg im Bereich der Hal-
testelle in einen Radfahrstreifen iibergehen. Der Radweg soll dann in etwa geradliniger
Fiihrung sicher verlassen werden kdnnen.”

2. ERA 95, S. 44: Indirektes Linksabbiegen sollte zumindest bei der Fiihrung der Radfahrer
auf Radfahrstreifen oder im Mischverkehr durch Hinweiszeichen angezeigt werden.
Auf der Fahrbahn aufmarkierte oder im Seitenbereich angeordnete Aufstellflichen sind
...erforderlich ..., wenn aus der Ortlichkeit nicht eindeutig abzulesen ist, wo sich
linksabbiegende Radfahrer gefahrlos aufstellen konnen.”

e L3sungsvorschlage:

1. Radweg vor Beginn der Haltestelle z.B. im Zuge der Kfz-Pfortner-LSA als Radfahrstrei-
fen auf die Fahrbahn iiberleiten und bis zur Kreuzung fortfiihren

2. Aufstellfliche fiir indirekt linksabbiegende Radfahrer iiber vorhandene Bordsteinabsen-
kung auf der Verkehrsinsel erreichbar machen und ausweisen/markieren

58 Knoten: Pieschener Allee/WeiReritzstraRe

e Zufahrt: WeiBeritzstrale aus Richtung Magdeburger StraRe in Richtung Pieschener Allee

e Problem: Linksabbiegen in die Pieschener Allee (Zufahrt Elberadweg) von Bordsteinradweg
unmoglich, vorheriges Linkseinordnen auf Grund des hohen Verkehrsaufkommens zeitraubend
und wegen zahlreicher den Weg z.T. verdeckendenden Verkehrsschilder, Masten gefihrlich
(Sichteinschrankung)

e Art der Radverkehrsfiihrung: beidseitig Einrichtungs-Bordsteinradweg (Gemeinsamer Geh-
Radweg)

e VerstoR gegen Richtlinie:

— RIiLSA 92, S. 69: ,Sind Radwege oder Radfahrstreifen vorhanden, so kann es sich bei
starkem linksabbiegendem Radverkehr, insbesondere an Knotenpunkten mit mehr als
einem Fahrstreifen fiir den Geradeausverkehr ...empfehlen, Radfahrerschleusen einzu-
richten.”

— ERA 95, S. 44: Fiir direkt linksabbiegende Radfahrer sollten spezielle Abbiegestreifen
vorgesehen werden, wenn der Radverkehr bereits auf der Strecke auf Radverkehrsanla-
gen gefiihrt wird. . ..
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Indirektes Linksabbiegen sollte zumindest bei der Fiihrung der Radfahrer auf Radfahr-
streifen oder im Mischverkehr durch Hinweiszeichen angezeigt werden.

Auf der Fahrbahn aufmarkierte oder im Seitenbereich angeordnete Aufstellflichen sind
...erforderlich ..., wenn aus der Ortlichkeit nicht eindeutig abzulesen ist, wo sich links-
abbiegende Radfahrer gefahrlos aufstellen konnen.”

e Losungsvorschlage:

— Geh-Radweg vor der Yenidze als freigegebenen Gehweg ausschildern und den Radver-
kehr auf der WeileritzstraRe an der Kreuzung Magdeburger Strale/WeiReritzstraBe auf
die Fahrbahn leiten (also gefahrloses Einreihen in den Kfz-Verkehr und damit auch
Linkseinordnen méglich)

— baulich gesicherte FuB-Radweg-Abfahrt mit Bordsteinabsenkung und Warnung des Kfz-
Verkehrs (Zeichen 138 ,Radfahrer kreuzen")

— alternativ: Radweg links (vor Eissporthalle) fiir Zweirichtungsverkehr 6ffnen, Zufahrt
zur Pieschener Allee dann iiber Fulganger-LSA Magdeburger Strale moglich.

59 Knoten: Pirnaischer Platz

Zufahrt: Wilsdruffer Strale in Richtung Grunaer Strale

Problem: Linksabbieger in die St.-Petersburger Strale miissen sich in die Warteschlange der
abbiegenden Autos einreihen, ein langsames Rechtsiiberholen ist auf Grund des nebenliegen-
den Fahrstreifens (geradeaus) nicht moglich

Art der Radverkehrsfiihrung: Angebotsstreifen fiir geradeaus radelnde Radfahrer, Linksabbie-
ger auf der Fahrbahn

VerstoR gegen Richtlinie:

— RIiLSA 92, S. 69: ,Sind Radwege oder Radfahrstreifen vorhanden, so kann es sich bei
starkem linksabbiegendem Radverkehr, insbesondere an Knotenpunkten mit mehr als
einem Fahrstreifen fiir den Geradeausverkehr ...empfehlen, Radfahrerschleusen einzu-
richten.”

— ERA 95, S. 44: Fiir direkt linksabbiegende Radfahrer sollten spezielle Abbiegestreifen
vorgesehen werden, wenn der Radverkehr bereits auf der Strecke auf Radverkehrsanlagen
gefiihrt wird.”

e Ldsungsvorschlage:

— Abmarkieren einer Aufstellflache (aufgeweiteter Radaufstellstreifen) vor der Warteschlan-
ge des Autoverkehrs (diese Aufstellfliche ware dann iiber den Angebotsstreifen bequem
und schnell erreichbar)

— alternativ: Einrichtung einer LSA-geregelten Radfahrerschleuse
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60 Knoten: Querallee/Tiergartenstralie

e Zufahrt: Querallee in Richtung Tiergartenstrale

e Problem: Freigabe-Anforderungstaster zur Uberquerung der TiergartenstraRe von vorgeschrie-
bener Halteposition aus nicht erreichbar

e Art der Radverkehrsfiihrung:
e VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S.56: , Auf Radfahrstreifen oder Radwegen sollten sowohl direkt vor der Hal-
telinie als auch friihzeitig in der Knotenpunktzufahrt geeignete Detektoren angeordnet
werden, da eine Anforderung mit Anforderungstaster von den Radfahrern meist nicht
akzeptiert wird.

...zumindest miissen die Radfahrer den Anforderungstaster bequem erreichen kdnnen.”

— HSRa 05, S. 18: ,Die Radfahrer sollten sich iiber Detektoren anmelden kdnnen, die so
weit vor der Uberquerungsstelle angeordnet sind, dass Wartezeiten an der Signalanlage
mdglichst gering sind oder vermieden werden."

e L3sungsvorschlage:

— Ersatz durch Induktionsschleifenanforderung

— alternativ: Versetzen des Anforderungstasters

61 Knoten: Rosa-Luxemburg-Platz

e Zufahrt: Albertbriicke linksabbiegend in die Wigardstrale

e Problem: Hier besteht keine Méglichkeit, sich verniinftig links einzuordnen. Indirektes Links-
abbiegen ist legal nicht moglich und iiber den FuBweg sehr zeitaufwindig (3 LSA)

e Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg
e VerstoR gegen Richtlinie:

— RIiLSA 92, S. 69: ,Sind Radwege oder Radfahrstreifen vorhanden, so kann es sich bei
starkem linksabbiegendem Radverkehr, insbesondere an Knotenpunkten mit mehr als
einem Fahrstreifen fiir den Geradeausverkehr . ..empfehlen, Radfahrerschleusen einzu-
richten.”

— ERA 95, S. 44: [Fiir direkt linksabbiegende Radfahrer sollten spezielle Abbiegestreifen
vorgesehen werden, wenn der Radverkehr bereits auf der Strecke auf Radverkehrsanla-
gen gefiihrt wird. . ..

Indirektes Linksabbiegen sollte zumindest bei der Fiihrung der Radfahrer auf Radfahr-
streifen oder im Mischverkehr durch Hinweiszeichen angezeigt werden.

Auf der Fahrbahn aufmarkierte oder im Seitenbereich angeordnete Aufstellflichen sind
...erforderlich ..., wenn aus der Ortlichkeit nicht eindeutig abzulesen ist, wo sich links-
abbiegende Radfahrer gefahrlos aufstellen konnen.”
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63

Losungsvorschlage:

— Moglichkeit zum legalen Linksabbiegen fiir Radfahrer schaffen, vorzugsweise direkt ge-
fihrt

— alternativ: indirektes Linksabbiegen liber FuRganger-LSA durch verbesserte Koordinie-
rung der LSA ermdglichen

Knoten: Rosa-Luxemburg-Platz

Zufahrt: WigardstraRe in Richtung Carusufer

Problem: Hier fehlt eine direkte Querungsmoglichkeit fiir Fulganger und Radfahrer. Dies ist
insbesondere dann storend, wenn der Elbradweg iiberflutet ist

Art der Radverkehrsfiihrung: gemeinsamer Geh-Radweg auf dem Bord

Losungsvorschlag: direkte Querungsmoglichkeit

Knoten: Sachsenplatz

Zufahrt: Albertbriicke in Richtung Giintzstrale
Probleme:
1. Radfahrer/FuRganger bekommen hier gegeniiber dem Kraftverkehr verzdgert griin, ob-

wohl Rechtsabbiegen erlaubt ist

2. Radweg endet im Kreuzungsbereich ohne gesicherte Uberleitung auf die Fahrbahn
Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg, kombinierte Fulganger-Radfahrer-LSA
VerstoR gegen Richtlinie:

1. RiLSA 92, S. 28: ,Wird ein bedingt vertraglich abbiegender Fahrzeugstrom zusammen
mit dem bevorrechtigten FuBginger- oder Radfahrerstrom freigegeben, so ist der Beginn
der Freigabezeiten beider Verkehrsstrome zeitlich so gegeneinander zu versetzen, daR
sich die FuBganger oder Radfahrer 1 bis 2 s friiher auf der Furt befinden, bevor ein
abbiegendes Fahrzeug an der Furt ankommt.”

2. ERA 95, S. 10: ,,Durch eine sorgfaltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende von
Radwegen] ist sicherzustellen, daR Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln konnen. ...Ein Radweg soll nicht
unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”

Losungsvorschlage:
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65

1. Hier sollten Radfahrer vor den Autos griin bekommen

2. baulich gesicherte Uberleitung des Radverkehrs vor der Kreuzung Albertbriicke-Terras-
senufer liber Bordsteinabsenkung auf die Fahrbahn und Einrichtung eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens vor den Kfz-Fahrstreifen

Knoten: Sachsenplatz

Zufahrt: Sachsenallee in Richtung Albertbriicke

Problem: Griinzeitverlangerung fiir StraRenbahn wird fiir parallel laufenden Radweg (FuR-
ganger-Radfahrer-LSA) nicht ibernommen

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg
VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 55: ,Die Freigabezeitverluste der Radfahrer sollten gegeniiber der Freigabe-
zeit des parallelen Fahrzeugverkehrs nur gering sein.”

— ERA 95, S. 56: ,Parallel gefiihrte Radfahrer- und Kraftfahrzeugstrome sollen (auch
bei gemeinsamer Signalisierung der Radfahrer mit FuBgangern) gleichzeitig freigegeben
werden, d.h. auch dann, wenn eine Freigabezeit nur von Kraftfahrzeugen angefordert
wird. Fiir nachtraglich eintreffende Radfahrer ist gegebenenfalls eine bereits angefor-
derte Freigabezeit zu verlangern.”

Losungsvorschlag: Wenn die StraBenbahn die Griinphase verldngert, sollte das auch fiir die
FuBganger-Radfahrer-LSA gelten

Knoten: Schlesischer Platz

Zufahrt: Hansastrale

Problem: Radweg endet unter Eisenbahnbriicke mitten auf dem Fullweg, durch Briickenpfeiler
keine Sicht auf Fahrbahn zwecks Einordnen

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg, Ubergang in Gehweg
VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 10: ,Durch eine sorgfiltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende von
Radwegen] ist sicherzustellen, daR Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln konnen. ...Ein Radweg soll nicht
unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”
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— ERA 95, S. 36: ,,An Radwegenden sollen Radfahrer baulich vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung geschiitzt auf die Fahrbahn wechseln kénnen, z. B. durch eine
Schutzinsel oder durch eine entsprechende Bordfiihrung. ... An das Radwegende sollte
auf mindestens 10 m, besser 20 m Lange noch ein Radfahrstreifen angefiigt werden.”

— ERA 95, S. 43: ,Auf der Strecke vorhandene Radverkehrsanlagen sollten aus Griinden
der Fiihrungskontinuitdt in Knotenpunktzufahrten nicht enden.”

— VwV-S5tVO zur Radwegebenutzungspflicht: ,Linienfiihrung im Streckenverlauf und die
Radwegefiihrung . ..im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen
und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten sicher gestaltet”

— VwV-5tVO zu Absatz 4 Satz 3 | 2.: ,Der Radverkehr kann deshalb auch bei anderen
Radwegen, insbesondere an Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreichen Grund-
stuckszufahren nicht sich selbst tiberlassen bleiben.”

e Ldsungsvorschlag: durchgéangige Fiihrung des Radweges iiber den Knoten, danach fliissiges
Einordnen in Hainstr. ermdglichen und gleichzeitig Moglichkeit zum indirekten Linksabbiegen
in die Antonstralle Richtung Albertplatz schaffen

66 Knoten: Steinstralle/ZiegelstraRe

Zufahrt: Steinstralle aus Richtung Terrassenufer

Problem: Linksabbiegen in die ZiegelstraBe (wichtiger Elberadweg-Zubringer) vom Radweg
aus (Einfadeln in den flieBenden Verkehr) nicht méglich

Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg

VerstoR gegen Richtlinie:

— RIiLSA 92, S. 69: ,Sind Radwege oder Radfahrstreifen vorhanden, so kann es sich bei
starkem linksabbiegendem Radverkehr, insbesondere an Knotenpunkten mit mehr als
einem Fahrstreifen fiir den Geradeausverkehr . ..empfehlen, Radfahrerschleusen einzu-
richten.”

— ERA 95, S. 44: [Fiir direkt linksabbiegende Radfahrer sollten spezielle Abbiegestreifen
vorgesehen werden, wenn der Radverkehr bereits auf der Strecke auf Radverkehrsanlagen
gefiihrt wird.”

e L3sungsvorschlage:

— Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

— Markierung von Radfahrstreifen mit der Moglichkeit zum gefahrlosen Linksabbiegen der
Radfahrer in die ZiegelstraRe
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67 Knoten: Strallburger Platz

e Zufahrt: Giintzstralle aus Richtung Giintzplatz

e Probleme:

1. Radweg endet ohne bauliche Uberleitung und Sicherung in Knotenpunktzufahrt

2. direktes Linksabbiegen erschwert durch hohes Verkehrsaufkommen, indirektes Linksab-

biegen liber FuRganger-LSA durch KnotengroRe sehr zeitintensiv

e Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg

e VerstoR gegen Richtlinie:

1.

— ERA 95, S. 10: ,,Durch eine sorgfaltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende

von Radwegen] ist sicherzustellen, da Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen
der gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln konnen. ... Ein Radweg soll
nicht unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”

ERA 95, S. 36: ,An Radwegenden sollen Radfahrer baulich vor den Kraftfahrzeu-
gen der gleichen Fahrtrichtung geschiitzt auf die Fahrbahn wechseln kénnen, z. B.
durch eine Schutzinsel oder durch eine entsprechende Bordfiihrung. ... An das Rad-
wegende sollte auf mindestens 10 m, besser 20 m Lange noch ein Radfahrstreifen
angefiigt werden.”

ERA 95, S. 43: ,Auf der Strecke vorhandene Radverkehrsanlagen sollten aus Griin-
den der Fiihrungskontinuitdt in Knotenpunktzufahrten nicht enden.”

RiLSA 92, S. 69: ,Sind Radwege oder Radfahrstreifen vorhanden, so kann es sich bei
starkem linksabbiegendem Radverkehr, insbesondere an Knotenpunkten mit mehr
als einem Fahrstreifen fiir den Geradeausverkehr . ..empfehlen, Radfahrerschleusen
einzurichten.”

ERA 95, S. 44: |Fiir direkt linksabbiegende Radfahrer sollten spezielle Abbiege-
streifen vorgesehen werden, wenn der Radverkehr bereits auf der Strecke auf Rad-
verkehrsanlagen gefiihrt wird."

e Losungsvorschlage:

— Einrichtung von Radfahrstreifen auf der Giintzstrale zwischen Giintzplatz und Strale-

burger Platz

— alternativ: rechtzeitige baulich gesicherte Uberleitung von Bordsteinradweg auf Rad-

fahrstreifen im Zuge der Knotenpunktzufahrt

— alternativ: Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht auf der Giintzstrale
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Knoten: Theaterplatz

Zufahrt: SophienstraRe in Richtung Postplatz

Problem: von der Augustusbriicke kommende, auf der Sophienstrale fahrende Radfahrer
werden durch die Missachtung der Vorfahrt seitens der vom Terrassenufer in die Sophienstrafe
in Richtung Postplatz fahrenden Kfz gefdhrdet

Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn

Lésungsvorschlag: deutlichere Kennzeichnung der Vorfahrtsregelung (Zeichen 206 ,Halt! Vor-
fahrt gewahren!” sinnvoll)

Knoten: Trachenberger Platz

Zufahrt: GroBenhainer Strafe stadtauswarts
Problem: im Kreuzungsbereich endender Radweg
Art der Radverkehrsfiihrung: Bordsteinradweg
VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S. 10: ,Durch eine sorgfiltige bauliche Ausfiihrung dieses Bereiches [Ende von
Radwegen] ist sicherzustellen, daR Radfahrer geschiitzt vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung auf die Fahrbahn wechseln konnen. ...Ein Radweg soll nicht
unmittelbar vor einer Problemstelle (z. B. einer Engstelle) enden.”

— ERA 95, S. 36: ,,An Radwegenden sollen Radfahrer baulich vor den Kraftfahrzeugen der
gleichen Fahrtrichtung geschiitzt auf die Fahrbahn wechseln kénnen, z. B. durch eine
Schutzinsel oder durch eine entsprechende Bordfiihrung. ... An das Radwegende sollte
auf mindestens 10 m, besser 20 m Lange noch ein Radfahrstreifen angefiigt werden.

Bei beengten Platzverhiltnissen sollte der Radweg im Bereich der Haltestelle in einen
Radfahrstreifen iibergehen. Der Radweg soll dann in etwa geradliniger Fiihrung sicher
verlassen werden kdnnen.”

— ERA 95, S. 43: ,Auf der Strecke vorhandene Radverkehrsanlagen sollten aus Griinden
der Fiihrungskontinuitdt in Knotenpunktzufahrten nicht enden.”

Lsungsvorschlag: baulich gesicherte Uberleitung des Radverkehrs vom Radweg auf die Fahr-
bahn vor der Kreuzung und vor der Haltestelle
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71

Knoten: Wasaplatz

Zufahrt: Caspar-David-Friedrich-Strale in Richtung Oskarstrale
Problem: LSA-Taster unerreichbar

Art der Radverkehrsfiihrung:

VerstoR gegen Richtlinie:

— ERA 95, S.56: ,Auf Radfahrstreifen oder Radwegen sollten sowohl direkt vor der Hal-
telinie als auch friihzeitig in der Knotenpunktzufahrt geeignete Detektoren angeordnet
werden, da eine Anforderung mit Anforderungstaster von den Radfahrern meist nicht
akzeptiert wird.

...zumindest miissen die Radfahrer den Anforderungstaster bequem erreichen kdnnen.”

— HSRa 05, S. 18: ,Die Radfahrer sollten sich iiber Detektoren anmelden kdnnen, die so
weit vor der Uberquerungsstelle angeordnet sind, dass Wartezeiten an der Signalanlage
mdglichst gering sind oder vermieden werden."

Losungsvorschlag: Induktionsschleife fiir Radfahrer an die Bushaltestelle legen

Knoten: Wettiner Platz

Zufahrt: Griine StraRe in Richtung Wettiner Platz
Probleme:

— Linkseinbiegen in die Schweriner StraBe nicht moglich (nicht erlaubt)

— hohe Geschwindigkeiten von Kfz, Bus und StraBenbahn aus der Schweriner Strale in
die JahnstraRe erschweren ein Uberqueren der breiten Schweriner StraRe zusitzlich

— generell sehr uniibersichtliche und gefahrliche Situation
Art der Radverkehrsfiihrung: auf der Fahrbahn
Ldsungsvorschlage:
— Kurvenradius von der Schweriner StraRe in die JahnstraBe verringern und die Kurve

spater beginnen

— dadurch Geschwindigkeitsreduzierung und Teilung des fiinfarmigen Knotens in zwei vier-
armige Kreuzungen (bessere Ubersichtlichkeit)

— Sichtlinie der Griinen Strale vorziehen und Linkseinbiegen in die Schweriner Strale
erlauben

— Querungshilfen (Zebrastreifen, Mittelinsel) fiir FuBganger einrichten
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ADFC Dresden e.V. Radverkehr an Knotenpunkten

72 Knoten: Wettiner Platz

e Zufahrt: Schweriner StraRe in Richtung Postplatz

e Problem: StraRenverengung (Ende des Radfahrstreifens) auf der Schweriner Strafe in Rich-
tung Postplatz durch parkende Autos fiihrt zu einem verstarkten Verkehrsdruck (Verflech-
tungsvorgang)

e Art der Radverkehrsfiihrung: bis zum Wettiner Platz Radfahrstreifen, danach auf der Fahr-
bahn

e VerstoR gegen Richtlinie: ERA 95, S. 43: , Auf der Strecke vorhandene Radverkehrsanlagen
sollten aus Griinden der Fiihrungskontinuitat in Knotenpunktzufahrten nicht enden.”

e Ldsungsvorschlag: Radstreifen auf der Schweriner Strae iiber die Kreuzung hinaus in Rich-
tung Postplatz verlangern
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